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‘" Autorita di Sistema Portuale
/ del Mar lonio

Ill.mo Prestdente, Senatore De Carlo

92 Commuissione - Senato della Repubblica

e-mail : commissione9(@senato.it

[1.mo Sig. Presidente,

nel ringraziarLa per aver voluto acquisire da questa Autorita di Sistema Portuale un
contributo scritto in merito al disegno di legge n. 986 (D-1 4/2024 - Amministrazione
straordinaria delle imprese di carattere strategico), si evidenzia come la presente breve
relazione non sia finalizzata ad entrare nel merito del provvedimento ma, piuttosto, a
fornire una utile rappresentazione di come la vertenza Ilva sia di particolare rilevanza per
lo scalo portuale jonico.

Sotto il profilo della dotazione terminalistica del porto, la destinazione d'uso delle aree
appartenenti al demanio marittimo del Porto di Taranto prevede (1):

[l Terminal a uso industriale (rinfuse solide e liquide);
[C  Terminal Container;
[l Aree a uso commerciale;

“Darsena servizi”.

|

Figura 1. Destinazione d'uso delle aree portualr.
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Fonte: Port of Taranto profile, AdSP del Mar Ionio — Porto di Taranto, 2023.




Per quanto attiene alle aree ad uso industriale occorre rilevare che il Porto di Taranto
beneficia della presenza di due importanti operatori: ENI S.p.A. e Acciaierie d'Italia, attive
rispettivamente nella raffinazione dei prodotti petroliferi e nel commercio di prodotti
siderurgici (v. figura 2):

L Acciaierie d'Italia ha a disposizione quattro sporgenti (colore arancio, numero 2, 3, 4 e
5) e una calata (numero 8) di lunghezza complessiva pari a 4.589 m. e pescaggio massimo
di 25 m. Le aree operative a sua disposizione coprono una superficie pari complessivamente
a 931.000 mq.

Figura 2. Localizzazione aree industriali.

L’analisi quantitativa dei dati di traffico del terminal siderurgico, attiene alle aree operative
attualmente in concessione ad ADI: Sporgente 2 (Testata-Levante-Ponente), Sporgente 3
(Testata-Levante-Ponente), Sporgente 4 (Levante), Sporgente 5 — Molo Ovest, Calata 3.

Dalle tabelle sotto riportate, si evince come le tonnellate sbarcate si siano ridotte di circa il
63% a far data dall'anno del sequestro degli impianti (anno 2012) e ulteriormente dimezzate
nel corso dei successivi ultimi otto anni, considerando la totalita delle merci movimentate
tra sbarchi e imbarchi.

Esiste una precisa proporzione tra le rinfuse necessarie per la produzione dell'acciaio. In
particolare, ¢’¢ una corrispondenza di quasi 3 a 1 tra le tonnellate di rinfuse impiegate per
ottenere una tonnellata di acciaio. Il rapporto assume una certa importanza nella lettura
delle seguenti tabelle (v. figura 3) che permette, parzialmente, di interpretare 1'importante
decremento registrato negli sbarchi, pitt moderato, invece, per gli imbarchi.



Figura 8. Tonnellate totali movimentate dal terminal siderurgico del Porto di Taranto per banchina
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Ponte: Avvisatore Marittimo di Taranto
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N.B.1961 (Italsider) 1989 (ILVA Sp.A.) 2018 (ArcelorMitlal Italia S.p.A.) 2021 (Acciaierie d'ltalia
Sp.A.)

Il Porto di Taranto, sino alla concreta manifestazione degli effetti del sequestro penale
dell'llva SpA (26 luglio 2012), & stato il terzo porto italiano per movimentazione di merce.
L’incidenza dei traffici generati dallo stabilimento siderurgico si pud attestare storicamente
tra il 65% e 80% della movimentazione complessiva.

La forte riduzione della produzione, a partire dal 2013, ha chiaramente causato una
repentina corrispondente decrescita dei traffici portuali. Particolarmente significativo, di

conseguenza, ¢ anche il dato relativo alle entrate finanziarie dell’Autorita di Sistema




Portuale del Mar Ionio legate alle attivita svolte da Acciaieria d’Italia, cosi come di rilievo
é la ricaduta delle predette attivita su tutti i sevizi ed imprese portuali.

Acciaieria d’ Italia é subentrata nelle concessioni demaniali marittime rilasciate a suo tempo
in favore di Ilva SpA e, pertanto, gestisce in autonomia funzionale ben quattro sporgenti su
sei del porto.

La situazione attuale, in termini generali e non esaustivi, & caratterizzata da un livello di
produzione dell'impianto inferiore (3 milioni ton/anno) rispetto ai livelli per i quali era
stato progettato (circa 12 milioni ton/anno). Senza entrare nei motivi che hanno portato a
lunghi anni di crisi, che esulano dagli scopi della presente analisi, appare tuttavia evidente
che l'attuale rendimento del terminal siderurgico sia assolutamente insoddisfacente, dal
punto di vista dell'utilizzo delle aree in concessione demaniale marittima e dell’efficienza
portuale e logistica.

Cio & ulteriormente amplificato dal ridotto e censurabile utilizzo di tutte le attivita legate
alle imprese del cluster portuale che progressivamente hanno dovuto anche affrontare
ridimensionamenti di organico e mezzi nonché cronici ritardi nei pagamenti dei
corrispettivi.

Gli ultimi anni sono stati caratterizzati dalla assenza o mancata comunicazione di un piano
industriale attestante la previsione dei traffici ed utilizzo delle banchine in concessione. Per
quanto possibile dalla lettura delle richieste di interventi manutentivi, ¢ altresi evidente che
l'attrezzatura di banchina é almeno in parte obsoleta o non particolarmente performante.

I1 futuro dello stabilimento siderurgico risulta, pertanto, determinante non solo per la
rilevanza occupazionale, economica, sociale ed ambientale, ma anche al fine di poter
programmare lo sviluppo infrastrutturale, delle attivita e dei servizi dello scalo.

Qualunque decisione sara assunta in merito all'impianto ex Ilva SpA la stessa avra un
impatto determinante sul Porto di Taranto. Da questo punto di vista sara indispensabile
razionalizzare le concessioni demaniali marittime adeguandole al futuro piano industriale e
della logistica portuale nonché prevedere il pagamento di un canone calcolato su una quota
fissa ed una variabile legata al rispetto delle previsioni di traffico.

Resto a Sua disposizione per ogni eventuale chiarimento e colgo 'occasione per porgerLe
cordiali saluti.




