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ONoOREVOLI SENATORI. — L’Italia & stato
P'ultimo dei Paesi europei produttori di au-
toveicoli ad utilizzare lo strumento degli in-
centivi per la rottamazione. Cid si & reso
necessario per superare una fase di stagna-
zione della domanda, in un mercato preva-
lentemente di sostituzione in un momento
difficile per I’economia del Paese.

E ormai convinzione diffusa che 1'utiliz-
zo dell’incentivazione ai consumi deve es-
sere contenuto e limitato nel tempo; meglio
se si riesce a fare coincidere il suo esauri-
mento con una fase di ripresa della doman-
da e della produzione come pud essere
quella che si va delineando in Ttalia, dopo
I'intensa fase di risanamento portata avanti
con particolare determinazione ed efficacia
dal governo Prodi.

Si possono qui richiamare altre ragioni
che hanno convinto il Governo e le forze di
maggioranza a scegliere il tipo d’intervento
oggetto del decreto-legge 25 settembre
1997, n. 324, recante «Ulteriori interventi in
materia di incentivi per la rottamazione»,
come seconda e conclusiva fase delle misu-
re avviate con ['articolo 29 del decreto-leg-
ge 31 dicembre 1996, n. 669, convertito,
con modificazioni, dalla legge 28 febbraio
1997, n. 30.

In primo luogo occorre ricordare che sia-
mo partiti da una compressione del mercato
causata da oltre tre anni di crisi, che ha ul-
teriormente aggravato una situazione carat-
terizzata da un parco auto molto anziano,
forse il pit vecchio tra quelli dei Paesi in-
dustrializzati. In secondo luogo va precisato
che queste caratteristiche del parco rotabile
hanno avuto come conseguenze un tasso di
consumi energetici molto alto e un tasso di
inquinamento altrettanto elevato. Infine, e
non meno importanti, sono da considerare i
problemi occupazionali, causati da una ec-

cedenza produttiva tale da configurare il ri-
schio di chiusura di uno stabilimento Fiat
delle dimensioni di Cassino o di Rivalta,
con evidenti ricadute negative anche
nell’indotto.

E poi a tutti noto che oltre il 50 per cen-
to del mercato automobilistico italiano ¢&
coperto da prodotti di altri Paesi, soprattutto
europei; per questo ¢ sbagliato concentrare
— come da alcune parti si & fatto — la pole-
mica su un preteso sostegno esclusivo alla
grande impresa ¢ quindi alla Fiat.

Quando parliamo del settore auto in Italia
¢ bene considerare che, nonostante le ri-
strutturazioni di questi ultimi diciotto anni
(ricordiamo il momento drammatico del
1980), ci confrontiamo con le problemati-
che di un comparto industriale ancora molto
rilevante per il sistema produttivo del Paese
e per la sua portata occupazionale.

L’esperienza di questi mesi ci ha dimo-
strato che gl effetti in termini di ripresa
produttiva sono stati molto consistenti, sia
per quanto riguarda la Fiat in particolare
(basti ricordare la forte crescita del fattura-
to), che per quanto concerne I’indotto. A
questo proposito, perd, & opportuno non
sottovalutarc che le aziende subfornitrici
hanno beneficiato, in termini relativi, meno
del committente degli effetti del provvedi-
mento sulla rottamazione.

St puo certo affermare che la posizione
dominante si € fatta sentire, ma questa con-
siderazione ci rimanda ad un altro provve-
dimento del quale si & occupato con una
certa tenacia questo ramo del Parlamento.
Mi riferisco al disegno di legge sulla sub-
fornitura industriale che purtroppo ancora
ristagna presso la Camera dei deputati (atto
Camera n. 3509, gia approvato dal Senato).
La discussione in Commissione ha fatto
emergere una preoccupazione da parte di
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tutti 1 gruppi politici in merito ai rapporti
tra Fiat e piccole aziende subfornitrici. Ho
gia trattato della necessita di una maggiore
attenzione a questi problemi e a questo pro-
posito ritengo molto importante 1’analisi di
Aldo Bonomi riportata nella recente pubbli-
cazione «Il capitalismo molecolare» edita
da Einaudi, dove si afferma: «La Fiat parla
di prima, seconda, terza e quarta filiera di
fornitura sulla qualita totale. In realta, piu
che un sistema integrato e di cooperazione,
il passaggio alla qualita totale per I’indotto
Fiat ha significato la cancellazione di 2.700
aziende e la riduzione del gruppo di forni-
tori Fiat da 4.000 a poco piu di 700 azien-
de, primarie e secondarie, e di un migliaio
di aziende di terza e quarta filiera nella
subfornitura. Da 36 giorni di pagamento si
¢ passati agli attuali 196 giomni, il che vuol
dire che spesso nel ciclo della subfornitura
il piccolo fa da banca per il grande».

Come si evince dalla relazione del Go-
verno al disegno di legge di conversione
del decreto-legge n. 324, «gli incentivi lega-
ti alla rottamazione stanno dando un risul-
tanto di mercato largamente positivo, con
effetti di incremento rispetto al 1996 e di
sviluppo del prodotto interno lordo (PIL): la
domanda di auto rappresenta il 3,5 per cen-
to dei consumi privati, quindi circa il 2 per
cento del PIL; I'incremento 1997 comporta
una variazione del PIL di oltre mezzo punto
percentuale, pari alla meta dell’aumento
previsto».

I principali effetti del provvedimento per
la rottamazione sono riconducibili a vantag-
gi per Perario, per I’occupazione, per I’am-
biente e per la sicurezza.

Sul fronte dell’occupazione, per quanto
riguarda la produzione realizzata sul territo-
rio nazionale, si sono registrate nei primi
cinque mesi del 1997 assunzioni dirette per
2.200 addetti (di cui il 50 per cento con
contratto a termine) e una riduzione della
cassa integrazione guadagni di oltre due
terzi con una equivalenza in termini di ad-
detti di oltre 3.000 unita.

Sul piano ambientale, 1 primi calcoli a li-
vello annuo indicano una riduzione nelle

emissioni di sostanze inquinanti corrispon-
denti a 100.000 t/anno di CO,, 18.000 di
HC, 12.000 di NOx e' 150.000 di CO,.

Rispetto alle aspettative iniziali di vendi-
ta, il risultato per il 1997 sara presumibil-
mente superiore alle previsioni. In termini
annui, il 1997 evidenziera a consuntivo, in-
fattt, oltre 2,3 milioni di unitd a fronte di
una domanda nel 1996 di 1,730 milioni,
con un incremento di circa 550/600 mila
unita (mentre le previsioni non superavano
le 450 mila unita aggiuntive). I tipi di vet-
ture piu vendute per effetto della normativa
sulla rottamazione sono del segmento A e
B (piccole vetture fino a 1.300 cc).

Gran parte dell’incremento delle vendite
si ¢ concentrata in alcune regioni del Sud
dove il parco auto era pid vecchio della
media nazionale.

Per le entrate erariali vale il riferimento
alla relazione tecnica al disegno di legge
dove si afferma che: «Dai dati riguardanti
le immatricolazioni, risulta che nel primo
semestre 1997 sono state immatricolate cir-
ca 1.312.000 autovetture nuove. La diffe-
renza rispetto alla domanda tendenziale, pa-
ri a circa 300.000 autovetture, ¢ attribuibile
agli incentivi alla rottamazione, di cut
all’articolo 29 del decreto-legge 31 dicem-
bre 1996, n. 669, convertito, con modifica-
zioni dalla legge 28 febbraio 1997, n. 30, e
da essa & derivato un aumento di entrate
nette erariali. Infatti, ipotizzando che tali
vendite aggiuntive siano interamente a fron-
te di rottamazioni agevolate, in presenza di
un costo medio dell’incentivo stimabile in
1,7 milioni di lire per autovettura, si & avu-
to un maggior gettito IVA per circa 3,6 mi-
lioni di lire (pari al 19 per cento del valore
medio di un’autovettura nuova valutabile in
circa 19 milioni di lire) e un maggior getti-
to correlato all’imposta erariale di trascri-
zione presso il PRA di circa 200 mila
lire. '

Pertanto, data un’entrata netta aggiuntiva
pari a 2,2 milioni di lire per ciascuna auto-
vettura, le entrate nette complessive aggiun-
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tive del primo semestre 1997 sono stimabili
in circa 660 miliardi di lire.

Qualche ulteriore considerazione & utile
relativamente ai dati occupazionali, artico-
lando per singolo stabilimento le assunzioni
realizzate al 3 novembre 1997 presso la
Fiat auto per effetto degli incentivi (finora
non sono disponibili dati altrettanto precisi
per I’indotto):

Carrozzeria Mirafiori: 1.016 a tempo
determinato;

Termini Imerese: 60 a tempo deter-
minato;

Termoli: 299 di cui 180 con contratto
formazione e lavoro e 199 a tempo deter-
minato, con previsione di ulteriori 135 nella
prossime settimane (di cui 57 a tempo de-
terminato € 79 con contratto formazione e
lavoro);

Sulmona: 30 con contratto formazione
e lavoro;

Melfi: 626 con contratto formazione e
lavoro;

Pratola Serra: 160 con contratto forma-
zione ¢ lavoro;

Totale assunzioni: 2.326 di cui 1.252 a
tempo determinato e 1.074 con contratto
formazione e lavoro.

Sabati di straordinario effettuati sul 1°
turno, con accordo sindacale:

Rivalta: Modello «Marea» 4 previsti
dal contratto nazionale di categoria;

Mirafiori: Modello «Panda» 25 di cui
8 contrattuali;

Mirafiori: Modello «Punto» 20 di cui
8 contrattuali;

Mirafiori: Modelli «Marea» 22 di cui
8 contrattuali;

Cassino: Modello «Bravo» 7 tutti con-
trattuali;

Termini: Modello «Punto» 20 di cui 8
contrattuali;

Sevel: modello «Ducato» 10 di cui 8
contrattuali.

A questi straordinari vanno aggiunte le
ore di straordinario individuali in particola-
re nelle aree di manutenzione, riparazione e

collaudo, che non sono facilmente calcola-
bili.

In questo quadro, perd, continua a per-
manere una grande preoccupazione per lo
stabilimento delle presse di Rivalta (circa
660 lavoratori) che la Fiat sta lentamente
svuotando: in settembre una intera linea di
presse & stata trasferita in Brasile, mentre
lavoratori e lotti produttivi sono trasferiti
alla presse di Mirafiori. A novembre, 135
lavoratori delle presse sono in cassa inte-
grazione per due settimane. Per il 1998 si
prevede la chiusura completa del settore
presse.

In carrozzeria lo slittamento a maggio
1998 della produzione della nuova «164» e
il ritardo della nuova «Dedra» ha prodotto
un vuoto produttivo, ridotto parzialmente
con la cancellazione a Mirafiori di una quo-
ta di straordinari e il conseguente trasferi-
mento a Rivalta di quote di produzione, ma
che comunque ha generato un ricorso alla
cassa integrazione per 1.255 lavoratori (2
settimane a novembre e 1 a dicembre). Una
strategia sottesa ai piani produttivi che non
dia certezza agli stabilimenti attualmente at-
tivi in Jtalia sarebbe in contraddizione con
il provvedimento in discussione.

Nell’accingerci ad approvare questo dise-
gno di legge propongo una sollecitazione al
Governo affinché si faccia promotore di un
confronto pill stringente, di quanto non &
avvenuto finora, tra la Fiat, le associazioni
imprenditoriali territoriali e le organizzazio-
ni sindacali, volto a consolidare i livelli oc-
cupazionali negli stabilimenti del settore
auto qui menzionati, trasformando i contrat-
ti a termine in contratti a tempo indetermi-
nato.

E indispensabile, inoltre, verificare la
possibilita di ulteriori incrementi occupazio-
nali sia negli stabilimenti Fiat che nell’in-
sieme delle aziende che compongono il
comparto produttivo dell’auto.

E, altresi, necessario avviare una verifica
sulle garanzie d’insediamento della produ-
zione automobilistica nelle aree territoriali
del nostro paese alla luce delle tendenze in
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atto, peraltro gia annunciate dalla dirigenza
Fiat nell’ambito dell’indagine conoscitiva
avviata dalla 10* Commissione del Senato
fin dal luglio del 1996.

Sul merito del provvedimento di proroga
al nostro esame ¢ utile concentrare la nostra
attenzione sulle modifiche apportate dall’al-
tro ramo del Parlamento e sul mutamento,
in parte, del carattere delle misure in esso
contenute rispetto a quello precedente.

Il «contributo € commisurato al consumo
di carburante, certificato per cento chilome-
tri», nei seguenti limiti:

a) fino a lire un milione (anziché un-
milioneduecentocinquantamila, come previ-
sto dal testo originario del Governo) per
consumi compresi tra i 7 e 1 9 litri;

b) fino a lire unmilioneduecentocin-
quantamila (anziche unmilionecinquecento-
mila) per consumi inferiori a 7 litri.

Il comma 2 dell’articolo | prevede che, a
decorrere dal 1 ottobre 1997, il contributo
per gli acquisti di cui all’articolo 29 del de-
creto-legge n. 669 del 1996 sia riconosciuto,
per gli autoveicoli con trazione elettrica, fi-
no all’importo massimo di lire 3.500.000.
Per gli autoveicoli alimentati a metano e
per quelli a gas di petrolio liquefatto, si
provvedera con un successivo decreto del
Ministro dell’industria, del commercio e
dell’artigianato, stabilendo, nel suo ambito,
priorita, criteri, modalitd, durata ed entitd
dell’agevolazione, nei limiti di importo di
lire 30 miliardi. Tale decreto dovra determi-
nare altresi agevolazioni per [I’installazione
di impianti di alimentazione a metano o a
GPL effettuata entro ’anno successivo alla
data di immatricolazione dell’autoveicolo
purche quest’ultima abbia avuto luogo a
partire dal 1° agosto 1997.

Il comma 3 specifica ’onere derivante
dalle disposizioni dell’articolo 1, valutato in
lire 75 miliardi per il 1997, in lire 170 mi-
liardi per il 1998 e in lire 5 miliardi a de-
correnza dal 1999. All’onere previsto si
provvede, per I’anno 1997, mediante utiliz-
zo delle maggiori entrate derivanti dall’arti-
colo 29 del decreto-legge 31 dicembre

1996, n. 669, e per il 1998 e 1999 mediante
utilizzo delle proiezioni per gli anni mede-
simi dello stanziamento iscritto, ai fini del
bilancio triennale 1997-1999, al capitolo
6856 dello stato di previsione del Ministero
del tesoro per I’anno finanziario 1997.

L’articolo 2 introduce una semplificazio-
ne, alla luce dell’articolo 17, comma 30,
della legge 15 maggio 1997, n. 127.

Come si pud evincere da queste conside-
razioni il provvedimento al nostro esame ¢
fortemente innovativo rispetto a quello pre-
cedente.

Prima di concludere vorrei fare riferi-
mento a quanto emerge da una inchiesta
pubblicata nel numero di ottobre 1997 della
rivista «I’Automobile», che titola «L’altra
faccia degli incentivi» e rileva: «Grazie agli
sconti governativi nei primi sei mesi
dell’anno sono state rottamate quasi 800
mila vecchie auto: piu della meta sono do-
vute agli incentivi. Ma che fine fanno i ma-
teriali inquinanti di tutte le vetture inviate
al macero? A fronte di 1.300 “sfasciacar-
rozze” autorizzati ce ne sono 4.000 “abu-
Sivi”».

A questo proposito non posso entrare nel
merito perche il problema, seppure serio —
e ne condivido le preoccupazioni — non ¢
oggetto del decreto. Tuttavia mi permetto di
richiamare [Pattenzione del Senato e del
Governo sul disegno di legge n. 384, comu-
nicato alla Presidenza del Senato il 16 mag-
gio 1996, che reca norme inerenti la «Di-
sciplina dell’attivitd di demolizione, di re-
cupero di materiali e di rottamazione dei
veicoli a motore». Come ¢ noto una corret-
ta politica di demolizione e recupero non ¢
separata dal processo di progettazione, pro-
duzione e assemblaggio del prodotto auto.

Tale disegno di legge ¢ stato ripresentato
in questa legislatura dal sottoscritto e dati
senatort Micele e Pappalardo, dopo essere
stato approvato nella XII legislatura dal Se-
nato e assegnato presso la Camera det de-
putati alla Commissione trasporti, dove
I'iter si ¢ fermato, anche a causa dell’inter-
ruzione anticipata della legislatura. Mi per-
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metto di suggerire la ripresa in esame del
disegno di legge citato.

La Commissione ha ritenuto di non ap-
portare modifiche al decreto-legge, ripropo-
nendolo all’Assemblea nella formulazione
pervenuta dall’altro ramo del Parlamento.

Nel corso del suo esame, comunque, ¢
emersa la necessita di responsabilizzare le
aziende del comparto auto affinche diano
segnali tangibili e pil incisivi sul fronte oc-
cupazionale e garanzie per il futuro degh

insediamenti produttivi in Italia. Si ¢ inoltre
evidenziata I’esigenza di operare per una
pit equa ripartizione dei benefici tra com-
mittenti e subfornitori e per contrastare
"aumento dei listini prezzi, nonche per
'utilizzazione delle maggiori entrate erariali
derivanti dal provvedimento per rifinanziare
talune leggi vigenti a favore delle piccole e
medie imprese, anche in settori diversi da
quello automobilistico.



Atti parlamentari -8 — Senato della Repubblica — 2866-A

XII' LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

PARERE DELLA 1* COMMISSIONE PERMANENTE

(AFFARI COSTITUZIONALI, AFFARI DELLA PRESIDENZA DEL CONSIGLIO
E DELL’INTERNO, ORDINAMENTO GENERALE DELLO STATO E DELLA
PUBBLICA AMMINISTRAZIONE)

(Estensore: LuBrANO DI Ricco)

19 novembre 1997

La Commissione, esaminato il disegno di legge, esprime, per quan-
to di competenza parere favorevole.
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PARERE DELLA 5 COMMISSIONE PERMANENTE
(PROGRAMMAZIONE ECONOMICA, BILANCIO)

(Estensore: FERRANTE)

su testo ed emendamenti

19 novembre 1997

La Commissione programmazione economica, bilancio, esaminato
il testo del disegno di legge ed i relativi emendamenti trasmessi, per
quanto di propria competenza, esprime parere di nulla osta sul testo del
decreto-legge, nel presupposto che la copertura finanziaria sia contabi-
lizzata sulla quota libera (al netto delle regolazioni debitorie) dell’accan-
tonamento di fondo speciale. Esprime inoltre parere di nulla osta sugli
emendamenti, ad eccezione che su quelli 1.20, 1.27, 1.26, 1.38, 1.25,
1.36, 1.32, 1.12, 1.11, 1.10, 1.9, 1.19, 1.18, 1.16 e 1.31, per i quali 1l pa-
rere & contrario ai sensi dell’articolo 81 della Costituzione.
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DISEGNO DI LEGGE

Art. 1.

1. II decreto-legge 25 settembre 1997,
n. 324, recante ulteriori interventi in materia
di incentivi per la rottamazione, & converti-
to in legge con le modificazioni riportate in
allegato alla presente legge.

2. La presente legge entra in vigore il
giorno successivo a quello della sua pubbli-
cazione nella Gazzetta Ufficiale della Re-
pubblica italiana.
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ALLEGATO

MODIFICAZIONI APPORTATE IN SEDE DI CONVERSIONE
Al. DECRETO-LEGGE 25 SETTEMBRE 1997, N. 324

All'articolo [:

al comma 1, le lettere a) e b) sono sostituite dalle seguenti:

«a) fino a lire un milione per consumi compresi tra 7 ¢ 9
litri;

b) fino a lire unmilioneduecentocinquantamila per consumi infe-
riori a 7 litri»;

Il comma 2 é sostituito dal seguente:

«2. A decorrere dal 1 ottobre 1997, il contributo per gli acquisti di
cui all'articolo 29 del citato decreto-legge n. 669 del 1996 ¢ riconosciu-
to, per gli autoveicoli con trazione elettrica, fino all’importo massimo di
lire 3.500.000. Nei limiti di importo di lire 30 miliardi a valere sulle di-
sponibilita finanziarie di cui al comma 3, il Ministro dell’industria, del
commercio e dell’artigianato determina, con proprio decreto, priorita,
criteri, modalitd, durata ed entitd delle agevolazioni a partire dal 1* ago-
sto 1998 per gli autoveicoli alimentati a metano o a gas di petrolio li-
quefatto (GPL). Tale decreto dovra determinare altresi agevolazioni per
I’installazione di impianti di alimentazione a metano o a GPL effettuata
entro I’anno successivo alla data di immatricolazione dell’autoveicolo
purché quest’ultima abbia avuto luogo a partire dal 1° agosto 1997».
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Decreto-legge 25 settembre 1997, n. 324, pubblicato nella Gazzetta Uf-
ficiale n. 225 del 26 settembre 1997.

TESTO DEL DECRETO-LEGGE

Ulteriori interventi in materia di incentivi per la rottamazione

IL PRESIDENTE DELLA REPUBBLICA

Visti gli articoli 77 e 87 della Costituzione;

Visto il decreto-legge 31 dicembre 1996, n. 669, convertito, con
modificazioni, dalla legge 28 febbraio 1997, n. 30, ed in particolare I’ar-
ticolo 29 che disciplina il contributo per I’acquisto di autoveicoli nuovi
a fronte della rottamazione di analoghi beni usati;

Ritenuta la straordinaria necessita ed urgenza di fissare la disciplina
successiva al prossimo termine di scadenza del 30 settembre 1997 previ-
sto dal citato articolo 29, con particolare riferimento alla necessita di
non pregiudicare i vantaggi conseguiti per I’erario, per I’occupazione e
per I’ambiente, nonche di estendere gli effetti di riduzione del consumo
di carburante e dell’inquinamento atmosferico;

Vista la deliberazione del Consiglio dei Ministri, adottata nella riu-
nione del 23 settembre 1997;

Sulla proposta del Presidente del Consiglio dei Ministri e del Mini-
stro dell’industria, del commercio e dell’artigianato, di concerto con i
Ministri delle finanze e del tesoro e del bilancio e della programmazio-
ne economica;

EMANA

i1l seguente decreto-legge:

Articolo 1.

(Incentivi per la rottamazione).

1. Tl contributo agli acquisti dei veicoli di cui all’articolo 29 del de-
creto-legge 31 dicembre 1996, n. 669, convertito, con modificazioni,
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TESTO COMPRENDENTE LE MODIFICAZIONI
APPORTATE DALLA CAMERA DEI DEPUTATI

Ulteriori interventi in materia di incentivi per la rottamazione

Articolo 1.

(Incentivi per la rottamazione).

1. Identico:
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dalla legge 28 febbraio 1997, n. 30, ¢ riconosciuto, fino a lire unmilio-
necinquecentomila, per quelli effettuati tra il 1° ottobre 1997 e il 31
gennaio 1998. Tale contributo, ferme restando le disposizioni previste
dal predetto articolo 29, commi 2, 3, 4 e 5, viene corrisposto ai soggetti
indicati al comma 2, lettera b), del medesimo articolo purche risultino
intestatari del veicolo da rottamare da data anteriore al 31 marzo 1997.
Per gli acquisti di veicoli effettuati tra 1° febbraio 1998 e il 31 luglio
1998 il predetto contributo ¢ commisurato al consumo di carburante,
certificato per cento chilometri, nei limiti che seguono:

a) fino a lire unmilioneduecentocinquantamila per consumi com-
presi tra 7 e 9 litri;

b) fino a lire unmilionecinquecentomila per consumi inferiori a 7
litri.

2. A decorrere dal I° ottobre 1997 il contributo per gli acquisti di
cui all’articolo 29 del citato decreto-legge n. 669 del 1996 & riconosciu-
to per le auto con trazione elettrica o con alimentazione a metano fino
all’importo massimo, rispettivamente, di lire 4.000.000 e di lire
2.000.000.

3. All’onere derivante dalle disposizioni del presente articolo, valu-
tato in lire 75 miliardi per il 1997, in lire 170 miliardi per il 1998 ed in
lire 5 miliardi a decorrere dal 1999, si provvede, per I’anno 1997, me-
diante utilizzo delle maggiori entrate derivanti dall’articolo 29 del decre-
to-legge 31 dicembre 1996, n. 669, convertito, con modificazioni, dalla
legge 28 febbraio 1997, n. 30, e, per gli anni 1998 ¢ 1999, mediante uti-
lizzo delle proiezioni per gli anni medesimi dello stanziamento iscritto,
al fini del bilancio triennale 1997-1999, al capitolo 6856 dello stato di
previsione del Ministero del tesoro per I’anno finanziario 1997, all’uopo
parzialmente utilizzando 1’accantonamento relativo al Ministero medesi-
mo. Il predetto importo ¢ iscritto ad apposito capitolo dello stato di pre-
visione del Ministero delle finanze per il successivo riversamento agli
appropriati capitoli dell’entrata. Con provvedimenti legislativi di varia-
zione di bilancio, gli eventuali miglioramenti del saldo netto da finan-
ziare derivanti nel triennio 1997-1999 dalle maggiori entrate accertate in
connessione con le maggiori vendite realizzate per effetto delle disposi-
zioni di cui al presente articolo potranno, in deroga alla vigente normati-
va contabile, essere acquisiti a reintegrazione del predetto accantona-
mento. Il Ministro del tesoro ¢ autorizzato ad apportare, con propri de-
creti, le occorrenti variazioni di bilancio.
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a) fino a lire un milione per consumi compresi tra 7 ¢ 9
litri;

b) fino a lire unmilioneduecentocinquantamila per consumi
inferiori a 7 litri;

2. A decorrere dal 1° ottobre 1997, il contributo per gli acquisti
di cui all’articolo 29 del citato decreto-legge n. 669 del 1996 ¢ rico-
nosciuto, per gli autoveicoli con trazione elettrica, fino all’importo
massimo di lire 3.500.000. Nei limiti di importo di lire 30 miliardi a
valere sulle disponibilita finanziarie di cui al comma 3, il Ministro
dell’industria, del commercio e dell’artigianato determina, con pro-
prio decreto, priorita, criteri, modalita, durata ed entita delle agevo-
lazioni a partire dal 1° agosto 1998 per gli autoveicoli alimentati a
metano o a gas di petrolio liquefatto (GPL). Tale decreto dovra de-
terminare altresi agevolazioni per l’installazione di impianti di ali-
mentazione a metano o a GPL effettuata entro I’anno successivo al-
la data di immatricolazione dell’autoveicolo purche quest’ultima ab-
bia avuto luogo a partire dal 1° agosto 1997.

3. Identico.
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Articolo 2.
(Modifiche al decreto-legge 31 dicembre 1996, n. 669, convertito,
con modificazioni, dalla legge 28 febbraio 1997, n. 30,.

I. La lettera b) del comma 5 dell’articolo 29 del decreto-legge 31
dicembre 1996, n. 669, convertito, con modificazioni, dalla legge 28
febbraio 1997, n. 30, & sostituita dalla seguente: «b) copia del libretto e
della carta di circolazione e del foglio complementare o del certificato
di proprieta del veicolo usato; in caso di loro mancanza, copia
dell’estratto cronologico;».

Articolo 3.
(Entrata in vigore). -
1. Il presente decreto entra in vigore il giorno stesso della sua pub-

blicazione nella Gazzetta Ufficiale della Repubblica italiana e sara pre-
sentato alle Camere per la conversione in legge.

Il presente decreto, munito del sigillo dello Stato, sara inseritg nella
Raccolta ufficiale degli atti normativi della Repubblica italiana. E fatto
obbligo a chiunque spetti di osservarlo e di farlo osservare.

Dato a Roma, addi 25 settembre 1997.

SCALFARO
Prob1 - BERSANI - Visco - CIAMPI

Visto, il Guardasigilli: FLick
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Articolo 2.

(Modifiche al decreto-legge 31 dicembre 1996, n. 669, convertito,
con modificazioni, dalla legge 28 febbraio 1997, n. 30).

Identico.






