SENATO DELLA REPUBBLICA
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Mammola, Floresta, Palumbo e Micciché; Scalia, Galletti, Turroni e Procacci; Scalia;
Balocchi, Alborghetti, Bagliani, Barral, Bianchi Clerici, Fontan, Frigerio, Martinelli,
Santandrea, Stefani e Vascon; Galdelli, Eduardo Bruno e Diliberto; Galletti; Galletti;
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Balocchi, Cé, Chincarini, Dalla Rosa, Fontan, Rodeghierb, Santandrea, Stefani e
Vascon; Pecoraro Scanio; Storace; Benedetti Valentini; Galletti; Lorenzetti, Basso,
Battaglia, Bielli, Bolognesi, Bova, Bracco, Camoirano, Cappella, Chiusoli, Corsini,
Duca, Faggiano, Giacco, Iotti, Lento, Luca, Lucidi, Lumia, Malagnino, Manzato,
Panattoni, Parrelli Penna, Pezzoni, Pittella, Raffaelli Rava, Rossiello, Rotundo,
Schmid, Signorino, Trabattoni, Turroni, Vigni, Acciarini e Ruzzante; di un disegno di
legge d'iniziativa del Governo e dei disegni di legge d’iniziativa dei deputati Galeazzi,
Alboni, Armaroli, Benedetti Valentini, Bertucci, Bonaiuti, Buontempo, Cananzi, Carlesi,
Nuccio Carrara, Cicu, Collavini, Costa, Cuscund, Delmastro delle Vedove, Fei, Fino,
Fragala, Franz, Garra, Giacalone, Landi, Mancuso, Mantovano, Marotta, Marras,
Masiero, Mussolini, Rallo, Ranieri, Ricci, Ruzzante, Selva, Tringali e Urso; Tosolini;
Biricotti, Giardiello, Attili, Duca, De Piccoli, Fredda, Mastroluca, Panattoni, Raffaldini,
Rotundo, Basso, Battaglia, Biasco, Bielli Brunale, Cennamo, Cherchi, Cordoni,
Dameri, Faggiano, Gerardini, Labate, Lento, Olivo, Penna, Pittella, Ruzzante, Sica,
Stanisci, Signorino e Vigni; Soda e Buffo; Nan e Gagliardi; Armaroli e Mazzocchi;
Cento; Misuraca, Amato, Prestigiacomo, Caruso, Cuccu, Chiusoli, Lucidi, Stagno
d'Alcontres, Scaltritti Guidi, Cicu, Filocamo, Di Nardo, Acierno, Palumbo e Porcu;
Olivo; Rossetto, Acierno, Alemanno, Armaroli, Buontempo, Casini, Collavini, Cuscund,
Del Barowne, Filocamo, Fragala, Giannattasio, Guerra, Guidi, Lo Jucco, Marinacci,
Masiero, Melograni, Michelini, Niedda, Piva, Raffaelli, Rasi, Saia, Stagno d'Alcontres,
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Stradella, Taradash, Tassone e Zacchera; Galletti; Aracu, Acierno, Amato, Bertucci,
Buontempo, Burani Procaccini, Carlesi, Collavini, Contento, Cuscuna, De Luca, Del
Barone, Di Comite, Divella, Filocamo, Formenti, Fratta Pasini, Frattini Galeazzi,
Galletti, Gastaldi, Lucchese, Marinacci, Matranga, Pagliuca, Pilo, Piva, Prestigiaconio,
Radice, Rodeghiero, Russo, Santori, Scaltritti, Sgarbi e Stradella; Misuraca, Amato,
Teresio Delfino e Fratta Pasini; Fronzuti e Miraglia del Giudice; Acierno, Fragalg,
Pagano, Pisapia, Cimadoro, Pivetti, Divella, Giacalone, Ricci, Sales, Tringali, Fronzuti
e Scaltritti; Terzi, Copercini, Rodeghiero, Oreste Rossi, Stucchi, Albertini, Bampo,
Burani Procaccini, Crema, Errigo, Fei, Giacalone, Grugnetti, Guidi, Liotta, Martini,
Mario Pepe, Taradash, Zacchera, Cé, Chincarini, Fontan, Santandrea, Stefani, Vascon,
Cutrufo, Collavini, Buontempo, Ciapusci, Maselli, Carlesi, Carlo Pace, Lucchese e

dell’Utri; Moroni:

Delega al Governo per la revisione del nuovo codice della strada

ARrT. 1.

(Delega al Governo per l'emanazione di di-
sposizioni integrative e correttive del nuovo
codice della strada).

1. 11 Governo & delegato ad adottare,
entro nove mesi dalla data di entrata in
vigore della presente legge, previa delibe-
razione del Consiglio dei ministri, su pro-
posta dei Ministri dei lavori pubblici e dei
trasporti e della navigazione, di concerto
con gli altri Ministri interessati, e nel ri-
spetto della procedura di cui all’articolo 4,
un decreto legislativo recante disposizioni
integrative e correttive del nuovo codice
della strada, di cui al decreto legislativo 30
aprile 1992, n. 285, e successive modifica-
zioni, nonché della legislazione vigente
concernente la disciplina della motorizza-
zione e della circolazione stradale, in con-
formita ai principi ed ai criteri direttivi di
cui all’articolo 2.

2. Il Governo é altresi delegato ad adot-
tare, anche con separati decreti legislativi,
nei termini e secondo le procedure di cui
al comma 1, nonché nel rispetto dei prin-
cipi e dei criteri direttivi di cui all’articolo
2, disposizioni per integrare, coordinare e
armonizzare il nuovo codice della strada
con le altre norme legislative comunque
rilevanti in materia, nonché disposizioni di
carattere transitorio.

ART. 2.

(Principi e criteri direttivi).

1. I decreti legislativi di cui all’articolo
1 dovranno essere informati agli obiettivi
di tutela della sicurezza stradale e di ri-
duzione dei costi economici, sociali ed am-
bientali derivanti dal traffico veicolare,
nonché di fluidita della circolazione anche
mediante utilizzo di nuove tecnologie, sulla
base dei seguenti principi e criteri direttivi:

a) coordinare e armonizzare il nuovo
codice della strada con le altre norme
legislative e con le norme comunitarie co-
munque rilevanti in materia, nonché con le
norme derivanti dagli accordi internazio-
nali stipulati dall'Italia;

b) semplificare e snellire le proce-
dure, eliminando la duplicazione delle
competenze;

¢) disciplinare in forma pia detta-
gliata il potere di ordinanza degli enti
proprietari o concessionari delle strade,
nonché dei soggetti delegati per la regola-
mentazione del traffico, attribuendo i po-
teri sostitutivi, in caso di inerzia o di
inosservanza delle norme, al presidente
della giunta regionale o delle province au-
tonome, nonché, solo per esigenze di ca-
rattere sovraregionale, al Ministro dei la-



vori pubblici, e comunque in caso di grave
pregiudizio o intralcio alla sicurezza della
circolazione;

d) stabilire che le funzioni ordinatorie
demandate ai prefetti vengano attribuite al
presidente della giunta regionale o delle
province autonome, fatte salve le esigenze
di ordine e sicurezza pubblica;

e) prevedere che al Corpo di polizia
penitenziaria vengano attribuite anche le
competenze di agenti di polizia stradale
esclusivamente in relazione ai compiti di
istituto;

f) rivedere la disciplina della classifi-
cazione delle strade, delle fasce di rispetto,
degli accessi, delle diramazioni, della pub-
blicita e di ogni forma di occupazione del
suolo stradale, sulla base dei seguenti ul-
teriori criteri:

1) distinguere in base ad idonei
parametri tecnici fra le autostrade con
almeno tre corsie di marcia per ogni senso
di marcia oltre alla corsia di emergenza, le
autostrade che non hanno tale configura-
zione e le autostrade di collegamento
aperte al traffico locale;

2) prevedere, senza nuovi o maggiori
oneri per il bilancio dello Stato, l'obbliga-
toria installazione nelle autostrade e nelle
strade extraurbane di dispositivi per ac-
crescere la visibilita nelle ore notturne e
nei casi di diminuita visibilitd per eventi
atmosferici, I'obbligo di illuminare in ma-
niera adeguata i tratti autostradali nei
punti particolarmente pericolosi ubicati in
aree geografiche dove si verifica con fre-
quenza la presenza di nebbia, nonché la
progressiva generale introduzione di pavi-
mentazioni con effetto drenante e di reti di
protezione sui viadotti e sui cavalcavia,
nonché di guard rail idonei a garantire
maggiore sicurezza, in particolare lungo i
tratti fiancheggiati da alberi, corsi d’acqua,
precipizi, piloni o altre fonti di pericolo.
Gli eventuali accessi o uscite con paga-
mento manuale dovranno essere situati
sulla corsia pill a destra;

3) ai fini della sicurezza stradale,
prevedere la realizzazione di apposite aree
di sosta destinate al traffico commerciale;

4) rivedere la classificazione delle
strade vicinali, considerandole pubbliche o
private in relazione all’effettivo utilizzo;

5) prevedere specifiche disposizioni
per le aziende agricole che tengano conto
delle necessita produttive in merito ad
accessi, pubblicita, piantagioni, manuten-
zione delle ripe e delle condotte dell’acqua;

g) ai soli fini della sicurezza e della
circolazione stradale, prevedere che Ila
competenza circa l'individuazione dei cen-
tri abitati, indipendentemente dal numero
dei fabbricati, sia attribuita, in deroga alla
disciplina generale in materia urbanistica,
ai comuni, i quali vi provvedono periodi-
camente, anche in relazione alle variazioni
dell’assetto urbanistico ed alle esigenze del
traffico;

h) aggiornare gli strumenti di piani-
ficazione del traffico, tenuto conto dei se-
guenti ulteriori criteri:

1) assicurare il miglioramento delle
condizioni di accessibilita per gli utenti
della strada, con particolare riferimento
agli utenti deboli;

2) garantire il rispetto delle esi-
genze dei portatori di handicap;

3) assicurare il coordinamento tra
le diverse modalita di trasporto;

4) assicurare la maggiore sicurezza
della circolazione stradale;

5) assicurare la riduzione dei con-
sumi energetici, dellinquinamento atmo-
sferico e acustico e del congestionamento
del traffico;

6) garantire la salvaguardia dei beni
storici e artistici e delle zone sensibili dal
punto di vista ambientale, assicurando
prioritariamente l'equilibrio tra le esigenze
della mobilita e della sicurezza e quelle di
tutela dell’ambiente;

7) operare una progressiva separa-
zione del traffico su gomma dal traffico
pedonale e ciclistico;

i) stabilire I'obbligo, per i comuni che
non siano gia obbligati a redigere il piano



urbano del traffico, di definire un pro-
gramma di interventi per accrescere la
sicurezza stradale e per migliorare la cir-
colazione stradale nei centri abitati;

l) armonizzare la normativa inerente
agli strumenti di pianificazione del traffico
con quella relativa agli altri strumenti di
pianificazione del territorio ed ai piani di
trasporto; ‘

m) prevedere che le notizie e le in-
formazioni sulla viabilita e sul traffico
acquisite dagli enti proprietari, concessio-
nari o gestori di strade o autostrade siano
rese immediatamente disponibili, al fine di
assicurare una pia efficace, completa e
tempestiva informazione all'utenza;

1) rendere effettivo 'obbligo, per gli
enti proprietari, concessionari o gestori di
strade o autostrade, di fornire i dati rela-
tivi agli incidenti stradali agli archivi di cui
all’articolo 225 del nuovo codice della
strada;

o) rivedere la disciplina del parcheg-
gio nei centri abitati a mezzo di dispositivi
di controllo della sosta, anche senza la
custodia del veicolo, prevedendo, di norma,
la gratuita della stessa nei giorni festivi e
fra le ore 20.00 e le ore 8.00. I proventi dei
parcheggi a pagamento, in quanto spettanti
ai proprietari delle strade, devono essere
destinati in via prioritaria alla installa-
zione, costruzione e gestione di parcheggi
in superficie, sopraelevati o sotterranei, al
loro miglioramento, nonché ad interventi
per migliorare la mobilitd urbana e ridurre
I'inquinamento acustico ed atmosferico;

p) elevare, ai fini della circolazione
nelle piccole isole, il limite della rete stra-
dale extraurbana, fissandone l'estensione a
100 Km;

q) semplificare le procedure per la
realizzazione di interventi, esplicitamente
previsti dal piano urbano del traffico o dal
programma di interventi per la sicurezza
stradale, con particolare riferimento a
quelli finalizzati al controllo della velocita
nei centri abitati e all'installazione di di-
spositivi rallentatori di velocita e di dis-
suasori della sosta, con attribuzione delle

competenze in materia ai comuni, sulla
base di norme generali tecniche e di indi-
rizzo di livello nazionale;

r) disciplinare 'adozione di dispositivi
destinati a contenere gli effetti nocivi del-
l'inquinamento da traffico, nel rispetto
delle direttive comunitarie, al fine di con-
tenere I'inquinamento atmosferico e di di-
sciplinare, il traffico urbano; predisporre
appositi spazi di sosta per veicoli e parti di
veicoli complessi destinati al trasporto
delle merci;

s) rivedere la disciplina della velocita
dei veicoli, al fine di adeguarla alle carat-
teristiche e alla classificazione delle strade,
nonché alle modalita di utilizzo delle stesse
nelle diverse condizioni atmosferiche sta-
bilendo, in particolare, che in caso di pre-
cipitazioni atmosferiche di qualsiasi na-
tura, fatte salve maggiori limitazioni sulla
base di specifici provvedimenti, i limiti
massimi di velocita previsti per le auto-
strade di qualsiasi categoria e per le strade
extraurbane principali vengano ridotti di
20 Km lora;

t) contemplare uno specifico reato per
chiunque promuove od organizza corse in
gara o competizioni in velocita sulle strade
pubbliche e sulle aree pubbliche urbane ed
extraurbane, in assenza di apposita auto-
rizzazione, o alle stesse partecipa, preve-
dendo la sanzione, per la violazione di tale
norma, dell’arresto da uno a otto mesi e
dell’ammenda da 1 a 10 milioni di lire,
nonché la sanzione accessoria della confi-
sca del mezzo condotto oltre al ritiro della
patente di guida;

u) prevedere l'obbligo di introdurre i
seguenti nuovi dispositivi di equipaggia-
mento dei veicoli, in conformita agli indi-
rizzi comunitari: 1) sistema antibloccaggio
in frenata (ABS) in tutte le autovetture di
nuova costruzione a decorrere dal 1° luglio
2002; 2) airbag per guidatore e passeggero
anteriore in tutte le autovetture di nuova
costruzione a decorrere dal 1° luglio 2002;
3) avvisatore che segnali il superamento
della velocitd massima prevista; 4) avvisa-
tore acustico che alla messa in moto del
veicolo segnali che non risulta allacciata la



cintura di sicurezza; 5) giubbetto o ban-
doliere catarifrangenti ad alta visibilita, da
indossare nel caso in cui il conducente sia
costretto ad uscire dal veicolo in situazioni
di emergenza o pericolo. Le caratteristiche
costruttive e funzionali dei dispositivi di
cui alla presente lettera sono definite dalla
normativa comunitaria vigente in materia
di omologazione di tali dispositivi;

v) prevedere che la mancata installa-
zione o la manomissione dei dispositivi di
cui alla lettera u) siano sanzionate analo-
gamente a quanto gia previsto per la man-
cata installazione o la manomissione di
altre obbligatorie dotazioni tecniche del
veicolo; prevedere altresi, fermo restando
quanto previsto ai numeri 1) e 2) della
lettera u), che l'introduzione dell’obbligo di
installazione dovra riferirsi alle nuove im-
matricolazioni;

z) rivedere il sistema di classificazione
dei veicoli in relazione alle caratteristiche
costruttive ed alla destinazione d’uso. In
particolare, nell’ambito di quelli qualificati
atipici in base alla normativa vigente, in-
dividuare i velocipedi a pedalata assistita
ed i veicoli a trazione elettrica, nonché le
tavole a spinta e i trenini turistici trainanti
pitt di un rimorchio;

aa) prevedere, in materia di sagoma
limite, che gli autobus possano avere una
lunghezza fino a 15 metri e conseguente-
mente stabilire lo scodamento del piano
verticale in metri 1,50 in armonia con la
normativa comunitaria;

bb) snellire e adeguare allo sviluppo
tecnico il complesso delle norme relative
alle caratteristiche costruttive e di equi-
paggiamento, agli accertamenti tecnici pre-
visti per l'omologazione, nonché agli ac-
certamenti dei requisiti di idoneita alla
circolazione dei veicoli;

cc) regolamentare l'uso delle moto-
slitte, prevedendo l'obbligo del contrasse-
gno identificativo, dell’assicurazione per la
responsabilita civile verso terzi nonché del
possesso, per il conducente, del certificato
di idoneita alla conduzione di cui alla
lettera iii);

dd) prevedere che i pattini a rotelle,
nonché le tavole a spinta, possano circolare
nelle piste ciclabili e nelle altre aree ur-
bane individuate nei piani urbani del traf-
fico, con I'obbligo di osservare il compor-
tamento prescritto per i pedoni. Per la
circolazione in j;:rcorsi urbani ed extraur-
bani specificamente individuati, sono sta-
bilite apposite norme di condotta;

ee) rivedere le categorie dei veicoli e
dei rimorchi, nonché la disciplina delle
macchine agricole ed operatrici, consen-
tendo per queste ultime possibilita di uti-
lizzazione pil elastiche in relazione ad una
meno rigida classificazione tipologica;

ff) rivedere la disciplina relativa al
trasporto di materiali pericolosi ovvero di
merci in condizioni di pericolo e alla cir-
colazione dei relativi veicoli, prevedendo
anche divieti o limitazioni di trasporto in
tunnel o in gallerie, e prevedendo in ogni
caso idonei percorsi alternativi;

gg) prevedere per gli autoveicoli, i
rimorchi e i semirimorchi adibiti al tra-
sporto di cose, la cui massa complessiva a
pieno carico sia uguale o superiore a 3,5
tonnellate, nonché per tutti gli autoveicoli
e rimorchi per trasporti specifici e ad uso
speciale, l'obbligo di dotazione di disposi-
tivi per rendere visibile la sagoma del
mezzo anche nelle ore notturne e in con-
dizioni di scarsa visibilitd. Con uno o piu
decreti ministeriali sono definite le carat-
teristiche tecniche dei dispositivi di cui alla
presente lettera;

hh) aggiornare e rivedere le norme
per 'ammissione, 'immatricolazione e la
cessazione della circolazione dei veicoli,
per la distinzione della loro utilizzazione
in uso proprio e in uso di terzi nonché per
la disciplina, ai fini della circolazione, della
locazione senza conducente anche con fa-
colta di acquisto e per la disciplina delle
vendite con patto di riservato dominio,
nonché prevedere per i mezzi di proprieta
dei comuni la possibilitd dell’'uso, a fini
istituzionali, degli autobus di loro pro-
prieta;

it) aggiornare le norme per la revi-
sione periodica dei veicoli, rideterminando



i criteri di qualificazione per le officine
private autorizzate ad eseguire le revisioni,
stabilendo la periodicita e le modalita dei
controlli; prevedere l'estensione ai veicoli
con massa complessiva superiore a 3,5
tonnellate della disciplina delle revisioni
periodiche ad opera di officine private
autorizzate, demandando al Ministero dei
trasporti e della navigazione la determina-
zione, con specifici decreti ministeriali,
delle modalita e dei tempi;

1) rivedere la disciplina della patente
di guida, del certificato di abilitazione pro-
fessionale e degli altri documenti di circola-
zione con la semplificazione delle proce-
dure e con il coordinamento delle compe-
tenze amministrative, garantendo la tutela
degli interessi coinvolti ed in particolare
della sicurezza individuale e collettiva, nel
rispetto delle norme comunitarie, al fine di
adeguare e garantire la conduzione dei vei-
coli per una mobilitd piu sicura; prevedere
inoltre, per gli aspiranti al conseguimento
delle patenti di guida di categoria B, C e D,
anche speciali, I'obbligo di effettuare eserci-
tazioni con le autoscuole, in autostrada o in
strada extraurbana assimilabile, anche in
ore notturne; nel sistema di esame a que-
stionario prevedere una diversificazione
degli argomenti, e, correlativamente, una
diversificazione della valutazione degli er-
rori a seconda della gravita dell’errore;

mm) prevedere che, nel caso di guida
con patente la cui validita sia scaduta, alla
violazione consegua la sola sanzione am-
ministrativa pecuniaria, nonché la san-
zione amministrativa accessoria del ritiro
della patente di guida, disponendo la con-
testuale abrogazione del secondo e del
terzo periodo del comma 7 dell’articolo
126 del nuovo codice della strada, intro-
dotti dal comma 3 dell’articolo 19 del
decreto legislativo 30 dicembre 1999,
n. 507;

nn) prevedere idonee misure alterna-
tive per il rilascio della patente di guida a
soggetti con scarsa scolarizzazione o con
limitata comprensione della lingua ita-
liana;

oo) ampliare le competenze del Co-
mitato tecnico di cui all’articolo 119,

comma 10, del nuovo codice della strada,
al fine di:

1) elaborare linee guida per la va-
lutazione delle capacita di guida delle per-
sone disabili sotto il profilo sanitario e
tecnico, da diramare alle commissioni me-
diche locali;

2) elaborare proposte di indirizzo e
coordinamento delle commissioni mediche
locali;

3) esprimere pareri per i nuovi
adattamenti e dispositivi per la guida dei
veicoli da parte di persone disabili o il loro
trasporto, previa eventuale valutazione con
prove e test;

4) fornire indicazioni circa la pos-
sibilita di conduzione di taxi e di autovet-
ture adibite a noleggio da parte di condu-
centi muniti di patente di categoria B
speciale;

pp) prevedere che gli attraversamenti
pedonali semaforizzati siano dotati di se-
gnalazioni acustiche ed eventualmente an-
che di segnalazioni tattili, e che gli stessi
attraversamenti siano strutturati con un
tipo di pavimentazione che agevoli l'indi-
viduazione delle segnalazioni medesime, al
fine di agevolare la mobilitad dei soggetti
portatori di handicap, ed in particolare dei
soggetti non vedenti;

gq) introdurre la patente a punti,
secondo i seguenti criteri:

1) la validita delle patenti di guida
indicate nell’articolo 116 del nuovo codice
della strada, fermi restando i periodi di
validita fissati dall’articolo 126 dello stesso
codice, dovra essere subordinata alla sus-
sistenza di un punteggio da 0 a 20. All'atto
del rilascio della patente viene attribuito
un punteggio di 20 punti. Analogo punteg-
gio viene attribuito a tutte le patenti in
corso di validita alla data di entrata in
vigore del decreto legislativo di cui all’ar-
ticolo 1, comma 1, della presente legge. I
punteggi sono annotati nell'anagrafe na-
zionale degli abilitati alla guida di cui agli
articoli 225 e 226 del nuovo codice della
strada. Fatte salve le sanzioni del ritiro



della patente ed il cumulo con eventuali
sanzioni pecuniarie, ove previste, deter-
mina la sanzione della sottrazione di punti
la violazione di una delle norme alle quali
fa rinvio l'attuale formulazione dell’arti-
colo 129, comma 1, del nuovo codice della
strada ovvero di una delle norme di com-
portamento indicate nel titolo V dello
stesso codice;

2) la violazione di una delle norme
per le quali, ai sensi dell’attuale formula-
zione del citato articolo 129, comma 1, del
nuovo codice della strada, & prevista la
sospensione della patente gia alla prima
violazione, comporta la sanzione della sot-
trazione di dieci punti. La violazione di
una delle norme per le quali, ai sensi
dell’attuale formulazione del medesimo ar-
ticolo 129, comma 1, & prevista la sospen-
sione della patente alla seconda violazione,
comporta la sanzione della sottrazione di
cinque punti. La violazione di una delle
restanti-norme contenute nel citato titolo V
comporta la sanzione della perdita di
punti, da uno a quattro, in relazione al
grado di pericolosita insito nella norma
violata. Per le violazioni che comportano
perdita di punteggio, l'organo da cui di-
pende l'agente accertatore, entro tre giorni
dalla definizione della contestazione effet-
tuata, deve darne notizia all’anagrafe na-
zionale degli abilitati alla guida, per via
telematica o su supporto magnetico se-
condo i tracciati record stabiliti dal Mini-
stero dei trasporti e della navigazione —
Dipartimento dei trasporti terrestri. La fre-
quenza di corsi di aggiornamento, i cui
programmi saranno definiti con regola-
mento dal Ministro dei trasporti e della
navigazione e che saranno organizzati da
soggetti pubblici e privati a cid autorizzati
o dalle autoscuole, consentira di acquisire
sei punti. L'attestato di frequenza di corsi
di aggiornamento dovra essere trasmesso
all'ufficio provinciale del Dipartimento dei
trasporti terrestri competente per territo-
rio, per l'aggiornamento dell’anagrafe na-
zionale degli abilitati alla guida. La man-
canza, per il periodo di tre anni, di vio-
lazioni di una norma di comportamento da
cui derivi la sospensione della patente ai
sensi del citato articolo 129, ovvero di

violazioni sanzionate anche con perdita di
punteggio determinera la nuova attribu-
zione del completo punteggio iniziale. Le
violazioni poste in essere nei primi cinque
anni dal rilascio della patente comportano
la sottrazione di punti in misura doppia
rispetto a quanto stabilito dalle singole
norme. Non pud essere cumulato un jun-
teggio superiore a 20. Di ogni variazione di
punteggio 'anagrafe nazionale degli abili-
tati alla guida informera il titolare della
patente. Sistemi automatici di comunica-
zione consentiranno a ciascun abilitato alla
guida di controllare in tempo reale lo stato
della propria patente;

rr) prevedere la sanzione del fermo
amministrativo per i veicoli di massa com-
plessiva superiore a 3,5 tonnellate per la
violazione delle norme di cui al titolo V del
nuovo codice della strada, subordinando la
revoca del fermo amministrativo al paga-
mento della sanzione pecuniaria, ovvero
alla prestazione di una garanzia, reale o
personale, anche da parte di un soggetto
garante residente in uno Stato dell’'Unione
europea;

ss) rivedere la disciplina del ritiro,
della sospensione, della revisione e della
revoca della patente di guida e degli altri
documenti di circolazione, anche con ri-
ferimento ai soggetti sottoposti a misure di
sicurezza personale e a misure di preven-
zione e prevedere la sanzione amministra-
tiva della revoca della patente per il con-
ducente di autobus e di veicoli di massa
complessiva superiore a 3,5 tonnellate, ov-
vero di complessi di veicoli, nel caso di
guida in stato di ebbrezza in conseguenza
dell'uso di bevande alcoliche ovvero in
condizioni di alterazione fisica o psichica
correlata all’'uso di sostanze stupefacenti o
psicotrope;

tt) rivedere la disciplina della circo-
lazione di prova dei veicoli, inserendo tra
1 soggetti autorizzati anche i laboratori
sperimentali e consentendo la circolazione
ai veicoli in presenza del titolare dell’au-
torizzazione, di un suo dipendente munito
di delega, ovvero di soggetti in rapporto di
collaborazione funzionale con il titolare



dell’autorizzazione, purché tale rapporto
sia attestato da idonea documentazione ed
il collaboratore sia munito di delega;

uu) rivedere la disciplina delle limi-
tazioni alla circolazione sulle autostrade,
prevedendo che il divieto per i motocicli
sia determinato sulla base della potenza e
non della cilindrata, e richiedendo comun-
que la maggiore eta del conducente;

vv) prevedere, ai fini della tutela della
salute, l'obbligo da parte delle strutture
sanitarie di base e di quelle a tali fini
equiparate, di effettuare, nell’ambito dei
fondi destinati al Piano nazionale della
sicurezza stradale di cui all’articolo 32
della legge 17 maggio 1999, n. 144, a ri-
chiesta dell’autorita preposta alla vigilanza,
gli esami necessari ad accertare il tasso
alcolemico e la presenza di sostanze stu-
pefacenti o psicotrope sui conducenti e sui
pedoni coinvolti in incidenti stradali e sot-
toposti alle cure mediche, nonché I'obbligo
del rilascio agli organi di polizia stradale
della relativa certificazione, estesa alla
prognosi delle lesioni accertate, assicu-
rando il rispetto della riservatezza dei dati
in base alle vigenti disposizioni di legge ed
alle indicazioni contenute nel Piano nazio-
nale della sicurezza stradale, e disponendo
altresi l'espressa abrogazione del primo e
del secondo periodo del comma 3 dell’ar-
ticolo 116 del nuovo codice della strada;

zz) prevedere, nei limiti dei fondi de-
stinati al Piano nazionale della sicurezza
stradale, per i responsabili delle unita di
terapia intensiva o di neurochirurgia
presso le quali sia avvenuto il ricovero di
soggetti che abbiano subito trauma cranico
o che siano in coma per altra causa, l'ob-
bligo di comunicazione agli uffici provin-
ciali del Dipartimento dei trasporti terre-
stri dei casi di coma di durata superiore
alle 48 ore. In seguito a tale comunica-
zione, prevedere l'obbligo di sottoporre a
revisione la relativa patente di guida. La
successiva idoneita alla guida & valutata
dalla commissione medica provinciale pre-
vio parere vincolante dello specialista del-
I'unita riabilitativa che ha seguito l’evolu-
zione clinica del paziente, il quale effettua

una valutazione neuropsicologica ed una
verifica su strada o su apposito simulatore,
con possibilitda successiva di attivare uno
specifico programma riabilitativo. Preve-
dere inoltre il ripristino del certificato
anamnestico, il quale, all’atto del rilascio e
del rinnovo della patente di guida, attesti
I’esistenza di qualsiasi condizione clinica
atta a compromettere l'idoneita al conse-
guimento- del documento sopraindicato;

aaa) prevedere la semplificazione e lo
snellimento delle procedure di immatrico-
lazione, revisione e circolazione dei veicoli
di interesse storico e collezionistico,
nonché lintroduzione di misure volte ad
agevolare lo svolgimento di raduni e gare
e la conservazione di tutta la documenta-
zione originaria;

bbb) prevedere che, per le gare cicli-
stiche, quando la sicurezza della circola-
zione lo renda necessario, possa essere
imposto un servizio di scorta della specia-
lita Polizia stradale della Polizia di Stato,
ovvero, in sua vece o in suo ausilio, una
scorta tecnica effettuata da persone inca-
ricate munite di apposita abilitazione. Con
disciplinare tecnico, approvato con decreto
del Ministro dei lavori pubblici, di concerto
con il Ministro dell’interno, sono stabiliti i
requisiti e le modalita per l'abilitazione
delle persone autorizzate ad eseguire la
scorta tecnica, i dispositivi e le caratteri-
stiche dei veicoli adibiti al servizio di
scorta, nonché le relative modalita di svol-
gimento. L’abilitazione del personale & ri-
lasciata dal Ministero dellinterno;

ccc) definire misure contro la mano-
missione dei ciclomotori a due ruote e tre
ruote e dei motocicli, aventi lo scopo di
impedire modifiche non autorizzate che
possono compromettere la sicurezza, au-
mentando le prestazioni dei veicoli, al fine
di assicurare la tutela dell’ambiente e di
ridurre lincidentalita, anche prevedendo
I'obbligatorieta della targhetta di controllo
antimanomissione, in ottemperanza alla
direttiva 97/24/CE del Parlamento europeo
e del Consiglio del 17 giugno 1997, relativa
a taluni elementi o caratteristiche dei vei-
coli a motore a due o a tre ruote;



ddd) introdurre l'obbligo per i ciclo-
motori ed i motocicli in -marcia della co-
stante accensione del proiettore anabba-
gliante e delle luci di posizione;

eee) prevedere facilitazioni ed agevo-
lazioni fiscali per l'immatricolazione dei
veicoli a due, tre o quattro ruote a trazione
elettrica o per quelli con diversi metodi di
trazione uno dei quali sia quello elettrico;

fff) prevedere che le esercitazioni di
guida degli autoveicoli non possano essere
effettuate da chi non abbia gid conseguito
la patente di categoria A o il certificato di
idoneita alla conduzione di ciclomotori o
non abbia gia superato l'esame teorico di
abilitazione, salvo che il veicolo su cui
avviene l'esercitazione sia munito di doppi
comandi a pedale, almeno per il freno di
servizio e per l'innesto a frizione;

ggg) prevedere la possibilita di tra-
sportare sui ciclomotori un passeggero, su-
bordinandola alla conformita del veicolo
alle caratteristiche costruttive e funzionali
di idoneita definite con il regolamento di
esecuzione e di attuazione del nuovo co-
dice della strada ed alla maggiore eta del
conducente;

hhh) stabilire il divieto di collocare
all'interno dei veicoli adibiti al trasporto
delle persone oggetti pesanti o voluminosi,
entro i limiti stabiliti nel regolamento di
esecuzione e di attuazione del nuovo co-
dice della strada, non adeguatamente fis-
sati, onde garantire la sicurezza dei tra-
sportati;

iii) stabilire che:

1) ai soggetti che, alla data di en-
trata in vigore del decreto legislativo di cui
all’articolo 1, comma 1, della presente
legge, non abbiano conseguito la maggiore
eta, non é consentito condurre ciclomotori
senza avere conseguito il certificato di ido-
neita alla conduzione rilasciato dagli uffici
provinciali del Dipartimento dei trasporti
terrestri;

2) sono autorizzati alla conduzione
dei ciclomotori i titolari di patente di guida

per la conduzione di autoveicoli e moto-
veicoli;

3) le autoscuole organizzano corsi
di preparazione per il rilascio del certifi-
cato di idoneita alla conduzione di ciclo-
motori da conseguire a seguito di una
prova finale;

4) i giovani che frequentano istitu-
zioni scolastiche statali o non statali di
istruzione secondaria possono ottenere il
certificato di cui al numero 1) della pre-
sente lettera, a titolo gratuito, frequen-
tando corsi appositamente organizzati,
prevalentemente con personale insegnante
o istruttori delle autoscuole, all'interno
della scuola, nell’ambito dell’autonomia
scolastica e delle risorse finanziarie di cui -
al numero 7) della presente lettera ad esse
assegnate a tale scopo;

5) gli uffici provinciali del Diparti-
mento dei trasporti terrestri partecipano
con un proprio funzionario alla prova fi-
nale da espletare in ambito scolastico, alla
presenza dell’operatore responsabile della
gestione dei corsi;

6) i corsi e le relative prove sono
organizzati sulla base di ipotesi di intesa
sottoscritte dalle province, dalle istituzioni
scolastiche autonome, dagli uffici provin-
ciali del Dipartimento dei trasporti terre-
stri, e di collaborazioni con comuni, au-
toscuole, istituzioni e associazioni pubbli-
che e private impegnate in attivita collegate
alla circolazione stradale. Le direttive, le
modalita e i programmi dei corsi e delle
relative prove sono definiti, sulla base della
normativa comunitaria, con decreto del
Ministro dei trasporti e della navigazione,
sentito il Ministro della pubblica istru-
zione, emanato entro novanta giorni dalla
data di entrata in vigore della presente
legge;

7) al fine di favorire I'impegno della
scuola pubblica e privata nell’'insegna-
mento dell’educazione stradale, e per do-
tarla delle risorse necessarie all’assolvi-
mento del nuovo obbligo di organizzazione
dei corsi per conseguire il certificato di
idoneita alla conduzione di ciclomotori, sia
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destinato a tali finalita il 7,5 per cento dei
proventi delle sanzioni amministrative pe-
cuniarie spettanti ad organi dello Stato, da
assegnare al Ministero della pubblica istru-
zione. Resta inalterata l'attribuzione del 15
per cento degli stessi proventi stabilita
dall’articolo 32, comma 4, della legge 17
maggio 1999, n, 144, per le finalita gia
indicate dall’articolo 208 del nuovo codice
della strada e per il finanziamento delle
attivita connesse all’attuazione del Piano
nazionale della sicurezza stradale;

111) istituire, ferma restando l’attuale
natura di bene mobile comune, un archivio
pubblico dei ciclomotori, compresi i qua-
dricicli, presso il quale vengano comunicati
ed abbinati il modello, il telaio ed il pro-
prietario, con procedure semplificate;

mmm) aggiornare la disciplina della
targatura, prevedendo, con apportune mo-
dalita, la possibilitd di ottenere a titolo
oneroso, ferma restando l'attuale sequenza
alfanumerica, targhe personalizzate, deter-
minando procedure semplici e rapide di
fabbricazione e distribuzione delle stesse
targhe;

nnn) rivedere la normativa relativa ai
limiti di velocita ed alla omologazione dei
veicoli adibiti ai trasporti eccezionali, uni-
formandola a quella vigente negli altri
Stati dell’'Unione europea;

ooo) prevedere che il termine per la
notifica della contestazione, nell’ipotesi di
identificazione dell’effettivo trasgressore o
degli altri soggetti responsabili avvenuta
successivamente alla commissione della
violazione, decorra dalla data in cui risul-
tino dai pubblici registri l'intestazione o le
altre qualifiche dei soggetti responsabili, o
comunque dalla data in cui la pubblica
amministrazione € posta in grado di prov-
vedere alla loro identificazione;

ppp) escludere dalla disciplina previ-
sta per la circolazione di autoveicoli e
motoveicoli appartenenti a cittadini italiani
residenti all’estero o stranieri, di cui al-
I’articolo 134 del nuovo codice della strada,
la sanzione accessoria della confisca del
veicolo, nel caso di guida con carta di

circolazione scaduta, qualora sia disposta
la proroga della carta di circolazione suc-
cessivamente al sequestro del veicolo;

qqq) ridefinire la responsabilita degli
enti proprietari di strade, dei proprietari
dei fondi limitrofi e degli altri soggetti
interessati, in relazione alla costruzione e
manutenzione dei muri di sostegno e delle
ripe;

rrr) prevedere che per le pertinenze
di servizio costituite da impianti di distri-
buzione di carburanti esistenti alla data
del 31 dicembre 1992, nei tratti di strade
statali fuori dei centi abitati, come delimi-
tati ai sensi dell’articolo 4 del nuovo codice
della strada, ma all'interno delle zone pre-
viste come edificabili o trasformabili dallo
strumento urbanistico generale, nel caso
che detto strumento sia suscettibile di at-
tuazione diretta, ovvero se per tali zone
siano gia esecutivi gli strumenti urbanistici
attuativi, si applicano le disposizioni vi-
genti in materia per i centri abitati, fatte
salve le disposizioni specifiche riguardanti
la riorganizzazione della rete di distribu-
zione dei carburanti;

sss) prevedere, all’articolo 23, comma
13-ter, del nuovo codice della strada, la
soppressione delle parole: «, di insegne di
esercizio »,

ttt) prevedere forme di responsabilita
a carico degli enti proprietari, concessio-
nari o gestori di strade o autostrade, per i
danni alle cose o alle persone causati dai
difetti di progettazione, realizzazione o
manutenzione delle stesse strade o auto-
strade.

ArT. 3

(Modifica all’articolo 119 del nuovo codice
della strada).

1. Al comma 2-bis dell’articolo 119 del
nuovo codice della strada, di cui al decreto
legislativo 30 aprile 1992, n. 285, intro-
dotto dall’articolo 32 della legge 7 dicem-
bre 1999, n. 472, dopo le parole: « medici
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specialisti » sono inserite le seguenti: « nel-
J'area della diabelotogia e malattie del ri-
cambio ».

ARrT. 4

(Integrazioni e modifiche al regolamento di
esecuzione del nuovo codice della strada).

1. I1 Governo, ai sensi dell’articolo 17,
comma 1, della legge 23 agosto 1988,
n. 400, adotta entro lo stesso termine di
cui all’articolo 1, comma 1, della presente
legge, norme integrative e modificative del
regolamento di esecuzione e di attuazione
del nuovo codice della strada, di cui al
decreto del Presidente della Repubblica 16
dicembre 1992, n. 495, e successive modi-
ficazioni.

ART. 5

(Parere parlamentare).

1. Entro tre mesi dalla data di entrata
in vigore della presente legge, il Governo
trasmette gli schemi dei decreti legislativi
di cui all’articolo 1 alla Camera dei depu-
tati ed al Senato della Repubblica, per
I'espressione del parere da parte delle
competenti Commissioni parlamentari per-
manenti.

2. Ciascuna Commissione esprime il
proprio parere entro quarantacinque
giorni dall’assegnazione, indicando specifi-
catamente le eventuali disposizioni rite-
nute non conformi ai principi e ai criteri
direttivi di cui alla presente legge.

3. 11 Governo, entro i successivi qua-
rantacinque giorni, esaminati i pareri di
cui al comma 2, ritrasmette alle Camere,
con le sue osservazioni e con le eventuali
modificazioni, i testi per il parere defini-
tivo delle Commissioni permanenti, che
deve essere espresso entro quarantacinque
giorni dall’assegnazione.

ART. 6

(Disposizioni integrative e correttive).

1. Entro tre anni dalla data di entrata
in vigore della presente legge, il Governo
pud adottare uno o piut decreti legislativi
recanti disposizioni integrative e correttive
dei decreti legislativi di cui all’articolo 1,
con le medesime procedure ivi previste, nel
rispetto dei principi e dei criteri direttivi
fissati dall’articolo 2 e previo parere delle
Commissioni parlamentari ai sensi dell’ar-
ticolo 5.

ArT. 7

(Disposizioni finanziarie).

1. Dall’attuazione della presente legge,
fatta eccezione per quanto previsto dal-
I'articolo 2, comma 1, lettera pp), non
devono derivare nuovi o0 maggiori oneri per
il bilancio dello Stato.

2. Agli oneri derivanti dall’attuazione
dell’articolo 2, comma 1, lettera pp), pari a
lire 5.000 milioni annue a decorrere dal
2002, si provvede mediante corrispondente
riduzione delle proiezioni per gli anni 2002
e 2003 dello stanziamento iscritto, ai fini
del bilancio triennale 2001-2003, nell'am-
bito dell’'unita previsionale di base di conto
capitale « Fondo speciale » dello stato di
previsione del Ministero del tesoro, del
bilancio e della programmazione econo-
mica per l'anno 2001, allo scopo parzial-
mente utilizzando l'accantonamento rela-
tivo al Ministero dei trasporti e della na-
vigazione.

3. Il Ministro del tesoro, del bilancio e
della programmazione economica € auto-
rizzato ad apportare, con propri decreti, le
occorrenti variazioni di bilancio.

IL PRESIDENTE






