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RELAZIONE ILLUSTRATIVA

In seguito all'incidente di Puerto Plata del gennaio 1995, il Consiglio
ha chiesto alla-Cominissione europea di proporre misure destinate a garantire
la sicurezza dei cittadini europei che viagglano in sereo o ¢he abitano vicino

ad aeroport,
La Comumissione ha, pertanto, 1st1m1to un gruppo di studio, compoesto

~ da esperti in materia di sicurezza aerea, con il compito di elaborare wuna

strategia comunitaria per il rafforzamento della sicurezza nel settore

aeronautico. .,
Tale strategia & stata adottata e trasmessa al Consiglio nel giugno 1996,

1 documento strategico prevede due principali linee d’azione:

« intensificare gli interventi volti a mantenere elevato e ad
accrescere ulteriormente il livello di stcurezza dell’attivitd
- aeronautica in Europa; S
» verificare che i Paesj terzi applichino coricretarhente le norme di
sicurezza concordate a livello internazionale, forncndo loro, se
necessario, adeguata asszstenza

Sul piana di azione, quindi, la Commissione ha deciso di adottare Ia
direttiva 2004/36, che formalizza la procedura SAFA (Safty assessment of
foreign aircraft) per la valutazione dei vettori aerei non comurnitar,
accompagnata da un meccanismo che permetta alle parti di scambiare ed
analizzare informazioni.

Gli aspetti operativi della procedura SAFA sono attuslmeite gestit
dalle autorith aeronautiche comuni (Joint Aviation Authotities — JAA) per
conto della Conferenza europea dell'aviazione civile (European Civil
Aviation Conference - ECAC),

La direttiva 2004/36, che reca un quadro ginridico di riferimento
necessario per Uintroduzione e la reale applicazione della valutazione della
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sicurezza degli aeromobili dei Paesi terzi, risulta nell’allefato B alla legge 25
gennaio 2006, n. 29 “Legge comunitaria 2005 .

Gia nel luglic 2006 1l Ministro dei trasporti, nelle more del recepimento
delle disposizioni comunitarie, ha emanato un atto d'indirizze- che dispone
Yintensificazione dei programmi di verifica delle condizioni di sicurezza
mediante le ispezion] di rampa in applicazione della direttiva 2004/36.

Lo schema di recepimento della predetta direttiva consta dl 8 articoli
che qui di aagmto g1 ilJugtrano:

Agt. 1 (Campo di applicgg;gne:; Varticolo stabilisce il campo di

‘applicazione del provvedimento; escludende dalla’ disciplina. che si
detta gli aeromobili leggeri che non effethiano trasporti a fini
commerciali e gli aeromobili di Stato E’ stata prevista la possibilith di
effettuare ispezioni anche agli aeromobxh immatricolati negli Stat
membri dell’Unione. ‘

Art, 2 (Definizioni) : I'articolo contiene le necessarie definiziond dei
termini ricorrenti nel provvedimento, al fing di una corretta ed univoca
comprensxone deIIe disPOS:{zwm

' I’articolo deacrwe 1 a‘ctmta
di ispezione a terra che si sostanzia nella verifica della rxspondenza alle
norme intemazionali di sicurezza aerea dellseromobile preso in esame,
La verifica 8l attua mediante controlli documentali nonché quelli delle

‘condizioni tecniche generali dell’aereo (anomalie esterne, pmsenza ed
efficienza degll eqmpaggmmenﬁ}

Arl, 4 {Pro
Iarticolo prevede che 1l programma di 1spezmru a terra (rmnmvaf:o
annualmente sulla base dei risultati delle precedenti isPezmni e delle
indicazioni- dell'Agenzia per la sicurepza aerea e deghi altd Stati
membri) & effettuato dall’Bnac, ente normaﬁvamente preposto ‘alla
regolazione ’cecmca del settore aeronautico,




Le ispezioni sono effettuate secondo Ia procedura indicata nell'allegato
I della direttiva che si recepisce, ove & riportato anche un modello di

formulario tipo.

Art, 5 (Azioni conseguenti alle ispezioni a terra) : ’articolo stabilisce le

procedure necessarie per dare attuazione alla direttiva ed indica le
diverse decisioni che possono essere adoftate a fronte di problemi
eventualmente riscontratl al termine dalla procedura di valutazmne,
qualora sia stato accertato che la sicurezza & a tischio.

Y ’articolo indica i vari livelli di intervento in funzione della gravith del
rischio, disponendo i divieti e le condizioni da imporre agli operstori
nei casi in cul la sicurezza aerea sembra essere posta seriarmente a

rischio.

Art, 6 _(Raceoita ¢ scambio di infonmazioni) : I'articolo. descrive le

modalita dello scambio di informazioni, strutturate in modo da
garanﬁre una copertura su scala comunitaria dell’mtero 315tema ‘

Art. 7 (Tutela della rigervatezza c_i,e!le m,fg;;_n;n@ioml l’artmolo mira a

proteggere le informazioni scambmte, assicurando, in particolare, la
riservatezza dei dati comunicatl su base volortaria  durante
Vespletamento dell'ispezione (la raccolta di informeszioni utili
facilitata se si eltmina il timore di ritorsiond).

Azt 8 (Dispos ggm finali) : I'articolo contiene Ia clausola di invarianza

finanziaria e fissa a venri giorni dopo Ia pubblicazione nella Gazzetta
Ufficiale 'enizata in vigore del provvedimento.



. RBLAZIONE TECNICA
(.‘»{rrfcald 11-ter, comma 2, della legee 5 agosto 1978, n. 468, & sueccessive modificazioni) N

I presente schema normativo & stato predisposto ai sensi della legge 25
gennaio 2006, n. 29, recante disposizioni per I'adempimento di obblighi
derivanti dallappartenenza dell'ftalia alle Comunitd europee, “Legge
comumitaria 2005, che delega il Governo ad adottare decreti legislativi di
receplmen’co delle direttive comprese negli allegati A-e B.

Nel caso di specie, si dispongono le misure finalizzate ad mcrementare
i livelli di sicurezza aerea ¢ si dettano le procedure per Iespletamento dei
- programmi di verifica delle condizioni di sicurezza degli operatori. aerei
mediante le ispezioni di rampe, in applicazione della direttiva 2004/36/CE,
effettuate dall’Ente nazionale per 'aviazione civile (Enac).

Ai sensi della normativa *ngente, VEnac, in qualita di Autorita
nazionale di vigilanza sul trasporto aereo, ¢ il soggetto 1stimz1ona1mente
preposto a tale attivith che, peraltro, glé svolge seccmdo le procedure SAFA
che la direttiva in esame ha fatto sue. - |

1’Enac, infatti, e5p1eta - funzioni rentrantl neﬂ’ambﬁo delle sue
competenze, che comprendono, fra le altre, quelle di regolamentazjone
tecnica, operative, di certificazione, ispezione, autorizzazione, coordinamento
e controlle attinenti al settore dell’aviazione civile, agli aeroporti, ai rapporti

con organigmi del settore, nazionali ed internazionali.

Le attivité sopra descritte sono svolte dall’Bnac in' qualita di unica
Autorits di regolazione teenica, certificazione, vigilanza “e "cantrollo- nel
settore dell’'nviazione civile, a norme dellarticolo 687 -del Codlce della
navigazione, come modzhca’co del decreto Iegaslaﬁv09magglo 2005 1, 96.

I presente schema di pr_ovvedimento non pud comportare onerl
aggiuntivi a carico della finanza pubblica in quanto lativitd ispettiva
‘effettuata dall’Bnac, come descriita agl‘i articoll 4, 3 e 6, rientra nell’ambito
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delle funzioni previste dall’articolo 2, 1
ettera a), del
lugho 1997, n. 250, istitutivo dell’ente. ' ), del deareto legislativo 23

51 rappresen’ca mfme che I'Enac . | B
attualmente fa
attivita lapetnva normatwamente prevista. : g1 svolge la predetta

L

Varifica del Ministero dell'economin e delle finnbze
Dipsni - waiy Ragioneria Qensrale dello Stato ai sepsi e per -
gli erfonsg Seflaege Li-tar delln Togge 5 3gosto 1978 n. 468
pmvvedzmcnm prwo di ‘efferti fmanzmri

W IL RAGIONIB? GENERALE DELLO STATO

g %} 5 60,2007



ANALISI TECNICO NORMATIVA

1. Aspetti tegnico-normativi in senso siretto;

Con la legge 25 gennaio 2006, n. 29 “Disposizioni per l'adempimento di obblighi
- derivanti dall’appartenenza dell’Ttalin alle Comunity europee. Legge comunitaria
2006”7 il Governo & stato delcgato ad adottare il pregente schema di decreto
legislativo, recante le norme occorrenti per dare attuazione alla direttiva
2004/36/CE del Parlameénto europeo e ‘del Consiglio del 21 aprile 2004,
relativa alla sicurezza degli aeromobili' def Paem terzi che utilizzano gli

agroporti comunitati,

a) pnalist del guadro normativo e dellimpatto delle norm

m‘pﬁoste S legm e regolamenti vigenti: acagrtamgzzto
dell’gsistenza nel Z@mﬂtmg oggetto dj zutemgnto di:

‘La problematica in esame & gia stata oggetto dell’ Atto d’indirizzo del
Ministro det {rasporti In data 17 luglio 2006, le cui dlspos:zmm sono in
linea con quelle comunitarie che si recepzscono con, il presente

pravvedunento

b enalisi della comgr atibilitd apiz“l’ordimmefzta comnitario

I provvedimento introduce nell’ordinamento nazionale le
disposizioni di cui alla direttiva 2004/36/CE.

o). analisi della wmgutiwzté cgn Ze compete Ze cosmgzmng

ella coeranza o

le fonti legislative primarie ﬁhg dispongono il tmsfezimento di

funzioni alle yegioni ed agli anti locgli

Lo schems di  recepimento reca il quadro giuridico di riferimento
necessario per UVintroduzione e la reale applicazione della valutazione
della sicurezza degli aeromobill dei Paest terzi.



In ragione della materia trattata, afferente alla disciplina, di natura
prettamente tecnica, dell’attivita ispettiva dell'Enac, avente per unica
finality la sicurezza, non si ravvisano profili di competenza delle
Regioni.

Elementi di drafting e di linguaggio normatiyo
Sono state rispettafe'lé convengioni e le regole in mataria.

a) perifica _dellg correttezza  dei _riferimenti _normativi

" contenuti nel provoedimento_con particolare vigugrdo alle

successive  modificazioni ed integrazioni subite dai
medegimi |

La verifica & stata effettuata con esito positivo. .

ogﬁtuzmggle in mat_g ria

Non risultano attualmente in Parlamento altri progetti di legge in materia,
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SCHEMA D! DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE DELLA E;IRETT!VA 2004/36/CE

DEL PARLAMENTO EUROPEO E DEL CONSIGLIO DEL 21 APRILE 2004 RELATIVA
ALLA SICUREZZA DEGLI AEROMOBIL) DE! PAESI TERZ! CHE UTILIZZANG GLI

AEROPQRT! COMUNITARIL

L PRESIDENTE DELLA REPUBBLICA

Vistl gii articoli 76 € 87 della Costittzione:

Vieti gli articali 687, 744, 801 ed 802 del codice deua navtgazmna, approvato ¢ton regio
decreto 30 marzo 1942 n. 327,

Vigta la Convenzione relativa ailaviazions civile Internazionals stipulata & Chicago il 7
dicembre 1844, approvata & resa esecutiva con decrato !egxs!atwo 8 marzo 1948 n 6186,
ratificato ton legge 17aprile 1956, n 581;

Vista Ia legge 7 mgosto 1880, n. 241 recante nuove horme in matena di procedumenta
amministrative e di drr!t‘to di  accesso al  documenti ammmistrati\n,

Visto il dacreto legislativo 25 !ugho 1887, n. 280, istitutivo del’Ente nazionals per

raviazione clvile {(ENAC),

Vista la direftiva 2004/368/GE del Parlaments europeo e del Consiglio del 21 aprile 2004,

relativa alla sicurazza degli aeromablli dei Paesi terzi che utilizzane gli aeroport|

comunitari;

Visto it rego!amentc: (CE) 2111/2005 del Parlamento europeo e del Cc;nsigho det 14

dicembre 2005; , ’

Vista \egge 25 gennam 2008, n. 28, “legge comunitatia 2005” e in parhcolarea, ['articolo 1,

recante delega al Governo per Iamanazicme dai deore’a !eg(sla‘uvl dl attuazlone de!le

direttive comprese negli allegati A # B;

Vigto il decreto legisiativo 2 magglo 2008, n. 213, dl attuazione della drremva 2003/42/0&‘:
~ relativa alia segnalazione di faluni eventi nel settore dell'aviazione civile,

Vigto il regolamento (CE) 768 della Commissione dat 18 maggio 2006 recante aftuazione
della direttiva 2004/88/CE del Parlamanto suropeo e del Coneiglia del 21 aprile 2004, sulia
sicurezza degli seromobili di Paesi terz, ¢he utilizzane aeroport! comunitarl & refative alla
gestione del sistema informativo,

Visio IAtto di indirfzzo 17 luglio 2008, n. 002458, del Ministro del traspartr concernants
implementazione -dei programmi di verifica delle sondizioni di sicurezza degli operator!
ae{r;i/nazicénah nonchi di quem esteri con mpaz;om a teira, in apphcazlone della dlrettwa
2004/38/C

Viata la preliminare dehberazmne del Consiglio dei Ministri, adottata nena r:umone .,;.',..; |

Acqulelti-i pareri delle compatenti Commissiont parlamentan della Camera dei deputat]
espresel in dafa. ., . e del Senafo della Repubbilca: eapressiin data .......... .

Vista la deli berazmna del Consiglic del Minfstd, adcmata nella rivnlona del ...

 sulla proposta del Ministro per le pohtiche eumpea e de] Minigtro del trasportl, di concerto
con i Minletri degli affari esteri; del'economia e delle finanze e della giustizia;

(%)
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Emana
il seguente decreto legisiativa

A1
(Campo di applicazione)

1.1 presente decreto legislativo si applioa agli aeramablu mmatrlcolatl in. F’aesn teer chey
a) sono utilizzall da vettori ester! comunitar & non comunttart;

b) atterrano in un aeroporto situato | in territorio italiang;

¢) hanno un peso massimo al decolio uguala o superiors a 5700 kg ed effettuana trasparto
commerciale.

2. Possono cssere soggetti alle ispezioni a terra di cui all'articclo 3 anche gll aeromaobili
immatricolati in Paesi membrl dan’Umona Europea

a. [l presente decreto legfslatwo non gi applica ain aemmobni di Stato. di cuj all ammlo 744
dei codice della navigazione, _

Art. 2
(Definizion)

1. Al fini del presente deoreto si intende per;

a) fermo: |l divieto ufficiale imposta ad un aeromoblle di lasciare un aeroporto e l'adozione
gelle misure 2 tal fing necagsarie;

) notme internazionall di sicurezza; le norme di sicurezza contenufe nella convenzfone dl -
Chicago @ nei suci allsgat, in vigore ella data dellispezione;

¢) ispezione a terre: 'esame di uh aeromobile, effettuato conformemente af contenuti ad
alle procedure di cul alf'allegato 1] della dirstiiva 2004/36/CE e sucsesslve modifiche;

d) asromobile di Paesi terzi: un aeromoblia il cul impiego o la cui gestione non & soggetta
al controlio delle autoritd competenti di uno stato membro,

Art. 3.
(lepazioni a torra degll aeromaobill)

1. Ai fini del presente decreto legislativo, I't spezione 2 terra & 1a verifica, delle condizioni di
repondenza di un aeromoblie afle nome fhternazionall della sicurezza aeronautica, quall
guelle previste daila Convenzione di Chicago & dai swoi allegati, nel corgo del transm
dell'aeromobile presss un agroporie, medlarte controlli documentali; delle condizioni
tecniche generali, dei danneggiamenti e dalls anemalic esterne dellasromohiie & dalls
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presenza ed efficienza -dei prlnmpah equlpagglamentl par la navrgaziona gerea e per la
sicurezza del passeggeri e del carlco,

2. Lispeziona & terra di un asromobile non ha lo scope di determinare le condizion! di
navigabifita dell asromohile che sono attestate dal certificato di navigabilitd dello steeso,

della oui validith & responsabile lo Stato di amrnatncoiaz;one dell'aeromobiie,

Art. 4
(Programmazione ed affettuaz/one defle ispezioni a terra)

1. LENAC sviluppa e mette In atto un programma d; lspezioni a terra avente ad oggetto ghi
aeromob:h di eui al precedente articole 1. 1l programma & di durata annuale ed & rinnovato
di anno in anno sulla base dei rigultati delle ispezioni effettuate e delle indicazioni
pravepient! dalla Commissione eurapes, dagli Stati delf'Unione europea e dail Aganzia

Europea della Sicurezza Aerea, -

2. Le ispezioni aterra sono effettuats da personale den’ENAC qualificato allo scopo,

2. Le ispezioni a terra vengono effettuate con pamaolare sollecituding nel caso in cul:

a) le infarmazion! disponibill 1asciano presumere carenze di manitenzione o evidenti danni
o difetti; .

b} sono state aegnalate manovre ghomale dopo, Mingrasso nello SpaZIO aereo hazicnale,
tali da sollevare serie precsccupaz:cm per [a sicurezza;

c) una precedente ispezione a terta ha rivelato. carenze tali da far sorgere seri. dubb| circa
la conformita dell'asromcbile alle nharme internazionau di &icurezza =) 1' ENAC hon ha
evidenze che le carenze slano state corretts; . i ,

d) le informazieni dispenibili dimosiranc che 1) autonté competerti del paese di
immatricolazions pofrebbero non esercitare un corretto controllo della sicurezza;

~ 8) le informazioni raccolte ai sensi dell'articols 5 laetisno presumere che foperatora aereo
possa avere problemi di sicurezza ovvero una precedents ispezione a terra di un
aerormobllg usate dallo stesso operatore ha rivelato carenze nefla condizieni di sicurezza,

4. Quando non sussistanc parnticolar! snepetti, 'ENAC effettua le ispez:oni a tefra secondo
une procedura di campionatura, conformemente al dirita cumuni‘cano ed mternazionaia La
~ pragsedura é messa in atlo in modo non disorimma‘mrro '

5 Le laperioni a terra sono effetiuate conformementa ai contenuti gd aue procedure di eui
all'allegato !l della direttiva 2004/368/CE e successive moduﬁcha. -

& Nell'effettuare le ispezioni a terra, il personale dell ENAO Incaricato hmlta entro margim
raglonavaoli gn eventuall ritardi imposti al!‘aeramoblle ispezionato,

Art 5
(Azioni conseguenti alle [spezionf a terrs)

1. LENAC, a segulto del completamento dellispezione a ferra, prowede nel pil breve
- tempa poss;b le ad informare il comandants dellasromobile o un rappresentante
de!l operatore aereo dei risultati delfa stessa, prowadendo altresl adg m'tmdurre nella sus
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banca dati e in quella centralizzata, gestita dall'Agenzia europea della grcurezza aerea, |
rapporti compilati dal personale incaricato dell'ispezions.

2, Se sono stali ct:nstatati difetti techici o non confarmlta rxlevanti nspetto glle norme
internazionali di sicurezza, 'ENAC invia il rapporio dellispezione a terra all'operatore
dellasromoblle ed all'autoritd dellavigziorie civile estera responsablile della sorveglianza -
sull'acramobile, con Ja richiesta di adottare le opportune azioni corrattive, :

3. Se | difettl tecnici o le non conformité rispetto alie norme Internazionali di sleurezzra
compartano un rischio evidente per Ig sfeurezza del volo, 'ENAC vieta la partenza
dell'aeromobile fing a quando non siano state effettuate Je azioni necessarie
alleliminaziona de! difetti @ delle non conformitd, I divieto alla partenza dgll'aeromobile e
le condizioni per sensentirms i decollo sono immediatamente comunicate dallENAC alle
autoritd delfaviazions civile delfoperatare interseeato e dollc Stato di immatricolazione
dell’asromahils, ,.

4, Quando | difett! ’(ecnlci le non sonformita di oui al tomma pracedente pOSSONG e558r2
eliminati, in tutto o in parte solo presso un asroporto diverso.da quelle in cul 'agromobile &
gtato ispezionato, 'ENAC concorda won Je gulorita dellaviazione civile, responsabili
dell'esercizio o dl immatricolazione delfmeromobils, le condizioni per I'effettugzione del
vele di trasferimento, senza passepgeri a bordo, verso ['aeroporto presso i quale
effefiuare | necessari intervent! correttivi. Quando le carenze riscontrate incldono sullg
validita del cerfificato di navigabllita dell'aeromobile, il divieto alla parienza & revocato solo
dopo che l'aperatore ha oftenuto il permesso dagli Stati che saranneo sorvolat] durante il

volo in questione.

5. In caso di iepezioni a terrg dalle gquali risulta cha le azieni corraftive pei’ difetti o non
conformita rilevanti alle norme internazionali df sicurezza, richiesta in precedenza suilo
-gtesso seromohile, non $ono state esaguite o che | difetti e le non conformita rilevanti sono

presenti su alti asromobili dello stesso operatore aereo,-owverd che la carenza delie

gondizioni di slourezza & riconducibile a disfunzionl struﬁurah'den‘operatore aereo, I' ENAG

informa la Commissione eurapea con la proposta di inserimento delloperatore neli'slenco
g?lq vegtg%ré aarel soggem a divieti aperatfvi ai %I‘ISI deii’arﬂooio 3 del regolamen‘co (CE)
1

B. Nei oasi di urgenza. guando neulta campromessa la aicurezza del valo, I E—:NAC adoﬁa
le misutre eceezionali di cui all’amoclo & del regolamento (CE) n. 2911/20085.

Art, 6
(Ragrolta & scambio delle Informazioni)

1. L'ENAC sviluppa un sxstema appropnato che garantisce 1a raccolta, la gestrone ed il
frattamento defle lnformazsoni sulla s;curezza degl: aaromobm dx eui alf’artxcoio 1e che
comprende! )

/) importanti informazioni i in matena-df smur;ezza, m‘:avate in parﬁcolare da: ;
1) rapporti ded piloti;. L ' '
2) rapportl delle organizzazioni di manutenzione!
3) rapportl gugli incidenti,

4) altrl arganiemi, indipendent! dalle autorita deifaviazione clvile degli Stati
delfUnione europea _



~n

5) reclami;
b) informarlom sulle azion! intraprese in s&gulto ad un iSpezwne a terrg, fra cm

1) fermo dell'aeromobile; . _
2) divieto aperativo comunltario o in un smgoic Stato de!l’Unicme europea per
Pasromebile o I operatore; , Lo 3

3) Interventi correttivi neces&an, ) . _
4) contatt con Pauterité del’aviazione civile competente auli’operatore

c) informaziani cemplementar! sull operatore quafi, ad esempxo
1) intervent corr@ﬂiw realizzati;

2) ricorrenza deue anomalie.

2. Le informazioni sono registrate in rappnrti stiigti s un formulario — tipo conforme
allaliegato [ della direttiva 2004/26/CE e successive modifiche. .

3. Le informaziont di cui @l primo comma e quelle che indicano. !’asis'{enza di una
potenziale minaccia per la sicurezza ovvero mancanza. di conformitd, alle - nomme di
sinurexza internazionali, sono trasmesse immediatamente dal’ENAG alla Commigsiona
europea, alle autoritd dellaviszione civile degll Stat Membri deu’Unione eurcpea e
ail'Agenzia eurcpea della sicurezza aefea. .

4. L'ENAC scambie con le autsrité degli- Stati mermbr e informazioni in sup possesso che
comprendono, & richiesta dellautorits competente, un alenco degli aeroporti degli Stati
membr! intereseat! che sono apert! al traffico Internazionale con indicazitne per anho civile
del numero di lapezioni a terra effettuate e Il numero di mcwmentl di asromobill di paesi
terzi in ciascun aeroports dl detto elenco.

5. Al Ministers dei trasporti ed all'Agenzia nazionale per la sicurezza del volo @ garantita,
per lo svalgimento del proprl compiti istituzionali, Yacceseo alle mformazlom di eui al
presante articola : : :

4

- Art7
{Tulela della r:servatezza delle mformez:onf)

1. L‘am;etssa ai datj delle lspeziom aterma ad alle informazioni di sicurezza dellarticolo 5 é
digeiplinato dal regolamento df cui al comma & delarticolo 24 delia legge 7 agosto 1980,
h. 241 e gugoessive modlfiche ed mtagraziom

2. Quelora le informazioni sulle carenze tecniche degli aeromoblli vengono fornite
volontariamente durante le ispezionl a terrs, PENAC assieura che nel rapporto
dellispezione non ne sia identificata [a fonte. X '

At B
 (Disposizioni final)

1. Dallattuazions del presente desretn non devono derivare nuovi © magglori-oner a
carico della finanza pubblica.
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2. L'Enac svolge i compiti previst! agli artioali 4, 5 e 8 con I risorse"umane, strumentali e
finanziarie di esponibili a legislazione vigente. .

3. Le disposizioni del presente decrato legislativo entrano in vigore dopo venti giorni dalla
data di pubblicazione nella Gazzetia Ufficiale della Repubblica itailana,

i presente decrsto, munito dej sigillo dello State, sara insarito nella raccolta umciale degli
atti nermativi dejla Repubblica ntahana‘ E' fafto obbligo a chiungue spetti d'osservario e

farlo ogservare,

10/07/2007




