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Ministero

delle Inﬁas{mttﬁre ¢ dei Trasporti
HPARTIMENTD PER LE INFRASTRUTTURE, | SISTEMI INFORMATIVI
: ESTATISTH
Direzione Generale per fo sviluppo del teretorio, I programmazione
wd progetti internasionsl
L DIRETTORE GENERALD

Alla Presidenza del Consiglio dei Minstri
Dipartimento Politiche BEuropee

Servizio Informative Parlamentari ¢ Corte
di Giustizia UE

Alla c.a. del Coordinatore del Servizio
Dott. Gaetano De Salvo

E, p.c. Al Capo dell’Ufficio Legislativo
Cons. Alfredo Storto

Al Capo Dipartimento dei Trasports, Iz
Navigazione ¢ gli Affari Generali ¢ del
Personale

Ing. Alberte Chiovelli

Al Dipartimento Infrastrutture
{fficio di Coordinamento

Alla Dott.ssa Grazia Maria Cacopardi
SEDE

Oggetto: Proposta di Regolamento del Parlamento europeo e del Consiglio sulla
razionalizzazione delle misure per promuovere la realizzazione della rete
franseuropea dei trasporti, Trasmissione di elementi di competenza per la relazione
sul progetto di atto legislativo:

Codice del Consiglior 995172018
Codice della proposta: COM(2018) 438
Codice interistituzionale: 2018/0228 (COD)

In riscontro alla nota dell’Ufficio Legislativo prot. 19328 del 20/06/2018 relativa alla richiesta
del DPE prot.5498 del 14/6/2018, si allegano elementi di competenza per la relazione %1§
progetto di atto legislativo in epigrafe ¢ relativa tabella di mrrzxg}i}fz{imza {Allegato 1), in

materia di trasporti, in conformita alle disposizioni dell’art.6 commi 4 ¢ 5 della Legge n.234
del 2012 che andranno integrati con quelli relativi ai settori energia e digitale afferenti
all’ambito di competenza del Ministero dello Sviluppo Economico.

L oecasione € gradita per porgere I pili cordiali saluti.
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Elementi per la relazione

ai sensi dell’art. 6, comma 4, della legge 24 dicembre 2012, n. 234

Oggetto deil’atto:
Proposta di Regolamento del Parlamento europeo e del Consiglio che istituisce il meccanismo per
collegare 'Europa & che abroga i regolamenti (UE} n. 1316/2013 e (UE) n. 283/2014

Codice della proposta: COM(2018) 438 final del 06/06/2018

Codice interistituzionale: 2018/0228 {COD}

Amministrazione con competenza settore frasporti: Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti

o

¥ &k

Premessa: finalita e contesto

La proposta € intesa a stabilire la base giuridica del meccanismo per collegare Europa
{Connecting Europe Facility — CEF) per #l periodo successivo al 2020 al fine di proseguire quanto
istituito con il Regolamento UE 1316/2013 e voltc a sostenere gli investimenti nella rete
transeuropea nei settori del trasporti, dell’'energia e del digitale, nellambito del processo
generale per {a preparazione del guadro finanziario pluriennale (QFP) 2021-2027.

L'esperienza pregressa, nonché la valutazione di meta periodo dello strumento attualmente in
corsg, ha evidenziz{gs come il CEF, per il settore trasporti, rappresenti uno strumento efficace e
mirato che contribuisce alle priorita della Commissione (clima, occupazione, crescita ed
investimenti} e rafforza la competitivita e la modernitd delfeconomia dell’UE. Esso apporta un
elevato valore aggi»unte europeo sostenendo finanziariamente progetti aventi effetti

transfrontalieri, qu
strozzature, i sisten
di nuovi sistemi te
ambity, la continuit
il 2020.

i Regolamento in
Regolamento (UE)
rete Iranseuropea ¢

elli volti alla realizzazione dei collegamenti mancanti e alleliminazione delle
ni e | servizi interoperabili a livello europeo nonché progetti voiti allo sviluppe
ematici negli ambiti della sicurezza e del traffico (SESAR e ERTMS); per tali
2 del sostegno finanziario riveste un ruolo essenziale anche e soprattutto dopo

guestione @, inoltre, fortemente legato alle linee guida identificate nel
n.1315/2013 che stabilisce gli orientamenti e le priorita per lo sviluppo della
lei trasporti e che, al momento, non & oggetto di revisione ma stabilisce all’art.

54 comma 1 che entro il 31 dicembre 2023 la Commissione, se del caso previa consultazione degli

Stati membri e con
delia rete centrale s

i completamento ¢
crescita e delloccy
prevede che il com
dicirca 1,6%elacr

La proposta in ogg
volti alla semplific
dell’energia e della

'assistenza dei coordinatori europei, proceda al riesame della realizzazione
{essa.

ella rete centrale transeuropea contribuisce, infatti, alf aumento del PIL, della
ipazione nonché allo sviluppo del mercato unico delfUE. Nello specifico, s
sietamento delia rete centrale TEN-T possa indurre un aumento del PIL dell'UE
eazione di 7,5 milioni di posti di lavoro Fanno entro il 2030,

etto riflette 'evoluzione delle priorita strategiche e gli orientamenti generali
azione delle condizioni forniti dalla Commissione e si estende ai seftori
digitalizzazione.




gestione delle risor

in tale ottica, o

biettivo generale della proposta & rappresentato dallo sviluppo e dalla

modernizzazione delle reti transeuropee nei settori dei trasporti, dell’energia e digitale nonché
dall’agevolare e promuovere la cooperazione transfrontaliera nel settore delle energie rinnovabili

¢ le sinergie tra i ¢it

ati ambiti,

Per gquanto concerne specificatamente il settore di competenza del Ministero delle infrastrutture

e dei trasporti, io
interesse comune
diffusione di sister
transizione verso u

Una novita assolut
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{uso duale, civile e
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trasporto e di ener

La proposta in esan
da parte della Com

Alcune innovazion
selezione e delle pi
nel loro valore mas

Si riscontra, altresi
{telecomunicaziong

strumento finanziario CEF mira a contribuire allo sviluppo di progetti di
per quanto riguarda le reti e le infrastrutture efficienti e interconnesse e la
ni europel di gestione del traffico per tutte le modalita di trasportoc e alla
na mobilita intelligente, sostenibile, pulita e interconnessa.

a & rappresentata dall'inserimento della linea di budget relativa alla mobilita
azione suila mobilita militare, adottato il 28 marzo 2018 dalla Commissione e
tante dell"Unione per gli affari esteri e la politica di sicurezza, ha posto le basi
wenti per adeguamento delle reti TEN-T alle esigenze della mobilita militare
militare, delle infrastrutture} fossero erogati tramite i CEF.

da il settore energia, 'obiettive principale consiste nel completare le reti
uropee attraverso lo sviluppo di progetti di interesse comune per 'uiteriore
mercate interno dell’energia e per Vinteroperabilita transfrontaliera e
e reti, attraverso lintegrazione delie fonti di energia rinnovabile, anche
vpo di infrastrutture adeguate e di progetti transfrontalieri, la sicurezza
nento e la digitalizzazione delle infrastrutture.

it settore digitale, la proposta mira a contribuire allo sviluppo delle reti digitali
a e con elevato livello di sicurezza, all'laumento della resilienza e della capacita
figitali sui territori dell’Unione europea e alla digitalizzazione delle reti di
sia.

he prevede modalita di attuazione del programma in regime di gestione diretta
missione con Vobisettivo di renderlo operative dal 1 gennaio 2021,

riguardano la modifica del criteri di eleggibility delle azioni, dei criteri di
ercentuali di cofinanziamento; gueste ultime sono indicate nella proposta solo
simo rinviando alla puntuale identificazione delle stesse in un secondo tempo.

, Vincentivazione finalizzata alle ricerca delle sinergie con gli altri due settori
» e energia). Anche le modalita di coinvolgimento del paesi terzi, pur in

continuitd con gquanto previsto allart. 8 ¢.6 del Regolamento (UE} 1315/2013, prevedono

condizioni pil spec¢
paese terzo che pa

Le Partile il deil'al
sia gl indicatori su
valutare il grado di
le percentuali indic
azioni relative a

intelligente, sosten
assegnare alle azioj
dei corridoi (10%] ¢

ifiche e che garantiscano un giusto equilibrio tra i contributi e i benefici per il
rtecipa al programma, senza conferire poteri decisionali allo stesse, e una sana
se e una tutela degli interessi deli’Unione.

egato alla proposta di Regolamento introducono e specificano rispettivamente
Ha base dei quali verrd effettuato il monitoraggic del programma, al fine di
conseguimento degli obiettivi per ridurre i costi e gli onert amministrativi, sia
ative di ripartizione della dotazione finanziaria del settore trasporti: 60% per le
reti efficienti e interconnesse ed il 40% per quelle relative alla mobilita
ibile, inclusiva e sicura. Vengono anche precisate le percentuali delle risorse da
ni sui corridot della rete centrale {75%), a quelle sulla rete centrale al di fuori
» ad azioni riguardanti la rete globale (15%).

Nella Parte {1l dely gliegato & gefinito Valiineamento del corridol della rete centrale con g relative
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tratte e le sezioni individuate in via preliminare ed € riportato un elenco indicativo delle sezioni
transfrontaliere della rete globale: si evidenzia una semplificazione e una sintesi della lista dei
progetti che, wmﬁ}zque, include nuove sezioni per italia proposte in una fase di consultazione
degli Stati membri pre-negoziale.

yrincipi dell’'ordinamento europeo

A. Rispetto deig

1 il principio di attribuzione essendo la competenza in materia condivisa, come
del trattato sul funzionamento dell’'Unione Europea {TFUE). Sia lo strumento
che quello finanziario sono definiti nel TFUE che costituisce la base giuridica
del CEF e stabilisce che compiti, obiettivi prioritari e organizzazione delle reti transeuropee, con
particolare riguardo a quelle del settore trasporti, possono essere definiti mediante regolamenti.
tello specifico, la proposta in esame si basa sugl artt. 170, 171 e 177 del TFUE che sono relativi

La proposta rispetts
stabilito dallart. 4
legislativo adottato

alle reti transeuropee, al supporto a progetti di interesse comune e alle modalita di adozione
degli orientamenti e delle decisioni nel settore delle reti trans europee.

3 il principio di sussidiarieta in quanto la dimensione europea delle tematiche

umento CEF richiede in modo specifico lintervento a livello europeo che

one piu rapida e una riduzione del costi in case di azione conglunta degli Stati
risorse necessarie per i completamento delle reti TEN-T, anche dopo il 2020,
guelle disponibili agl Stati membri,

La proposta rispetts
affrontate dallo sty
consente un'attuaz
membri. Inoltre, e
risultano superiori 3

La proposta rispettg it principio di proporzionalita in quanto & relativa all'ambito di azione della
rete TEN-T deﬁa%taj all'art. 170 del TFUE ¢ limitata alla sola dimensione eurcpea delle ret
transeuropee di t;&%gar‘cs ed al progetti di interesse comuna,

B. Valutazione complessiva del progetto e delle sue prospettive negoziali

La valutazione delle finalitd generali del progetto € positiva in quanto Vobiettivo della proposta &

qualio di mantenes
concerne ia semplif

La relazione sulla v
dall'attuale CEF wtll

e o strumento di finanziamento apportando alcune modifiche per quanio
cazione e la fessibilita.

alutazione di impatto i & basata sull'esperienza e sugll insegnamenti tratti
zzando la recente valutazione intermedia del vigente meccanismo CEF | come

principale fonte deil

dati, oltre che sui risultati ottenuti dalls consultazione pubblica,

La gestione diretta delle sovvenzioni CEF si &, infatti, rivelata efficace: il processo concorrenziale di
selezione, la riserva di progetti, l'attenzione agli obiettivi strategici dell’'Unione europea,

Y
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Vattuazione coordinata e il pieno coinvolgimento degli Stati membri hanno permesso il
raggiungimento di ottimi risultati nella gestione finanziaria da parte dell'agenzia esecutiva INEA
consentendole, al contempo, Vottimizzazione della dotazione finanziaria da ricondurre alla
flessibilitd nel reindirizzare velocemente i fondi inutilizzati di alcune azioni per finanziarne delle
altre.

Rispetto al corrente strumento finanziario, if sistema di indicatori potra contribuire a fornire | dati
necessari che saranno raccolti dall'INEA nell'ambito dell’attuazione e della valutazione delle azioni
finanziate. La Comnissione effettuerd una valutazione intermedia e una ex post del programma
per valutarne [efficienza, lefficacia, la pertinenza, la coerenza e il valore aggiunto,
conformemente alllarticolo 34, paragrafo 3, del regolamento finanziario.

Tuttavia vi sono delle proposte di modifica ritenute necessarie od opportune da presentare in fase
negoziale.

Va sottolineato che studi, approfondimenti e consultazioni pubbliche promossi dalla Commissione
europea hanno dimostrato, nel complesso, 'appoggio al programma CEF e al ruole che svolge nel
contribuire al raggiungimento degli obiettivi strategici deli’'Unione europea.

Ultalia & attraversata da 4 corridoi multimodali e da una fitta rete di trasporto che deve essere
completata entro le scadenze del 2030 (rete globale) e del 2050 {rete centrale) nonché mira a
sviluppare le priorita orizzontali legate alle Autostrade del Mare e al sistema europeo di
segnalamento e controllo ferroviario ERTMS. Pertanto, ritiene fondamentale la conservazione
della dotazione finanziaria dello strumento soprattutto sotto fa forma di finanziamenti a fondo
perduto. |

Ultalia accoglie cm‘} favore anche Vutilizzo di strumenti finanziari innovativi quale, ad esempio, la
combinazione di sovvenzioni e strumenti finanziari che consente di utilizzare le sovvenzioni per
massimizzare 2‘8&%&0 leva dei finanziamenti pubblici o privati. Nella proposta si rileva un
maggiore ricorse agié strumenti finanziari del CEF durante la seconda meta del programma quando
sara assicurata §a§ complementarietd tra gli strumenti finanziari specifici del CEF con altri
programmi UE. “{zfétavéa, non saranno pid presenti strumenti innovativi finanziari sotto forma di
garanzie che verranno tutti inclusi nelio strumento che succedera all EFSI, denominato InvestEU, e
rimarranno quindi solo risorse a fondo perduto e strumenti di blending gia sperimentati
nell‘attuale regime

Propric in merito di complementarietd, si concorda, quindi, con guanto stabilito all'art. 18 che
prevede la possibilitd di finanziamenti cumulativi, complementari e combinati per azioni oggetio
sia di contributo nel quadro del progreamma CEF sia di contributo da un altro programma
dell'Unione, purché tale contributo sia complementare. L'articolo prevede anche la possibilita che
azioni proposte valutate positivamente nell’'ambito del CEF ma non finanziabili a causa dei fimiti
del bilancio siano candidabili direttamente -e quindi eleggibili- sotto altri programmi come il
Fondo europeo di sviluppo regionale {FESR), il Fondo di coesione o il futuro Fondo InvestEU. In
questo caso si dovrebbe prevedere, oltre alla rispondenza agli obiettivi, anche la congruenza dei
costi eleggibili.
Inoltre, per quantd concerne la quota del bilancio destinato alla coesione pari a 11,3 miliardi di
euro per i trasporti e per i quali I'ltalia non risulta eleggibile, si condivide, per paesi contributort
netti come V'italia, che le prioritd di finanziamento siano chiare e che un valido portafoglio di

progetti derivante dalla continuita con progetti e studi finanziati in precedenza dal programma
TEN-T © dagli strumenti della politica di coesione possanc contribuire a uns ropida assegnazione
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nell'uso delle risors

i rafforzamento e

concentrato Fatten
bilancio. Oltre alia
con altri settori {
complementari, no

dei fondi alle med

esime regole dellenvelope generale, garantendo trasparenza ed efficienza
s comunitarie,

I'agevolazione delle sinergie tra i settori del programma, gia parzialmente

sperimentate nel prima fase dello stesso, sono elementi sui quall la proposta in esame ha

sione cercando di superare i vincoli esistenti legati al quadro giuridico e di
sossibilith di incrementare la percentuale di finanziamento in caso di sinergie
elecomunicazione e energia) potranno essere inclusi elementi aggiuntivi
1 rientranti tra le azioni eleggibili di cui sopra, fino ad un massimo del 20% del

costo totale eleggibile dellintervento purché dimostrino i loro benefici ambientali, socio-
economici, ecc. Non vi sara pits it vincolo, nel caso di sinergia con il settore energia, di includere un
progettc cantenuta nella lista dei progetti di interesse comune pre-identificati nel regolamento
TEN-E {PCP) che ha limitato in passato la possibilita di sottomettere proposte eleggibili.

y si concorda con lintroduzione delle sezioni:

ogna sul Corridoio Mediterraneo

ntimiglia sul Corridoio Mediterraneo

cona sul Corridoio Baltico Adriatico

atto che la Commissione ha voluto comungue limitare {'incremento
racciati dei corridoi non oltre il 15%

in merito all’allegat
Milano ~ Bo
Genova ~ Ve
Ravenna- Ar
anche alla luce del f
dellestensione dei ¢

Si precisa che le negoziazioni sulle sezioni inerenti i tre differenti settori si terranno in Gruppi di
Lavoro distinti e dedicati e seguiti daile rispettive Amministrazioni di competenza (Ministero
Infrastrutture e Trasporti e Ministero dello Sviluppo Economico).

roposta di regolamento in esame e alle modifiche apportate rispetto al
vto, per guanto attiene al settore trasporti, si rappresenta quanto segue,

In relazione alla p
precedente strumer

in linea generale
margini di interpret

Grandi novita sulle

da fissarsi di volta |
sinergie tra i setior

responsabilita del
programma di lavo

Risultano assenti al

incrementabite fing
transfrontalieri, apg

di delegare disposiz

studi & invece confe

| Regolamento appare eccessivamente semplificato rischiando di lasciare
azione piuttosto ampi.

wercentuali di finanziamento dei lavori che prevedono una base fissa non nota,

ad un valore massimo per interventi principalmente rivolti a collegamenti
ticazioni telematiche, nuove tecnologie e innovazione e infrastrutture sicure,
n volta nei bandi di gara. Tale aspetto, peraltro delicato, prevede la possibilita
ioni e condizioni ai successivi programmi di lavoro e se da un lato agevolera le
consentendo al CEF di adeguarsi alle esigenze future, dallaltro porra sotto fa
comitato i compito di approvare tali percentusli al momento del voto sul
ro stesso creando incertezza e variability per i promotori di progetti. Per gl
rmata la percentuale di co-finanziamento del 50%.

cune definizioni {beneficiory, implementing body, ad esempio] ed alcune sono

riferite solo ad un settore {cross border nel settore energia e non nel trasporti}, forse a questo si
potra ovviare nei singoli programmi di lavoro; tuttavia, sarebbe opportuno proporne Vinserimento
in coerenza con le Qeﬁmz%an‘s negl attuali regolamenti n. 1315 e n. 1316 del 2013.

Si concorda con e %egai& strutturate sul coinvolgimento dei paesi terzi quali: equo bilanciamento
tra | partecipanti a{§ altri programmi di finanziamento UE, non conferimento di potere decisionale
al paese terzo in féiaﬁﬁne al programma, sound financial management nei confronti del diritti
dellUE al fine di proteggerne gli interessi, pur mantenendo la coerenza con fart. 8 del
Regolamento n.1315 del 2013 che prevede I'applicazione delle pertinenti procedure relative agli

accord! internazion

ali di cut alfarticolo 218 TFUE,




il budget al momento ailocato per gli interventi volti a promuovere la funzione duale delle
infrastrutture sara gestito separatamente con bandi e regole ad hoc come avviene con i fondi di
coesione. Unico C?Eterio di ammissibilitd al momento presente & proprio il delta dovuto
aladeguamento per la funzionalitd duale. Tale criterio appare piuttosto debole, sara necessario

indurre la Commissione ad adottare atti di legislazione secondaria o allegati per specificare meglio

i criteri che permetteranno di rendere ammissibile un progetto.
inoltre sempre in merito di finanziamenti, all'art. 6 si potrebbe inserire un tetto agl strument
finanziari, come era gia presente nel corrente Regolamento.

Relativamente al ruolo degli Stati membri, non si riscontrano le disposizioni deli’attuale articolo
n.22 che éispane@;%‘a%}bi%ga per gli SM di un controlio tecnico e finanziario delle azioni, la
certificazione della spesa e della corretta erogazione del contributo. Non si comprende la
motivazione alla base di questa scelta: il ruolo degli Stati membri sarebbe cosi sminuito seppur
alleviato da uno sférzo amiministrativo. Tale elemento dovra essere oggetto di approfondimenti in
ambito aeg&ziaie,aé fine di prevedere almeno una presa d'atto da parte dello Stato membro.

Per quanto a&tiené alle azioni eleggibili a finanziamento nel settore dei trasporti, non tutti i
progetti ricadenti sulla rete globale risultano leggibili ma solo se cross-border o se funzionali e
collegati alia rete centrale. In Italia abbiamo una rete globale piuttosto estesa e ne andrebbe
mantenuta la possibilita di finanziamento nell'ambito del CEF non ristretta alle condizioni indicate.
Tuttavia si comprende l'intento di concentrare le risorse sulle reti ed i corridoi prioritari,

inoltre, sarebbe opportuno re-inserire le azioni volte a interventi di dimensione transfrontaliera o
che concorrono alla realizzazione dei collegamenti mancanti nella rete.
Carmbiano anche i ériteri di selezione, viene data pilt enfasi a aspetti qualic

* impatto socio-economics;

e livello di intermodalita, accessibilita e innovazione;
+ dimensione transfrontaliera;

» sinergie con altri settor;

» effetto attrattivo di investimenti di altra naturs;

& coerenza con i piani di lavoro dei corridol;

oltre ai consueti criteri di maturita, rilevanza, qualita, ecc.

Il nuovo quadro se da un lato appare pit completo ed esaustivo mostra d'altro canto elementi di
complessita nel considerare un eccessivo numero di parametri e variabili di selezione.

Circa le Condizioni di riduzione o sospensione del co-finanziamento nella versione vigente la
riduzione del co-finanziamento in caso di lavori interviene se 'azione non & iniziata entro due anni

e in caso di studi
distinzion] e senz
giustificazioni. Tale

Andrebbe inoltre ¢
progetto per evitar

entro un anno; ora vi & la proposta di allineare | termini ad un anno senza
a le consultazioni del beneficiarl necessarie per presentare osservazioni o
approccio desta perplessita e richiede un’azione correttiva in fase negoziale.

hiarito il ruolo ed il potere dei Coordinatori europei in fase di selezione di un
e che sia strettamente vincolante.

C. Valutazione ¢

I'impatto

| La proposta in oggetto prevede una dotazione finanziaria complessiva pari a 42.265 min di euro ;

| cosi ripartiti:

i
H

Ve,
X




La proposta identif
periodo 2021-2027

pubblici e/o privati i
sottomissione dei
necessarie autorizza

La proposta stabilis

membri.

Si evidenzia che i be
sostenuto, contribu
sviluppo del merc
territoriale con effe

Soggetti pubblici e
ammissibili a riceve
Infine, si sottolinea
CEF ¢ hanno evide
dell'Unione europes
economica e dell'oc
carbonio e resilients

Linea budget importo

CEF- Trasporti 12.830.000.000
CEF- Energia 8.650.000.000
CEF — Telecomunicagzioni 3.000.000.060
Coesione Trasporti 11.285.493.000
Mobilita Militare 6.500.000.000
Totale 625.483.000

| Regolamento in oggetto definisce i criteri di ammissione al Programma per i soggetti giuridici

criteri di ammissib

chera le condizioni di finanziamento per i progetti di interesse comune nel

analogamente a quanto attualmente si verifica con il vigente Regolamento.

ndicati. Le autoritd locali possono essere indirettamente coinvolte nella fase di
progetti di interesse comune perché competenti al rilascio delle eventuali
ziomni,

-e che i programmi di lavoro possano prevedere ulteriori condizioni rispetto ai
ilit, come Vapprovazione delle proposte progettuali da parte degli Stati

nefici dell’attuazione della proposta di Regolamento, come precedentemente
scono infatti all aumento del PIL, della crescita e dell’'occupazione nonché allo
ato unico dellUE e favoriscono una maggiore connettivita e coesione
i positivi su cittadini ed imprese.

privati possono, inoltre, trarre diretto beneficio dalla proposta essendo
re un contributo finanziario per la realizzazione delle priorita indicate.

che anche | portatori di interessi hanno ribadito il lore appoggio al programma
nziato il ruolo chiave che quest'ultimo riveste contribuendo agli obiettivi
y in settori come il completamento delle reti TEN, la promozione della crescita
cupazione, la transizione verso un'economia e una societa a basse emissioni di
> rispetto ai cambiamenti climatic.

Altro
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TABELLA DI CORRISPONDENZA

Proposta di Regolamento del Parlamento europeo ¢ del Consiglio che istituisee il meccanismo per collegare

"Europa e che abro

oa i regolamenti (UE) n, 1316/2013 e (UE) n. 28372014

Regolamento {UE) a. 1316/2013
che istituisce il meccanismo per
collegare Europa ¢ che modifica
i regolamento (UE) n913/2010 ¢
che abroga i regolamenti {CE)
0.680/2007 ¢ (CE) n.67/2010

Proposta di regolamento del
pariamento europes ¢ del
consiglic che istitnisce il
meccunismo  per  collegare
PEuropa ¢ abrega |
regalamenti UE n. 131672013
¢ {UE) 2.283/2014

Commento

Articolo |

Articolo |

Medificato, articolato generico e
sintetico

Articolo 2

Articolo 2

Modificato, alcune definizioni sono
assenti (ad esempio soggetic
attuatore e beneficiario}, alcune
sono variate (ad esempio, paese
terzo) e alcone fanno riferimento
solo a specifici settori (ad esempio,
progetio transfrontaliere)

Articolo 3

Articolo 3, comma |

Muodificato

Gl obiettivi generali sono enunciati
in un solo comma che §i individua
nello sviluppo e la modemizzazione
delle reti transeuropee nei tre setior,
nell’agevolazione della cooperazione.
transfrontaliera delle energie
rinnovabili ponendo "accento sulle
sinergie

Articolo 4

Articolo 3, comma 2

Modificato

GH obiettivi specifici per il settore
trasporti sono due: fo sviluppo di
progetti di interesse comune per una
mohilita intelligente, sostenibile,
inclusiva e sicura e adeguamento
delie reti TEN-T alle esigenze della
mobilitd militare

Articolo 8

Articolo 4

Meodificato

Definisce il bilancio totale del
programma {ripartito in tre linee di
budget- trasporti, energia e digitale),
include una disposizione per coprire
le attivitd di preparazione, audit,
studi ece, e definisce i 1.1.2021
come data per "eleggibilita delle
spese.

introduce upa rubrica del tutto nuova
nell’envelope trasporti proveniente
dal cluster delia difesa relativa alia
mobilitd militare.
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Articolo &

Articolo 6

Medificato, inseriio il comma 4
relativo al meccanisme di mutua
assicurazione per coprire il rischio
associato al recupero del fondi

Articolo 7

Articolo 9

Muodificato,

Le azioni eleggibili nel settore
trasporti, oltre ad includere
Padeguamento alle esigenze della
mobilita militare, sono suddivise in
azioni relative a reti efficienti ed
interconnesse {azioni sulla rete
centrale che possono includere
elementi della rete globale ad essa
funzionali, azion transfrontatiore
della rete globale, azioni su sezioni
della rete globale di regiont
ultraperiferiche, ece) e azioni relative
ad una mobilita intelligente,
sostenibile, inclusiva e sicura
{autostrade del mare, applicazioni
telemnatiche, rivolte anche a
migliorare la sicurezza,
migloramento dell accessibilita,
ece

Articolo §

Comma 1)

Articolo 12 {sovvenzioni)

Articolo 19 {programmi  di
lavoro)

Contenuti sostanziaimente invariag

Articole 8

comid 23 3), 5)

1037

£

Articolo 13 {eosti ammissibilh)

Commia), by, ¢3 d)

Muodificato,

©. 2) non si rileva Peguivalente
indicazione per Pinizio
dell"eleggibilita dei costi che € stato
spostato nell’art, 4 ¢. &)relativo alla
dotazione finanziaria;

¢.3) articolazione differente ¢
specificazione solo relativa alla non
ammissibilita nel seftore energia;

¢.3) non st rileva Uespliciw
riferimento all*ammissibilita delle
spese per studi ambientali, nell"artd
¢. 4) & presente un riferimento agh
studi;

ey e ¢ 7) spese relative all acquisto

dei terren? inammissibili ¢ IVA non
ammissibili senza alouna sccezione;

<.8) non si rileva Pequivalente
indicazione per Papplicazione dei
criteri di ammissibilita agh
organismi di atiuazione.

Articolo 9

Articalo 11

Contenull sostanzialmente ipvariag

Pl
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Articolo 10

Articolo 14

Modificato.

Le percenteali di cofinanziamento
indicate sono pari al 50% per gli
studi mentre per i lavori & indicato i
tasso di finanziamento massimo
{30% o 50% per azioni
transfrontaliere a particolari
condizioni}

-

Articolo 1

SOPPresso

Articolo 12

Asticolo 17

Maodificato, il termine temporale per
1a riduzione della sovvenzione ¢
fissato in un anne senza ecceziont &
fa formulazione dellarticolo & piv
snella

37
3F

Articolo 1.

Articolo 6

Comma 2

Contenuti sostanzialmente invariati

Articolp 14

Articolo 16

Modificato, sono introdoetie le
combinazione di sovvenzione e di
altre fonti di finanzipmento e
soppressi gli strumenti per la
condivisione del rischio per le
obbligazioni, prestiti e/o garanzie,
ece; & soppressa altrest la soglia della
dotazione finanziaria ad esst
destinata,

Articolo 15

Articole 13

Modificato, 1 eriteri di valutazione
sono stati ampliati ed ¢ stata inserita
al comma 4 deli’art. 13 la coerenza
delle azioni con i plant di corridoio e
che sia tenuto conto del parere del
coordinatore guropeo

Articolo 16

Articolo 5

Modificato, vengono descritti
puntualmente le condizioni et
requisiti per I"ammissibilita dei paesi
terzi al programma. Si fa riferimento
ai Paesi terzi ¢ agli organismi
stabiliti in tali paesi nonché alle
condizioni di assistenza finanziaria

Articols 17

Articolo 19

Madificato, articolo composto ora di
due soli commi senza distinzione di
tipologia di programma di lavoro

Articolo 18 o SOppressa
Articolo 19 o SOPPTESSO
Articolo 20 s SOppressa

o

=X

Ly
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Modificato, viene conferita anche la
possibilita di modificare la parte Il
dell’allegato € sono omesse e
limitazion: alle modifiche

Articolo 21 " , . -
Articole Articolo 20 ¢ Articolo 23

Articole 22 oo SOPPIEssQ
Articolo 23 o SOPPIesso
Modificato, Ia tutela & riferita solo al
Articolo 24 Articolo 26 paesi terzi che partecipano al
programma
" . . , Contenuti sostanzialmente invaristi
Articolo 28 comuni e 2) Articolo 22 ‘ v
. . N SCUNIeSR0
Articolo 23 comma 3 - PP
Modificato, vengono modificati i
" . . termini temporali ¢ inserito il comma
Articolo 26 Articolo 24 ; . ? - . ..
, 4 che prevede la consultazione degit
esperti designati dagli Stati membri
Articolo 27 Articolo 21 Modificato, semplificato ¢ snellito
Articolo 28 Articolo 23 Sostanzialmente invariato
Articolo 29 - SOPPEsso
) . - Disposiziont transitorie ¢
Articolo 30 Articolo 27 POSHZIONT Hatisi
abrogaziont
n e Ry Disposizioni transitorie ¢
Articolo 31 Articolo 27 _ .
abrogazion
Articolo 32 Articolo 28 Entrata in vigore

Nuova, ¢ relativo all’ individuazione
dei progetti transfrontalieri nel
settore delle energle rinnovabili ¢ dei
relativi criteri di ammissibilita

Articole 7

Nuovo, & relative all’ individvazione
dei progetti di interesse comune
nell’ambito dell’ infrastruttura per la
connettivita digitale e dei relativi
criteri di ammissibilind ¢ delle
prioritd applicabili

Articolo 8

Npovo, Paspetto sinergico delle

~~~~~ Articolo 10 O g
azioni viene evidenziato
Viene introdotta ks possibilita di
: e e ricevers un finanziamento
P Agticolo 18 . -
cumulativo, complementare ©
combinato
i Articolo 20 comma | Nuovo, inserimento indicatort

, Modificato, sono indicate le sezioni
Allegato I, Parte 1 Allegate. Parte H dei corridei della rete centrale

individuate I via preliminare
=X
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nonché quelle suila rete globale

Allegato L Panie i eeeme SOPPresso
Allegato 1, Parte 11 e SOPPresso

Allegato |, Parte IV

Modificato, vengono riportate le
percentuali di ripartizione delle
risorse di bilancio

Allegato |, Parte V. 1 ] e SOPPresso
Allegato 1l o SOPPresso

Allegato, Parte 1

Nuovo, sono stati introdotti degli
indicatori per monitorare il grado di
conseguimento degli oblettivi
generali e specific

L4




