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ONOREVOLI SENATORI. —

Contesto dell’Accordo

L’Accordo sui trasporti aerei con gli Stati
Uniti, firmato a Bruxelles il 25 aprile 2007 e
a Washington il 30 aprile 2007, ha rappre-
sentato una priorita per I’Unione europea
(UE) ed ha costituito un elemento fondamen-
tale nell’elaborazione della sua politica
estera in materia di aviazione.

L’Accordo risponde, innanzitutto, all’esi-
genza di armonizzare con il diritto comunita-
rio le relazioni fra gli USA e gli Stati mem-
bri nel settore dell’aviazione dopo che la
Corte di giustizia delle Comunita europee,
con una serie di sentenze del novembre
2002, aveva statuito che numerosi Accordi
bilaterali, che gli Stati membri e gli Stati
Uniti avevano concluso in tale settore, erano
incompatibili con il diritto comunitario.

Si tratta di un Accordo innovativo in
grado di fornire ai servizi aerei transatlantici
una base economica e giuridica valida e che
costituisce un modello per una maggiore li-
beralizzazione e convergenza normativa nel
settore.

Una volta entrato in vigore, I’Accordo so-
stituira gli Accordi bilaterali esistenti in ma-
teria di aviazione tra gli Stati membri e gli
Stati Uniti e costituira una tappa importante
in vista dell’istituzione di uno spazio aereo
senza frontiere (Open Aviation Area -
OAA) tra I’Unione europea e gli Stati Uniti.

L’Accordo ¢ stato negoziato dalla Com-
missione europea sulla base del mandato ri-
cevuto dal Consiglio dei trasporti dell’UE il
5 giugno 2003 e i relativi negoziati sono stati
avviati in occasione del vertice UE-USA del
25 giugno 2003. Si e trattato del primo man-
dato cosiddetto verticale attribuito all’Esecu-
tivo europeo nel settore aeronautico, circo-

stanza che ha fatto acquisire all’intero eserci-
zio un carattere di particolare complessita e
novita.

Il testo ¢ stato quindi firmato, il 25 aprile
2007, a Bruxelles, dai rappresentanti degli
Stati membri dell’UE e, successivamente,
con la controparte americana a Washington
in occasione del vertice UE-USA del 30
aprile 2007.

L’ Accordo contiene I’'impegno esplicito di
avviare una seconda fase negoziale di libera-
lizzazione e convergenza normativa entro
sessanta giorni a decorrere dal 30 marzo
2008, data di applicazione provvisoria del-
I’ Accordo.

Tale seconda fase ha avuto avvio nel mag-
gio 2008 ed ha portato ad un Labour Forum
tenutosi a Washington nel dicembre 2008 in
cui sono stati valutati i risultati del primo pe-
riodo di applicazione dell’ Accordo.

In un successivo Forum che dovrebbe te-
nersi nel corso del 2009 sara valutata la possi-
bilita di addivenire ad un secondo accordo che
comprenda ulteriori elementi di liberalizza-
zione del mercato e di convergenza normativa.

L’Accordo rappresenta una tappa impor-
tante in vista della realizzazione di un mer-
cato unico transatlantico del trasporto aereo,
all’interno del quale gli investimenti possano
muoversi liberamente e le compagnie aeree
europee e statunitensi siano in grado di for-
nire servizi aerei senza alcuna restrizione,
anche nel mercato interno di ciascuna re-
gione, apportando vantaggi economici ai
consumatori di entrambe le sponde dell’A-
tlantico.

L’Accordo, in sintesi, permettera a cia-
scuna compagnia aerea comunitaria e degli
USA:

— di volare da ogni citta dell’Unione eu-
ropea verso ogni citta negli USA e viceversa;
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— di operare senza restrizioni sul nu-
mero dei voli, aeromobili usati, o rotte
scelte, includendo diritti illimitati di volare
oltre il territorio degli USA e della UE verso
punti in Paesi terzi;

— di definire liberamente le tariffe appli-
cabili;

— di entrare in accordi di collaborazione
intercompagnie, inclusi gli accordi di condi-
visione del volo (code-sharing) e di noleggio
con equipaggio (wet-leasing).

L’Accordo, inoltre, favorisce la coopera-
zione fra autorita competenti dell’Unione eu-
ropea e degli Stati Uniti soprattutto nel set-
tore della sicurezza aerea (safety e security),
in tema di concorrenza, aiuti pubblici, am-
biente, protezione del consumatore ed aspetti
sociali ed istituisce un comitato congiunto,
con funzioni consultive, che possa risolvere
questioni relative all’interpretazione o all’ap-
plicazione dell’ Accordo e collaborare in tutti
i campi dell’intesa.

Esame dell’articolato

L’Accordo si compone di ventisei articoli
e cinque allegati:

L’articolo 1 illustra la terminologia e 1
concetti utilizzati nel corpo dell’Accordo.
L’articolo 2 concerne la garanzia dell’appli-
cabilita dei principi delle pari ed eque oppor-
tunita nei confronti dei vettori designati dalle
Parti contraenti.

Gli articoli 3 e 4 rispettivamente defini-
scono 1 diritti di sorvolo, scalo tecnico, non-
ché altri diritti commerciali previsti nell’ Ac-
cordo necessari alla concreta operativita ed
all’esercizio delle rotte, nonché le fattispecie
al ricorrere delle quali si concedono le auto-
rizzazioni di esercizio e i permessi tecnici ai
vettori delle Parti contraenti.

L’articolo 5 riguarda i casi di revoca delle
autorizzazioni e di sospensione dall’esercizio
dei diritti contemplati dall’Accordo in parti-
colare per carenza dei requisiti di proprieta
sostanziale e controllo effettivo dei vettori,

nonché per violazioni di norme e regola-
menti.

L’articolo 6 limita la proprieta sostanziale
ed il controllo effettivo delle compagnie di
ciascuna Parte alla Parte stessa e/o ai suoi
cittadini.

L’articolo 7 definisce il regime di applica-
bilita delle leggi, regolamenti, direttive am-
ministrative delle rispettive Parti contraenti
in materia di dogana, immigrazione, passa-
porti, sanita.

Gli articoli 8 e 9 attengono all’ambito del
rispetto degli standard della sicurezza — sa-
fety — degli aeromobili, equipaggi e strutture;
in particolare ¢ prevista, a favore di en-
trambe le Parti contraenti, la facolta di ri-
chiedere consultazioni relative alla tematica
della sicurezza della navigazione aerea relati-
vamente al personale, agli aeromobili e alle
operazioni correlate ai servizi aerei posti in
essere dai vettori designati; le Parti affer-
mano il loro reciproco obbligo di proteggere
la sicurezza — security — dell’aviazione civile
da qualsiasi atto di pirateria e altra tipologia
di atto posta in essere con lo scopo di minare
la sicurezza dei passeggeri, equipaggio e ae-
roporti e degli impianti adibiti al supporto
della navigazione aerea. E previsto inoltre
un obbligo di cooperazione reciproca nel
caso in cui si verifichino atti che possano
minacciare la sicurezza, nonché il rispetto
delle convenzioni multilaterali in materia.

L’articolo 10 disciplina, su base di reci-
procita, le modalita di vendita dei servizi di
trasporto aereo ed il libero trasferimento
dei proventi derivanti dall’esercizio delle at-
tivita commerciali concernenti la vendita dei
biglietti.

L’articolo 11 disciplina il regime e i casi
di esenzioni doganali e fiscali relativamente
al carburante, provviste di bordo, pezzi di ri-
cambio e lubrificanti necessari per garantire
la operativita dei servizi svolti dai vettori de-
signati dalle Parti contraenti.

Gli articoli 12 e 13 prevedono che gli
oneri di uso, eventualmente imposti dalle
autorita o enti competenti della riscossione
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di ciascuna Parte alle compagnie aeree del-
I’altra, devono essere adeguati, ragionevoli,
non ingiustamente discriminatori ed equa-
mente ripartiti tra le varie categorie di utenti
e che 1 prezzi per 1 servizi di trasporto aereo
prestati ai sensi del presente Accordo sono
stabiliti liberamente e non sono soggetti ad
approvazione né a notificazione, con esclu-
sione dei prezzi praticati dalle compagnie
USA per il trasporto da uno Stato membro
ad un altro Stato membro, conformemente
a quanto previsto dal regolamento (CEE)
n.2409/92 del Consiglio, del 23 Iluglio
1992, e successive modificazioni.

Nell’articolo 14 le parti riconoscono che le
sovvenzioni e gli aiuti pubblici possono inci-
dere negativamente sulla possibilita delle
compagnie aeree di competere in modo leale
e paritario per la fornitura dei servizi di tra-
sporto aereo internazionale disciplinati dal
presente Accordo. Una Parte, se ritiene che
una sovvenzione o un aiuto pubblico in pre-
parazione o gia erogato dall’altra Parte alle
proprie compagnie aeree o a loro vantaggio
possa incidere o incida negativamente sulla
possibilita delle compagnie aeree della prima
Parte di competere in modo leale e paritario,
puo presentare le proprie osservazioni all’al-
tra Parte, nonché richiedere una riunione del
comitato misto di cui all’articolo 18.

Agli articoli 15 e 16 le Parti riconoscono
I’importanza della protezione dell’ambiente
in sede di definizione e attuazione della po-
litica dell’aviazione internazionale e della
proporzionalita costi/benefici delle misure e
affermano I'importanza della protezione dei
consumatori e la possibilita di ricorrere a riu-
nioni del comitato misto allo scopo di discu-
tere questioni attinenti tale tema.

L’articolo 17 disciplina I'utilizzo dei si-
stemi telematici di prenotazione: i fornitori
di sistemi telematici di prenotazione
(STP/CRS) operanti nel territorio di una
delle Parti sono autorizzati a introdurre e
mantenere 1 propri sistemi nel territorio del-
I’altra Parte, purché il sistema sia conforme
alle pertinenti prescrizioni di tale altra Parte.

Il successivo articolo 18 disciplina le mo-
dalita di funzionamento del comitato misto.

L’articolo 19 stabilisce che eventuali con-
troversie relative all’applicazione o all’inter-
pretazione dell’Accordo, non risolte me-
diante riunione del comitato misto, possono
essere deferite congiuntamente ad una per-
sona o ente che le stesse Parti hanno conve-
nuto. Qualora le Parti non si accordino in tal
senso, la controversia € sottoposta, a richie-
sta di una Parte, ad un collegio arbitrale ai
fini di un lodo.

La tutela della concorrenza viene discipli-
nata nell’articolo 20, laddove al fine di tute-
lare la concorrenza generale nel mercato
transatlantico, importante ai fini della promo-
zione degli obiettivi dell’Accordo, le Parti
confermano 1’applicazione dei rispettivi re-
gimi giuridici e prevedono la cooperazione
tra le competenti Autorita garanti i cui risul-
tati vengono comunicati annualmente al co-
mitato misto.

L’articolo 21 stabilisce che le Parti con-
cordano di avviare, entro sessanta giorni
dalla data di applicazione provvisoria, una
seconda fase di negoziati al fine di liberaliz-
zare ulteriormente i mercati € massimizzare i
vantaggi per consumatori € operatori econo-
mici delle due sponde. Le Parti effettuano
una valutazione dei progressi compiuti verso
un accordo di seconda fase entro diciotto
mesi a decorrere dalla data di avvio dei ne-
goziati. Se entro dodici mesi a decorrere dal-
I’avvio della valutazione le Parti non saranno
giunte a un accordo di seconda fase, cia-
scuna Parte si riserva il diritto di sospendere
da quel momento totalmente o parzialmente i
diritti di cui all’Accordo stesso.

L’articolo 25 disciplina 1’applicazione
provvisoria dell’Accordo a decorrere dal 30
marzo 2008. Ciascuna Parte puo notificare
la decisione di non proseguire tale applica-
zione. In questo caso I’Accordo cessa di es-
sere applicato al termine della stagione di
traffico in vigore un anno dopo la data del
preavviso scritto. Mentre 1’articolo 26 rego-
lamenta la sua entrata in vigore.
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ALLEGATI

L’Allegato 1 si compone di quattro se-
zioni. La prima sezione contiene 1’elenco de-
gli Accordi bilaterali tra gli Stati membri e
gli Stati Uniti che saranno sospesi o sostituiti
dal presente Accordo. La seconda, terza e
quarta sezione contengono delle deroghe al-
I’ Accordo relative ad alcuni Stati membri.

L’Allegato 2, che si compone di sei arti-
coli, ¢ relativo alla cooperazione in materia
di concorrenza nel settore del trasporto aereo
e prevede scambio di informazioni fra i rap-
presentanti dei partecipanti (Dipartimento dei
trasporti degli Stati Uniti d’ America e Com-
missione delle Comunita europee e all’occor-
renza rappresentanti di altre autorita gover-
native) al fine di migliorare e facilitare la
comprensione reciproca dell’applicazione
della normativa contemplata dai rispettivi re-
gimi di concorrenza.

L’Allegato 3 ¢ relativo al trasporto a ca-
rico del Governo degli Stati Uniti.

L’Allegato 4, che si compone di tre arti-
coli e di un’appendice, riguarda questioni ag-
giuntive di proprieta, investimenti e controllo
delle compagnie aeree. L’Allegato 5 tratta
dell’affiliazione commerciale e dell’impiego
del marchio.

L’applicazione dell’Accordo UE - Stati
Uniti sui trasporti aerei non prevede oneri fi-
nanziari, fatta eccezione per le spese di mis-
sione relative alla partecipazione di rappre-
sentanti italiani alle riunioni del comitato mi-
sto previsto dall’articolo 18 e dall’allegato 2.
In tal caso, i predetti ed eventuali oneri di
missione per i delegati del Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti graveranno sugli
ordinari stanziamenti di bilancio del mede-
simo Ministero.
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ANALISI TECNICO-NORMATIVA

Aspetti tecnico-normativi in senso stretto

Il ricorso alla legge di autorizzazione alla ratifica si rende necessario
in quanto 1’Accordo rientra nella fattispecie di cui all’articolo 80 della Co-
stituzione.

In materia d’impatto con 1’attuale legislazione, si rappresenta che il
vigente Accordo bilaterale Italia-Stati Uniti del 22 giugno 1970, e succes-
sive modificazioni, che continuera ad essere applicato in via provvisoria,
verra sospeso durante il periodo di applicazione provvisoria del presente
Accordo (che decorrera a partire dal 30 marzo 2008) e sostituito al mo-
mento della sua definitiva entrata in vigore.

L’applicazione provvisoria di cui all’articolo 25 si riferisce agli
aspetti puramente tecnico-operativi (rotte, compagnie, tipi di aereo e di
servizi). Questo perché esiste una prassi consolidata nel settore aeronau-
tico riguardante una distinzione tra le parti normative degli accordi aerei,
soggette al completamento delle procedure interne previste per la loro en-
trata in vigore, ed i contenuti operativi applicabili immediatamente a par-
tire dalla firma dell’accordo o da una data precisa come nella fattispecie.
Tale prassi ¢ basata sull’esigenza di rispondere con immediatezza alle ra-
pide evoluzioni tecniche ed economiche in questo settore. Inoltre, I’appli-
cazione in via provvisoria degli aspetti operativi permette di soddisfare
I’esigenza politica di non ritardare ulteriormente 1’applicazione dell’ac-
cordo nei confronti dei Paesi terzi e di consentire lo sfruttamento tempe-
stivo da parte degli operatori commerciali comunitari.

Il presente Accordo non solleva problemi di compatibilita con il di-
ritto comunitario, in quanto trattasi della ratifica di un accordo concluso in
sede comunitaria, secondo le procedure proprie dell’Unione europea per la
preparazione, il negoziato e la conclusione degli accordi con i Paesi terzi.

Non si ravvisano profili di impatto costituzionale, in quanto il testo
risponde agli impegni assunti internazionalmente dall’Italia in ossequio
alla sua partecipazione all’Unione europea.

Elementi di drafting e linguaggio normativo

Le definizioni dei termini contenuti nell’Accordo sono indicate nel-
I’articolo 1 e non sono innovative rispetto a quanto gia utilizzato nella
normativa comunitaria.
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ANALISI DELL’IMPATTO DELLA REGOLAMENTAZIONE

Ambito dell’intervento e destinatari

Il presente Accordo dovrebbe comportare delle revisioni procedurali
nei rapporti negoziali tra I’Italia e gli USA nel settore del trasporto aereo,
ferma restando 1’organizzazione delle pubbliche amministrazioni coin-
volte.

Il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, congiuntamente con
I’ENAC (Ente nazionale aviazione civile), collaborera con la Rappresen-
tanza permanente d’Italia presso 1’Unione europea e con la Commissione
europea per la gestione dell’ Accordo stesso una volta entrato in vigore.

Per quanto riguarda I’impatto sulle imprese e sui cittadini, la libera-
lizzazione concordata viene sostanzialmente a confermare i contenuti gia
definiti con il Protocollo del 1999, integrativo dell’Accordo del 1970, i
cui diritti perd vengono estesi a tutte le compagnie comunitarie.

Obiettivi e risultati

L’ Accordo istituisce un quadro normativo teso a favorire lo sviluppo
e la cooperazione nell’ambito delle leggi sulla concorrenza, dei sussidi
pubblici, dell’ambiente, della tutela dei consumatori e della sicurezza.

Considerato che 1 mercati UE e USA dell’aviazione rappresentano il
60 per cento circa del traffico aereo mondiale, 1’ Accordo produrra impor-
tanti benefici sia ai consumatori sia agli operatori economici europei e sta-
tunitensi.

Strumento tecnico normativo piu adeguato

L’autorizzazione parlamentare di ratifica e 1’ordine di esecuzione
sono lo strumento normativo previsto dal nostro ordinamento per 1’ade-
guamento al diritto interno.
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DISEGNO DI LEGGE

Art. 1.

(Autorizzazione alla ratifica)

1. 1l Presidente della Repubblica ¢ autoriz-
zato a ratificare 1’ Accordo sui trasporti aerei
tra la Comunita europea e gli Stati membri,
da una parte, e gli Stati Uniti d’America,
dall’altra, fatto a Bruxelles 1l 25 aprile
2007 e a Washington il 30 aprile 2007.

Art. 2.

(Ordine di esecuzione)

1. Piena e intera esecuzione & data all’Ac-
cordo di cui all’articolo 1, a decorrere dalla
data della sua entrata in vigore, in confor-
mita a quanto disposto dall’articolo 26 del-
I’ Accordo stesso.

Art. 3.
(Entrata in vigore)
1. La presente legge entra in vigore il

giorno successivo a quello della sua pubbli-
cazione nella Gazzetta Ufficiale.
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ACCORDO SUI TRASPORTI AEREI
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GLI STATI UNITI D'AMERICA, di seguito denominati "Stati Uniti” o "USA",
da una parte, e

IL REGNO DEL BELGIO,

LA REPUBBLICA DI BULGARIA,

LA REPUBBLICA CECA,

IL REGNO DI DANIMARCA,

LA REPUBBLICA FEDERALE DI GERMANIA,

LA REPUBBLICA DI ESTONIA,

L'IRLANDA,

LA REPUBBLICA ELLENICA,

IL REGNO DI SPAGNA,

LA REPUBBLICA FRANCESE,
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EA REPUBBLICA ITALIANA,
LA REPUBBLICA DI CIPRO,
LA REPUBBLICA DI LETTONIA,
LA REPUBBLICA DI LITUANIA,
IL GRANDUCATO DI LUSSEMBURGO,
LA REPUBBLICA DI UNGHERIA,
MALTA,
IL REGNO DEI PAESI BASS],

- LA REPUBBLICA- D'AUSTRIA,
LA REPUBBLICA DI POLONIA,

LA REPUBBLICA DEL PORTOGALLO,

LA ROMANIA,
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LA REPUBBLICA DI SLOVENIA,

LA REPUBBLICA SLOVACCA,

LA REPUBBLICA DI FINLANDIA,

IL REGNO DI SVEZIA,

IL REGNO UNITO DI GRAN BRETAGNA E IRLANDA DEL NORD,

parti del trattato che istitnisce la Comunita europea e Stati membri dell'Unione europea, di seguitb

denominati "Stati membri",
e la COMUNITA EUROPEA,
dall'altra,

DESIDERANDO promuovere un sistema dell'aviazione internazionale basato sulla concorrenza tra

compagnie aeree nel mercato, con un minimo di regolamentazioni e interventi governativi;
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'BESIDERANDO amphare le opportunitad del trasporto aereo mtemamonale, anche tramlte lIo
sv11uppo di reti di trasporto aereo capaci di soddlsfare I'esigenza dei passeggen e dei trasportatori di

disporre di servizi di trasporto aereo adeguati;

DESIDERANDO dar modo alle compagnie aeree di offtire ai passeggeri e ai trasportatori prezzi e

servizi competitivi in mercati aperti;

: DESIDERANDO provvedere affinché tutti i settori dell'industria del trasporto aereo, compresx i
dipendenti delle compagnie aeree, beneficino di un accordo hberahzzato :

DESIDERANDO assicurare il pitl elevato livello di sicurezza e protezione dei trasporti aerei
internazionali e riaffermando la loro profonda preoccupazione per atti o minacce diretti contro la
sicurezza degli aeromobili, che mettono in pericolo la sicurezza delle persone e dei beni, incidono

negativamente sul funzionamento del trasporto aereo e minano la fiducia del pubbhco nella

sicurezza dell'awazxone civile;

PRENDENDO- NOTA .delia convenzione sull'aviazione civile internazionale, aperta alla firfria“
a Chicago il 7 dicembre 1944; '

RICONOSCENDO che le sovvenzioni pubbliche possono falsare la concoﬁcnza tra compagnie

aeree € bompromettere il conseguimento degli obiettivi fondamentali del presente accordo;
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AFFERMANDO l'importanzé della protezione dell'ambiente nello sviluppare e attuare la politica

internazionale in materia di trasporto aereo;

PRESO ATTO dell'importanza della tutela dei consumatori, comprese le tutele sancite dalla
convenzione per 'unificazione di alcune regole del trasporto aereo interazionale, fatta a Montreal il

28 maggio 1999;

INTENZIONATI a dare ulteriore sviluppo al quadro normativo costituito dagli accordi esistenti allo
scopo di aprire I'accesso ai mercati e di massimizzare i vantaggi per i consumatori, le compagnie.

aeree, i lavoratori e le comunita sulle due sponde dell'Atlantico;

RICONOSCENDO che, al fine di potenziare la concorrenza e promuovere gli obiettivi del presente

accordo, € importante assicurare alle proprie compagnie aeree maggiore accesso ai mercati mondiali

dei capitali;

INTENZIONATI a stabilire un precedente di valore mondiale- destinato a promuovere i benefici

della liberalizzazione in questo settore ecofioimnico cruciale, -

HANNO CONVENUTO LE DISPOSIZIONI SEGUENTTI:
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ARTICOLO 1
Definizioni

Al fini del presente accordo, e salvo disi)psizione contraria, i seguenti termini sono cosi definiti:

1.  "accordo", il presente accordo, i suoi allegati e I'appendice, e ogni loro emendamento;

2. "traspérto aereo", il trasporto, effettuato per mezzo di aeromobili, di passeggeri, bagagli,
merci e posta, separatamente o in combinazione, offerio al pubblico contro remunerazione o
locazione;

3. - "convenzione", la convenzione sull'aviazione _civﬂe internazionale, aperta alla firma a

Chicago il 7 dicembre 1944, 1a quale include:

a) ogni emendamento che sia entrato in vigore a norma dell'articolo 94, letteraa) della
convenzione stessa e che sia stato ratificato sia dagli Stati Uniti che dallo Stato membro o

dagli Stati membri, in quanto sia pertinente per la questione di cui ti'attasi, e

b) tutti gli allegati e i relafivi emendamenti, adottati a norma dell'articolo 90 della convenzione
stessa, ‘qualora tale allegato o emendamento sia entrato in vigore simultaneamente per gli

Stati Uniti e per lo Stato membro o per gli Stati membri, in quanto sia pertinente per la

questione di cui trattasi;
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4.  “costo totale”, il costo della prestamone del servizio magglorato di un margine ragmnevole,'

per le spese generali ammxmstratlve

5. 1rasporto aereo mtemazxonale" il trasporto aereo che attraversa lo spazio aereo sovrastante il

territorio di p1u di uno Stato;
6.  "parte", gli Stati Uniti o la Comunita europea e i suoi Stati membri;

7.  “prezzo", qualsiasi tariffa, importo, diritto o onere riscosso a fronte del trasporto di
passeggeri, bagagli e/0 merci (ad esclusione della posta) per via aerea, compreso, se applicabile, il
trasporto in superficie in collegamento con un traspdﬁ'o acreo internazionale, fatturato da
corhpagnie aeree, compresi i loro agenti, nonché le condizioni che disciplinano la disponibilita di

siffatta tariffa, importo, diritio o »ond'e;

8.  "fermata per scopi non di traffico”, I'effettuazione di uno scalo per qualsiasi scopo che non sia

quello di caricare o scaricare passeggeri, bagagli, merci e/o posta nell'ambito di un trasporto aereo;
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9.  "territorio”, nel caso degli Stati Uniti, le aree territoriali (continentali e insulari), le acque
inteme ed il mare teritoriale :sotto la loro sovranitd o giuﬁsdizione e, nel caso della
‘Comunita europea e dei suoi Stati membri, le aree territoriali '(c'ontin'entaﬁ ¢ insulari), leacque
intefne e il mare térritoﬁalg a1 quali si épplic.a il trattato che istituisce la Comunitd europea e alle

condizioni sancite da tale trattato ¢ da ogni strumento che dovesse succedergli; resta inteso che

Iapplicazione del presente accordb all’aeroporto di Gibilterra lascia impregiudicate le posizioni

giuridiche assunte dal Regno di Spagna e dal Regno Unito nella contfoversia relativa alla sovranita |
sul territorio nel quale' si trova detto aeroporto; per l'aeroporto di Gibilterra resta inoltre soSpésa

l'applicazione delle misure UE in materia bdi liberalizzazione del trasporto aereo in eSsere: al 18

settembre 2006 tra gli Stati membri, conformemente alla dichiarazione ministeriale sull'acroporto di

Gibilterra concordata a Cordoba il 18 settembre 2006; |

10. "onere di uso”, un onere imposto alle compagnie aeree a fronte della fornitura di infrastrutture
o servizi aeroportuali, infrastrutture o servizi ambientali aeroportuali, infrastrutture per.la

navigazione acrea o per la sicurezza dell'aviazione, ivi compresi i servizi e le infrastrutture

connesse.

ARTICOLO 2

Eque e pari opportunita

Ciascuna parte accorda alle compagnie aeree di entrambe le parti eque e pari opportunita di

competere nella fornitura del trasporto aereo internazionale disciplinato dal presente accordo.
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ARTICOLO 3
- Concessione di diritti

1.  Ciascuna parte concede all'altra parte i seguenti diritti per l'effettuazione di servizi di trasporto

aereo internazionale da parte delle compagnie aeree dell'altra parte:
a) il diritto di sorvolare il proprio territorio seﬁza at.térrarvi;
| b) il diritto di effettuare scalivnel prqprio territorio per scopi non di traffico;
c) il dﬁﬁo di effettuare trasporti acrei intemazioﬁali tra punti situati sulle scéucnti rotte:

i) . nel caso delle compagnic aeree degli Stati Uniti (di seguit;) "compagnie aeree
stahlﬁitensi"), da punti sitvati prima degli Stati Uniti, ﬁa gli Stati Uniti e punti
intermedi, a quaisiasi punto o punti situati in uno Stato membro o pit Stati membri e
oltre e, per il servizio tutto-merci, fra qualsiasi Stato membro € uno o pilt punti qualsiasi

| (compresi quelli in qualsiasi altro Stato membro);
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a)

nel caso delle compagxlie aeree della Comunitd europea e dei suoi Stati 'mémbri‘ (di

: segmto "compagme aeree comumtane"), da pun’a s1tuat1 pnma degh Statl ‘membri, v1a'

gli Stati membn e puntl intermedi; a quals:asi punto o puntl sxtuatl negh Statl Umtx Ch
oltre; per il servxzw tutto-merc1, fra gh Stati Uniti e uno o pit punti qualsiasi e per i
serv121 misti, tra qualsiasi punto o punti situati negli Stati Uniti e qua1s1as1 punto o puntl

situati in uno dei paesi membri dello spazio aereo comune europeo (di seguito "ECAA")

alla data della firma del presente accordo;

gli altri diritti specificati nel presente accordo.

Ciascuna compagnia aerea pud, su uno o su tutti i collegamenti, a sua scelta: .

)

b)

c)

d)

operare voli in una sola o nelle due direzioni;
combinare numeri di volo diversi su uh unico aeromobile;

servire punti sitvati prima, punti intermedi e punti situati oltre, nonché punti nei territori

delle parti in qualsiasi combinazione ¢ in qualsiasi ordine;

* omettere scali in qualsiasi punto;
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€) trasferire traffico da uno qualsiasi dei propri aeromobili ad un qualsiasi altro suo aeromobile

in qualsiasi punto;

f)  servire punti situati prima di qualsiasi punto del proprio territorio con o senza cambio di
aeromobile o di numero di volo e offrire e pubblicizzare tali servizi al pubblico come servizi

diretti;
g)  effettuare scali in qualsiasi punto tanto all'interno quanto all'esterno del territorio di una delle
parti;
h) trasportare traffico in transito attraverso il territorio dell'altra parte;
i)  combinare il traffico sullo stesso acromobile indipendentemente dalla sua origine,
senza limiti di direzione né limiti geografici e senza perdita di qualsivoglia diritto di trasportare
trafﬁco.goncesso dal presente accordo. - ' '
3. Il paragrafo1 del presente articolo si applica a condizione che:
a) nel caso delle compagnie acree statunitensi, ad eccezione dei servizi tutto-merci, il

trasporto faccia parte di un servizio che collega gli Stati Uniti d'America;

b) nel caso delle compagnie aeree comunitarie, ad eccezione (i) dei servizi tutto-merci e (ii)
dei servizi misti tra gli Stati Uniti e uno dei paesi membri dell'ECAA alla data della firma

del presente aCcofdo, il trasporto faccia parte di un servizio che collega uno Stato membro.
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4. Ciascuna parte accorda a ciascuna compagnia aerea la facoltd di determinare la frequenza e la
capacita del trasporto aereo internazionale che essa offre in base a considerazioni commerciali di
mercato. In virty di tale diritto, ﬁésmna‘deﬂé parti lirnita uriilateralmenté il volume del traffico, la
frequenza o Ia fégolan'té del servizio né il tipo o i tipi di-aeromobili operati dalle compagnie aeree
dell'altra parte, né impone la notificazione ufficiale di orari, programmi di voli charter o piéni
operativi da parte delle compagnie acree dell'altra parte, salvo che per motivi doganali, tecnici,
bpefativi o ambientali (in coerenza con quanto disposto dall'articolo 15) -a condizioni uniformi in

coerenza con l'articolo 15 della convenzione.

5. T utte le compagnie aeree possono effettuare trasporti aerei internazionali senza alcun limite in

, relazmne al cambiamento, in qualsiasi punto, del tipo 0 numero d1 aeromobile operato, a condlzmne
che (a) nel caso delle compagnie aeree statunitensi, ad eccezione 'dei servizi tutto-mereci, il trasporto
E;;ia parte di un servizio che collega gli Stati Uniti e (b) nel caso delle compagnie aeree.
comunitarie, ad eccezione (i) dei servizi tutto-merci e (ii) dei servizi misti tra ghi Stafi Uniti e ut;o
dei j)aesi membri dellECAA ‘alla data della firma del presente accordo, il frasporto faccia parte di |

un servizio che collega uno Stato membro.
6.  Nessuna disposizione del presente accordo potra essere interpretata in modo da conferire:

a) alle compagnie aeree statunitensi il diritto di imbarcare, nel territorio di qualsiasi
Stato membro, passeggeri, bagagli, merci o posta trasportati a titolo oneroso e destinati ad un

altro punto del territorio di tale Stato membro;
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b) alle compagnic acree comunitarie il diritto di imbarcare, nel territorio degli_ Stati Unti,

passeggeri, bagagli, merci o posta trasportati a titolo oneroso e destinati ad un altro punto del
territorio degli Stati Uniti.
7. L'accesso delle compagnie aeree comunitarie ai trasporti a carico del governo degli Stati Uniti

¢ disciplinato dall'allegato 3.

ARTICOLO 4

Autorizzazione

Una volta ricevute le domande d1 una compagnia aerea di una delle parti, presentate nelle forme e

secondo le modalitd prescritte per le autorizzazioni di esercizio e i permessi tecnici, I'altra parte -

concede le autorizzazioni ¢ i permessi adeguati, con un minimo di ritardo procedurale, a condizione

che:

a) nel caso delle compagnie aeree statunitensi, una parte sostanziale della proprietid ed il
controllo effettivo dells compagnia appartengano agli Stati Uniti, a cittadini degli Stati Uniti o-
a entrambi e la compagnia abbia ottenuto la licenza come compagnia aei'éa statunitense e

abbia la sede di attivitd principale nel territorio degli Stati Uniti;

b)  nel caso delle compagnie aeree comunitarie, una parte sostanziale della proprietd ed il
controllo effettivo della compagnia appartengano ad uno o pid Stati membri, a cittadini di tali

Stati o a entrambi ¢ la compagnia abbia ottenuto la: licenza come compagnia aerea-

comunitaria e abbia la sede di attivita principale nel tetritorio della Comunita europea;
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¢) la compagnia soddisfi i requisiti. prescritti dalle disposizioni legislative e regolamentari

applicate di norma allesercizio del trasporto aereo infernazionale dalla parte che esamina la -
domanda o le domande;
d) le disposizioni di cui all'articolo 8 (Sicurezza) ed all'articolo 9 (Protezione contro atti di

interferenza illecita) siano osservate e fatte osservare.

ARTICOLO 5

Revoca dell'autorizzazione

1.  Ciascuna parte ha il diritto di revocare, sospendere o limitare le autorizzazioni di esercizio o i

permessi tecnici o di sospendere o limitare in altro modo l'esercizio di una compagnia aerea
dell'altra parte qualora:

a) nel caso delle compagnie aeree statunitensi, una parte sostanziale della proprietd ed il
controllo- effettivo della compagnia non -appartengano agli Stati Uniti, a cittadini deghi-
Stati Uniti 0 a entrambi e la compa_,ghia non abbia ottenuto la licenza come compagnia aerea

statunitense e non abbia la sede di attivita principale nel territorio degli Stati Uniti;

b)  nel caso delle compagnie acree della Comunitd, una parte sostanziale della proprieta‘i ed il
controllo effettivo della compagnia non appartengano ad uno o pit Stati membri, a cittadini di
tali Stati o a entrambi e la compagnia non abbia ottenuto la licenza come compagnia acrea

comunitaria e non abbia la sede di attivitd principale nel territorio della Comuniti europea;

oppure
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¢) la compagnia aerea non abbia ottemperato alle disposizioni legislative e regolamentari di cui
all'articolo 7 (Applicazione della legislazione) del presente accordo.

2. Fatte salve le misure immediate che risultino indispensabili per impedire nuove violazioni del
paragrafo 1, letterac), i diritti conferiti dal presente articolo possono essere esercitati solamente
dopo cohsultazioni con l'altra parte.

3. Il presente articolo non limita 1'1. diritto di ciascuna parte di ritirare, revocare, limitare o
imporre condizioni all'autorizzazione di esercizio o al permesso tecnico di una o piﬁ'coniliagnie
aeree dell'altra parte in applicazione delle disposizioni dell'articolo 8 (Sicurezza) e dell'articolo 9

(Protezione contro. atti di interferenza illecita).
ARTICOLO 6
Altre questioni in materia di proprietd, investimento e controllo

Nonostante qualsiasi altra disposizione del presente accordo, le parti applicano le disposizioni -
‘dell'allegato 4 nell'assumere decisioni in matétia“di proprietd, investimenfo e controllo a norma

delle rispettive disposizioni legislative e regolamentari.
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ARTICOLO 7

Applicaiioné della legislazione -

1. Le disposizioni legislative e regolamentari di una parte che disciplinano I'ammissione o la
partenza dal proprio territorio. di aeromobili impiegati nella navigazione aerea internazionale o
I'esercizio e la navigazione di tali aeromobili durante Ia permanenza all'interno del propﬁo territorio
si applicano agli aeromobili utilizzati dalle compagnie aeree dell'altra part_é e devono essere
osservate da tali aeromobili all'entrata, all'uscita e durante la permanenza nel territorio della prima
parte. |

2. Le disﬁosiZioni legislative e regolamentari di una parte che disciplinano sul suo territorio
I'ammissione o la partenza di passeggeri, equipaggi o merci degli aeromobili (quali regolamenti
riguardanti I'ingresso, lo sdoganamento, l'immigrazione, i péssaporti, la‘ materia doganale e le
misure sanitarie (quarantena) o, nel caso della posta, i regolamenti pbstali) devono essere osservate
da, o per conto di, tali passeggeri, equipaggi o merci delle compagnie aeree dell'altra parte

all'entrata, all'uscita  durants la permanenza nel tetritorio della prima parte.
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ARTICOLO 8

Sicurezza

1. I certificati di navigabilita, i brevetti di idoneita e le licenze rilasciati o convalidati da una
parte ed ancora in vigore sono riconosciuti validi dalle autoritd competenti dell'altra parte ai fini
dell'esercizio del &aéporto aereo contemplato dal presente accordb, a condizione che i requisiti
prescritti per il rilascio di tali certificati o licenze siano almeno equivalenti alle norme minime che
possono essere stabilite in base alla convenzione. Le autorita competenﬁ hanno tuttavia facolta di
riﬁﬁtare- di riconoscere la validita, ai fini del servolo del proprio territorio, dei brevetti di idoneita e

delle licenze concessi o convalidati ai propri cittadini dalle autoritd competenti dell'altra parte.
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2.  Le autoritd competenti di ciascuna parte possono chiedere che si svolgano consultazioni con
altre autorita competenti in merito alle norme di sicurezza osservate da queste ultime autoritd in
relazione -alle infrastrutture aeronautiche, agli -equipaggi, agli” acromobili- e- all'esercizio delle’
compagnie aeree soggette al controllo di queste autoritd. Le suddetté consultazioni si svolgoné entro
45 (quarantacinque) giorni dalla domanda, salvo diverso accordo. A seguito di tali consultazioni, le
autoritd competenti richiedenti, se ritengono che le alire autoriti non abbiano efﬁgzié:emente
osservato & fatto osservare norme e prescrizioni di sicurezza in tali settori almeno equivalenti alle
‘norme minime che possono essere stabilite in base alla convenzione, notiﬁcanb alle altre autorita
| queste conclusioni, nonché le misure che esse ritengono necessarie per conformarsi a queste norme
minime e le altre autoriti dovranno adottare le misure correttive 'adeguate. Le autoritd competenti
richiedenti si riservano il diritto di ritirare, revocare o limitare l'autorizzazione all'esercizio .o il
permesso tecnico di una o pill compagnie aeree soggette aﬁ controlli di sicurezza delle altre auforitz‘t
competenti qualora queste ultime non prendano le misure correttive adeguate en&o tenipi'
ragionevoli e si riservano il diritto di prendere nei confronti di tali compagnie aeree i ijrovvedimenti
immediati che risultino indispensabili per impédire che ulteriori violazioni dell'obbli go di osservare
e far ossé;'vare le suddette norme e prescrizioni determinino un pericolo imq_xinente; per la sicurezza
dei voli. -
3. Tutte le richieste e le notifiche previste dal presente articolo sono trasmesse simultaneamente
alla Commissione européa.
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4. Nessuna disposizione del presente articolo osta a che le autorita competenti delle parti
conducano discussioni sulla sicurézza, comprese d1scuss1om relative all'applicazione pratica delle

'norme e prescnzmm di siciitézza o alle situazioni di emergenza che potrcbbero verificarsi.

ARTICOLO 9

Protezione contro atti di interferenza illecita

1. In conformitd dei diritti ed obblighi ad esse conferiti dal diritto internazionale, le parti
riaffermano che il loro reciproco obbligo di proteggere la sicurezza dell'aviazione civile nei
confronti di atti di interferenza illecita forma parte integrante dél presente accordo. Senza
pregiudizio. dei diritti ed obblighi da esse contratti in virth del diritto internazionale, le parti
operano, in pérticolare, in conformita con i seguenti accordi: la convenzione relativa alle infrazioni
¢ determinati altri atti compiuti a bordo di aeromobili, firmata a Tbkyo il 14 settembre 1963, la
convenzione per la repressione della cattura illecita di aeromobili, firmata a L'Aia il
16 dicembre 1970, la convenzione per la repressione degli atti illeciti rivolti contro la sicurezza
dell'aviazioné civile, firmata a Montreal il 23 settembre 1971 ed il protocollo per la repressione
degli atti illeciti di violenza negli aeroporti adibiti all'aviazione civile internazionale, firmato a
Montreal il 24 febbraio 1988.
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2. Le parti' si forniscono reciprocarﬁente, a richiesta, tutta l'assistenza nccessaria per contrastare
tutte le minacce alla sicurezza dcll'aviaﬁone civile, compresa la prevegzidné degli atti di caiﬁt,ra
illecita di acromiobili civili e degli altri atti illeciti conitro 14 sicirézza di tali'aeromobili, dei loro
passeggeri ed equipaggi, degli aeroporti e delle installazioni per la navigaéione acrea.

3. Nelle loro reciproche relazioni le parti égiscoho in conformita alle norme per la sicurezza
dell'aviazione e alle pratiche raccoma'.ndate appropriate stabilite dall'Orgahizzazionc interazionale
per l'aviazione civile (ICAO) e designate con annessi alla conveﬁzione;‘ esse esigono che gli
operatori di aeromobili del loro registro, gli operatori di aeromobili che hanno nel loro territorio la
sede di attivitd principale o la residenza permanente e gh operatori di aeroporti situati sul loro

territorio agiscano nel rispetto delle predette disposizioni sulla sicurezza dell'aviazione.

4.. Entrambe le parti provvedono. affinché, nel loro rispettivo territorio, siano prese misure
efﬁcaci per proteggere gli aeromobili & per ispezionare i passeggeri, gli equipaggi, il loro bagaglio,
gﬁ effetti personali, conie, pure il carico e le provviste di bordo, prima e durante l'imbarco o il
carico, e che tali misure siano adattate in modo da far fronte alle crescenti minacce alla sicurezza
atti di interferenza illécita prescritte: dall'altra parte per la. partenza e durante la permanenza nel
territorio di tale parte devono essere osséwate. Ciascuna parte prende favorevolmente in

considerazione qualsiasi richiesta proveniente dall'altra parte di adottare misure speciali di sicurezza

dell'aviazione civile. Ciascuna parte conviene che le disposizioni in tema di protezione contro. gli.

per far fronte ad una minaccia specifica.
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5‘. Con piena considerazione e mutuo ﬁspetto per. la sovranité di ciascuna ogni parte pud.
adottare misure di sicurezza per l'mgresso nel suo terntono Se poss1b11e ‘tale parte tiene conto delle
misure di sicurezza gia- apphcate dall'altra’ parte ¢ di‘eventuali paren che quest'ultlma possa’ offrire.
Ciascuna parte riconosce, tuttavia, che nessuna disposizione del presente articolo limita la facolta di
ciascuna di esse di rifiutare I'ingresso nel suo territorio a mo o pidt voli che, a suo giudizio,

presentano una minaccia per la propria sicurezza.

6.  Ciascuna parte pud prendere misure di emergenza, compresi emendamenti, per far fronte ad

una specifica minaccia alla sicurezza. Tali misure sono immediatamente motificate alle autorita
competenti dell'altra parte. |

7.  Le parti ribadiscoﬁo limportanza di operare al fine di mettere a punto pratiche e norme
compatibili in quanto sh'ﬁmento per migliorare la sicurezza del trasporto aereo € ridurre al minimo
le divergenze fra le loro regolamentazioni. A tal fine, le parti fanno pieno uso e sviluppano i canali
attualmente esistenti per discutere le misure di sicurezza attualmente vigenti e quelle proposte. Le
parti prevedono che le discussioni avranno ad oggetto, tra l'altro, le nuove misure di sicurezza

proposte o allo studlo dall'altra parte, compresa la revisione delIe m15ure di swurezza occasionate da
<un camblamento delle cm;ost;mze le misure prop;Jst_e"da una delle partl- l;er- soddlsfare i requisiti di
sicurezza prescritti dall'altra parte, la possibilita che siano effettuati aggiustamenti piti rapidi delle
norme in relazione alle misure per la sicurezza dell'aviazione e la compatibilita delle prescﬁzioni di
una parte con gli obblighi imposti dalla legge dell'altra parte, Le suddette discussioni serviranno ad

agevolare la rapida comunicazione e la preventiva discussione di nuove iniziative e di nuove

prescrizioni in tema di sicurezza.
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8. - Fatta salva la necessitd di prendere provvedimenti immediati per as_éicu'rare la sicurezza dei
trasporti, le parti affermano che, nel prendere in considerazione misure di sicurezza, una parte deve
valutare i loro possibili effetti regativi sl trasporto aeréo. internazionale €, §alvo che' sussista im
obbligo di legge, tener conto di tali fattori nel determinare Ile misure necessarie ed appropriaté i)er

affrontare questi problemi di sicurezza.

9.  Quando si verifica un incidente o una minaccia di cattura illecita di un aeromobile o altri atti
illeciti nei confronti della sicurezza dei passeggeri, dell'equipaggio, dell'acromobile, degli aeroporti
o delle installazioni di aeronavigazione, le parti si assistono reciprocamente agevolando le
comunicazioni e l'adozione di 'provvedimenti appropriati finalizzati a- porre rapidamente e

sicuramente termine a tale incidente o minaccia di incidente.

10. Quando una delle parti ha fondati motivi di ritenere che I'altra parte si sia discostata dalle
disposizioni sulla sicurezza dell'aviazione previste dal presente articolo, le sue autoritd cdmpetenti
possono chiedere consultazioni immediate con le autorita competenti dell'altra i)arte. L'impossibilita
di raggiungere un'intesa soddisfacente entro 15 (quindici) giorni dalla data della richiesta costituira
- la premessa per rititare, revocare, limitare o imporre il rispetto di determinate condizioni per
l'antorizzazione all'esercizio e i pefmeséi ‘tecnici di una o pin compagnie acree dell'altra parte.

Quando lo giustifichi un'emergenza, una parte pu¢ adottare misure provvisorie prima della scadenza

del termine di 15 giorni.
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11. In via autonoma rispetto alle valutazioni effettuate per determinare la conformitd degli
aeroporti con le norme ¢ le prassi adottate per la sicurezza dell'aviazione di cui al paragrafo 3, una
part¢ pud chiedere ‘15 cooperazione dell'altra parte al fine' di valutare se particolari misure di
sicurezza di questa parte soddisfino le prescn'?ioni »dellé parte richiedente. Le autoritd competenti
delle parti coordinano in anticipo le valutazioni da effettuare sugli aeroporti e le relative date di
valutazione e stabiliscono una procedura per tener conto dei risultati di tali valutazioni. Sulla base
dei risultati di tali valutazwm, la parte richiedente pud decidere che le misure di sicurezza applicate
nel territorio dell'altra parte sono di livello equivalente, coswche i passeggeri, i bagagli e/o le merci

in trasferimento su altro aeromobile possono essere dlspensatl da un nuovo controllo nel territorio

‘della parte richiedente. La suddetta decisione & comunicata all'altra parte.

ARTICOLO 10

Opportunita commerciali

1. Le compagnie aeree di ciascuna parte hanno il diritto di stabilire uffici nel territorio dell'altra
parte ai fini della promozione e della vendita di trasporto aereo e di attivita connesse.
2. Le compagnie aeree di ciascuna parte hanno. il diritto, in conformita con le disposizioni

legislative e regolamentari dell'altra parte che disciplinano I'ingresso, il soggiorno e l'impiego di

manodopera, di ‘inviare e di mantenere nel territorio dell'altra parte personale- dirigente,

commerciale, tecnico, operativo o altro personale specializzato necessario per le esigenze della

fomnitura del trasporto aereo.
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3"‘.“21)‘ Fatta salva la lettera b), ciascuna compagnia aerea ha, in relazione all'assistenza a terra nel

territorio dell'altra parte:‘

i) il diritto di provvedere da sola alle operazioni di assistenza a terra ("autoproduzione") oppure,
a sua scelta,

if) il diritto di selezionare uno fra i prestatori concorrenti che forniscono tutti o parte dei servizi
di assistenza a terra, se ad essi & consentito l'accesso al mercato in base alle dis’ppsizioni

legislative e regolamentari di ciascuna parte e se detti prestatori sono presenti sul mercato.

b) I diritti di cui alla lettera a), punti (i) ed (ii) sono soggetti unicamente ai vincoli specifici di
disponibilitd di spazio o capacité: dovuti- alla necessitd di salvaguardare il funzionamento
dell'aeroporto in condizioni di sicurezza. Qualora tali \'/incoli impediscano I'assistenza a terra e non
esista una concorrénza effettiva tra i'prestaton' di servizi di assistenza a terra, tutti questi servizi

devono essere dlspomblh per tutte le compagnie aeree in condizioni di paritd e su base adeguata i

prezzi dei servizi suddetti non devono eccedere il loro costo, compresa una raglonevole
remunerazione dei cespiti dopo gli ammortamenti.

4. Le compagnie aere¢ di ciascuna parte possoiio provvedére difettamente alla vefidita deéi
servizi del trasporto aereo nel territorio- dell'altra parte e/o, a loro discrezione, tramite agenti o altn
intermediari da esse nominati. Ciascuna compagnia aerea ha il diritto di vendere tali servizi di
trasporto e chiunque ¢& libero di acquistarli, nella valuta locale o in una valuta liberamente

convertibile.
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5. Ciasquna compagnia aerea ha diritto di convertire e trasferire dal territorio dell'altra parte al
proprio ten-itbrio nazionale ¢, salvo che cid contrasti con le disposizioni legislative e regolamentari
di applicazione generale, al paese o ai -paési' di sua scelta, a richiésta; i redditi’ locali'-eccedéﬁti gli’
importi corrisposti a livello locale. La convefsionc ¢ la rimessa di tali somme sono consentite
prontamente senza restrizioni né imbosizio‘ni fiscali, al tasso di cambio applicabile alle transazioni

ed alle rimesse correnti alla data in cui il vettore presenta la prima domanda di rimessa.

6. Le compagnie aeree di ciascuna parte sono autorizzate a pagare nella valuta locale, nel
territorio dell'altra parte, le spese ivi occasionate, compreso l'acquisto di carburante. A loro
discrezione, le compagnie acree di ciascuna parte possono pagare dette spese nel territorio dell'altra

parte in valuta liberamente conVcrtibiIc, nell'osservanza della regolamentazione valutaria ‘ivi
vigente.

7. Nella prestazione o nell'offerta dei servizi contemplati .dal presente accordo, le compagnie
aeree di una parte possono stipulare accordi di cooperazione.in materia di commercializzazione,

segx13:ameﬁte accordi di blocked space o di code sharing, con i seguenti soggetti:
4)" una o pill compagnie aeree dellé parti;

b)  una o pil compagnie aeree di un paese terzo; -
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* V -
¢) un'impresa di trasporto di superficie (marittimo o terrestre) di qualsiasi paese,

‘a condizione che (i) tutti i soggetti che sottoscrivono tali accordi dispongano dei poteri nmssa.li:é..
che (ii) gli accordi soddisfino le condizioni prescritte dalle disposizioni legislative e regolamentari

applicate di norma dalle parti per 'esercizio o I'offerta di trasporti aerei internazionali.

8. Le compdgnie aeree di ciascuna parte hanno diritto a stipulare accordi di affiliazione
commerciale (ﬁanchising) odi impiego del marchio (’branding) con societa, comprese le compagnie
aeree, dell'altra paﬂe- o di un paese terzo, purché dispengano dei poteri necessari € soddisfino le
condizioni prescritte dalle disposizioni legislative e regolamentari appliéate di norma dalle parti a

siffatti accordi. A tali accordi si applica l'allegato 5.

9.  Le compagnie aeree di ciascuna parte possono stipulare accordi per la fornitura di aeromobili

con equipaggio destinati al trasporto aereo internazionale con:
a)  una o pil compagnie aeree delle parti;

b) - unaopit compégm’e aeree di un paese terzo,

a condizione che tutti i soggetti che partecipano a tali accordi dispongano dei poteri necessari e
soddisfino le condizioni prescritte dalle disposizioni legislaﬁve e regolamentari applicate di norma
dalle parti a siffatti accordi. Nessuna delle parti esige che una compagnia aerea di una qualsiasi

delle parti che fornisce l'aeromobile detenga diritti di traffico a norma del presente accordo per le

rotte sulle quali I'aeromobile sara impiegato.
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10. In deroga ad altre disposizioni del presente accordo, le compagnie aeree ed i fornitori indiretti
di trasporto merci delle parti sono autorizzati, senza alcuna restrizione, ad impiegare, in connessione
con il trasporto ae;@g_,_i;l__tg__l:gazidnal_e,,qualsiasiAservizio.idi[trasporto merci di supérﬁcie da o verso’
qualsiasi punto situato nel territorio delle parti oin paesi terzi, compreso il ttaéporto da e verso tutti
gli aeroporti dotati di installazioni doganali e compreso, laddove applicabile, il diritto di trasportare
merci soggette a custodia o controllo a norma delle disposizioni legislative e regolamentari
applicabili. Le suddette merci, siano esse trasportate per via aerea o per'via di superficie, haﬁno
accesso alle formalit3 e ai controlli doganali e alle installazioni degli aeroporti. Le compagnie aeree
possono scegliere di effettuare esse stesse il proprio trasporto di superficie ovvero di farlo eseguire
in base ad accordi stipulati con altri trasportatori di superficie, compreso il trasporto di supérﬁcie
effettuato da altre compagnie aeree e da fornitori indiretﬁ di trasporto di merci per via acrea. I
suddetti servizi di trasporto intermodale di merci possono essere offerti ad un prezzo unico,
comprensivo di tutto il trasporto combinato aria-superficie, sempre che i trasportatori non siano

tratti in inganno circa le caratteristiche di tale trasporto.
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ARTICOLO 11
‘Dazi doganali e altre tasse.

1. All'arrivo nel territorio 'di una parte, gli aeromobili utilizzati per il trasporto aereo
internazionale dalle compagnie aeree dell'altra parte, le dotazioni noni:ali-, di bordo e di terra, il
carburante, i lubrificanti, il materiale tecnico di consumo, i pezzi di ricambio (compresi i motori), le
provviste di bordo (compresi, a titolo di esempio, viveri, bevande, bevande alcoliche, tabacco ed
altri prodotti destinati alla vendita o al consumo dei passeggeri, in quantita limitate, durante il volo),
nonché altri articoli destinati o utilizzati esclusivamente dﬁrante I'esercizio o.la manutenzione
dell'aeromobilc'utilizzato nel trésporto aereo intemazidnale sono vesenﬁ' ‘su base di reciprocita, da
tutte le restnzmm alle importazioni, imposte sulla proprietd e sul capitale, dazi doganali, accise,
diritti ed oneri analoghi che sono (a) imposti dalle autoritd nazionali o dalla Comunit evropea e

(b) non sono basati sul costo dei servizi forniti, purché dette attrezzature ¢ dotazioni rimangano
a bordo dell'aeromobile.

2. Subase di reciprocitd, sono parimenti esenti dalle imposte, tasse, dazi, diritti e oneri di cui al
'péi‘agi‘afél del presente articolo, ad ’écﬁe’zidhe"’dé"gﬁ' Ohéﬁ"cﬁﬁ‘is”pdridéﬁti' al (:O'sfd dei Sérviz
prestati:

a) .le provviste di bordo introdotte o fornite nel territorio di una parte ed imbarcate, in quantita
ragionevoli, per I'uso nei voli in partenza di un aeromobile di una compagnia aerea dell'altra
parte utilizzato nel trasporto aereo internazionale, anche quando tali provviste siano destinate

ad essere consumate in un tratto della rotta sopra il territorio della parte nella quale sono state

imbarcate;
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@

3.

dotazioni di terra e pezzi di ricambio (compresi i motori) introdotti nel territorio di una parte
per la manutenzione o la riparazione di un aeromobile di una compagnia aerea dell'altra parte

utilizzato nel »fraéportoaeréo internazionale; -

~ carburante, lubrificanti e materiale tecnico di consumo introdotto o fornito nel territorio di una

parte per essere utilizzato nell'acromobile di una compagnia aerea dell'altra parte utilizzato nel

trasporto aereo internazionale, anche quando tali forniture sono destinate ad essere utilizzate

in un'tratto della rotta sopra il territorio della parte nella quale sonio state imbarcate;

- stampe, come previsto dalla normativa doganale di ciascuna parte, introdotte o fornite nel

territorio di una parte ¢ prese a bordo per I'uso nei voli in partenza di un aeromobile di una

conipagnia aerea dell'2ltra parte utilizzato nel trasporto aereo internazionale, anche quando
tali articoli sono destinati ad essere usati in un tratto della rotta sopra il territorio della parte

nella quale sono stati imbarcati.

- Le dotazioni, provviste e forniture di cui ai paragrafi 1 e 2 del presente articolo possono essere

assoggettate alla supervisione o al controllo delle autorita cbmpetcnti.

4,

Le esenzioni contemplate dal presente articolo si applicano anche quando le compagnie aeree

di una.parte abbiano negoziéto con un'altra compagnia acrea, alla quale I'altra parte abbia concesso
parimenti il beneficio di tali esenzioni, il prestito o il trasferimento degli articoli specificati nei

paragrafi 1.e 2 nel territorio dell'altra parte.
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5. Nessuna disposizione del presente accordo impedisce alle parti di imporre tasse, imposte,

dazi, diritti o oneri sui beni venduti ai passeggeri, che non siano destinati al consumo a bordo, nel

segmento’ di servizio, aereo tra ‘due punti del proptio territorio nel quale & pemésso l'imbarco o lo
- sbarco.

6.  Nell'eventualitd che due o pitt Stati membri prevedano di sopprimere, per i voli tra detti
Stati membri, I'esenzione di cui all'articolo 14, lettera b) della direttiva 2003/96/CE del Consiglio,
del 27 ottobre 2003, sul carburante fornito nel loro territorio agli acromobili delle compagnie acree

statunitensi, la. questione € sottoposta al comitato misto a norma dell'articolo 18, paragrafo 4,

lettera e).

7. Una parte pud richiedere l'assistenza dell'altra parte, per conto delle proprie compa_gnie aeree,
per ottenere un'cs;nzioné dalle tasse, imposte, dazi, diritti e oneri imposti dai governi o autorita
statali o locali. sulle merci di cni ai paragrafil e2, nonché dalle iinposfe sui rifornimenti in -
carburante nei casi descﬁtti nel presente articolo, ad eccezioné degli oneri basati sul costo del
servizio fornito. In risposta a tale richiesta, l'altra parte sottopone la posizione della parte
richiedente all'attenzione della competente amministrazione o autorita statale evchvigd'q__cl_i_q‘@d essa

sia data adeguata considerazione.
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ARTICOLO 12

‘Oneri di uso .

1. Gli oneri di uso eventualmente imposti dalle autoritd o enti competenti della riscossione di
ciascuna parte alle compagnie aeree 'déll'alfra parte devono esseré adéguati, '_ragionevoli,_.non
ingiustamente discriminétori ed equamente ripartiti tra le varie categorie di utenti. In 'ogni caso,
ciascun tipo di onere di uso ¢ applicato alle compagnie aeree dell'altra parte secdﬁdo condizioni nbn
meno favorevoli delle cond1z10m piu favorevoli applicate a qualunque altra compagma aerea nel

momento in cui tali oneri sono stabiliti:

2. Gli oneri di uso imposti alle compagnie -aeree dell'altra parte possono riflettere, ma non
eccedere, il costo totale. sostemuto dalle autorith o enti competenti della riscossione per
l'approntamento delle adeguate infrastrutture e servizi aeroﬁbrtuali, delle infrastrutture e servizi
ambientali é,éropbrtuali, delle infrastrutture di navigazione aerea e di sicurezza dell'aviazione
all'inteno dell'aeroporto o del sistema aeroportuale. Tah" oneri possono comprendere una
ragionevole remunerazione dei cespiti dopo gli-ammeortamenti; Le infrastrutture e i servizi il cmuso“

& soggetto al pagamento di oneri sono offerti secondo criteri di efficienza ed economia.

3.  Ciascuna parte promuove consultazioni tra le autorita o enti competenti della riscossione nel
pfoprio territorio e le compagnie aeree che utilizzano le infrastrutture e i servizi ed incoraggia le
autoritd o enti competenti della ﬁswssione e le compagnie aeree a scambiarsi reciprocamente le
mformamom che risultino necessarie ai ﬁm di un esame adeguato della congrulta di tali tariffe, in
armonia con i pnnc1p1 di cui ai paragrafi 1 e 2. Ciascuna parte incoraggia le autoritd competenti
della riscossione a comunicare agli utentl, con un preavviso ragionevole, ogni proposta di .
variazione degli oneri di uso, onde consentire agli utenti di esprimere la propria opinione prima che

le modifiche entrino in vigore.
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4. Nei procedimenti di risoluzione delle controversie di cui all'articolo 19, nessuna parte &
reputata in sifuaiioxie di _inadempﬁmenfo del presente Mmlo a meno che (a) non abbia proceduto,
entto»t_empi’ra'gioﬁevoli-, ad un esame dell'onere di-uso o prassi oggetto del reclamo dell'altra "pai*té,“ '
6ppur¢ (b) in esitova tale esame, non abbia preso tutte le iniziaﬁvc in suo Iiotere per correggere un

onere o una prassi che risulti in contrasto con il ptesente' articolo.

ARTICOLO 13

Prezzi

1. 1 prezzi per i servizi di trasporto aereo prestati ai sensi del presente accordo sono stabiliti

liberamente e non sono soggetti ad approvazione né a notificazione.

2. Nonostante il paragrafo 1

a)  lintroduzione o il mantenimento di un prezzo proposto o applicato da una compagnia aerea
statunitense per un ﬁ‘asporto aereo internazionale tra un punto di uno Stato membro e un
piitito di un altro Stato friettibro & conformme all'articolo 1, paragrafo 3 del regolamento (CEE)
n. 2409/92 del Consiglio, del 23 Inglio 1992, 6 a qualsiasi altro regolamento successivo non
pit festn'ttivo;

b) i sensi del presente paragrafo, le compagnie aeree delle parti forniscono accesso immediato,
a richiesta, alle informazioni relative ai prezzi storici, esistenti e prbposti, alle autorita

competenti delle parti, secondo modalita e in un formato accettato da queste ultime.
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ARTICOLO 14

Sovvenzidni, e aiuti pubblici

1. Le parti riconoscono che le sovvenzioni e gli aiuti pubblici possono incidere negativamente
sulla possibilitd delle compagnie aeree di competere in modo leale e paritario per la fornitura dei

servizi di trasporto aereo internazionale disciplinati dal presente accordo.

2. Una parte, se ritiene che una sovvenzione o un aiuto pubblico in preparazione o gia erogato
dall'altra parte alle proprie compagnie aeree 0 é loro vantégg:io ‘possa_incidere o incida
negativamente sulla possibiliti delle compagnie aeree della pnma parte di competér'e in modo leale
e pa‘ritaﬁo, puod presentare le proprie osservazioni all'altra parte. Inoltre, la stessa parte pud chiedere-
una riunione del comitato misto di cui all'articolo 18, al fine di esme il'problema e definire

risposte adeguate alle preoccupazioni che risultino fondate.

3.  Ciascuna parte pud prendere contatto con i soggetti statali competenti nel territorio dell'altra
parte, 1v1 comprese le ammunstrazmm statali, reglonalx e locah se ritiene che una sovvenzione o un_
aiuto in preparazmne o gia erogato da tah soggetti possa mcldere negativamente sulla concorrenza
secondo le indicazioni del paragrafo 2. La parte che decide di procedere a tali contatti diretti

informa prontamente l'altra parte attraverso i canali diplomatici. Essa pud anche chledere una

riunione del comitato misto.



Atti parlamentari — 45 - Senato della Repubblica — N. 1694

XVI LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

4. Lequestioni sollevate in applicazione del presente articolo possono comprendere, a titolo di
esempio, le iniezioni di capitale, le sovvenzioni incrociate, i contributi, le garanzie, l'assetto

azionario, gli sgravi o le esenziomni fiscali effettuate da qualsiasi soggetto statale.

ARTICOLO 15
Ambiente

1. Le parti riconoscono l'importanza della protezione dell'ambiente in sede di definizione e
attuazione della politica dell'aviazione internazionale. Le parti riconoscono che, nel quadro dello
sviluppo della politica dellaviazione internazionale, i costi e i benefici delle misure dirette a

-proteggere I'ambiente devono essere attentamente valutati.

2.. - Laparte che sta vagliando l'ipotesi di adottare misure ambientali ne valuta il possibile impatto '
negativo sull'esercizio dei diritti contemplati dal ‘presenfe accordo e, qualora le misure siano
adottate, prende le opportune iniziative per attenuarne I'impatto negativb.

3. Quando sono stabilite misure ambientali, sono osservate le norme ambientali applicabili
all'aviazione adottate dalla Organizzazione dell'aviazione civile internazionale 'ﬁegli annessi alla
convcnzipxie, salvo che siano state notificate differenze. Le parti applicano tutte le misure -
ambientali che incidono sui servizi aerei contemplate dal presente accordo in conformitd con

l'articolo 2 e con l'articolo 3, paragrafo 4 dell'accordo stesso:
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4.  La parte che ritiene che una questione relativa alla protezione dell'ambiente nel settore
dell'aviazione sollevi preoccupazioni in rapporto all'applicazione o all'attuazione del
- presente accordo pud chiedere una riunione del comitato misto di cui all'articolo 18 allo scopo di

 esaminare la questione e individuare risposte adeguate alle preoccupazioni che risultino fondate.

ARTICOLO 16

Protezione dei consumatori

Le parti affermano 1'importanza della protezione dei consumatori e ciascuna di esse pud chiedere

'u_Iia'rimlione' del comitato misto allo scopo di discutere questioni attinenti alla protezione dei

consumatori che reputi-rilevanti,

ARTICOLO 17

Sistemi telematici di prenotazione

1. I'venditori di sisterni telematici di prenotazione (STP/CRS) operanti nel territorio di una delle -
parti sono autorizzati a introdurre e mantenere i propri sistemi e a metterli a disposizione delle
agenzie di viaggio o degli operatori turistici la cui attivitd principale consiste nella distribuzione di
prodotti nel settore dei viaggi nel territorio dell'altra parte, purché il sistema sia conforme alle

pertinenti prescrizioni regolamentari dell'altra parte.
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2. Le parti non impongono né permettono che siano imposte, nel proprio territorio, ai venditori
di STP/CRS dell'altra parte requisiti pit rigorosi di quelli imposti ai propri venditori di sistemi
telematici di prenotazione con riferimento- alla ~presentazi6ne~ dei dati (compresi i parametri-di
inserimento ¢ modifica e di visualizzazione), alle operazioni, alle prassi, alle vendite o ali"éssétto

proprietario.

3. I proprietari e gli operatori dei sistemi telematici di prenotazione di una parte conformi alle
prescrizioni regolamentari dell'altra parte, se applicabili, godono, nel territorio dell'altra parte, delle
 stesse possibilita che hanno i proprietari e operatori di tale parte con riferimento alla proprieta di tali

sistemi.

ARTICOLO 18

1l comitato misto

1. Un comitato misto, formato da rappresentanti delle parti, si riunisce almeno una volta all'anno

per procedere a consultazioni relative al presente accordo ¢ per esaminamne l'attuazione.

2.  Le parti possono inoltre chiedere che si tenga una riunione del comitato misto allo scopo di
risolvere questioni relative all'interpretazione o all'applicazione del presente accordo. Tuttavia, con
riferimento all'articolo 20 o _all‘allégato 2, il comitato misto pud prendere in esame esclusivamente
questioni relative al rifiuto di uno' dei partecipanti di attuare gli impegni assunti ovvero relative
all'impatto delle decisioni intema di concorrenza sull'applicazione del presente accordo. Tale )
riunione ha luogo il piti presto possibile, € comunque non oltre 60 giomi. dalla data di ricezione'

della richiesta, salvo diverso accordo.
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3. 1 comitato misto esamina, al pii tardi in occasione della prima riunione annuale- e,
successwamcnte ogm volta che lo ritenga opportuno, l'attuazione generale del presente accordo,
.comprem gli- eventuah effetti esercltatl dai..vincoli. dell'infrastruttura aeronautica sull'eserclzw dei-
diritti di cui all'articolo 3, nonché gli effetti delle misure di siurezza prese a norma dell'artlcolp 9,
gli . effetti sulle condizioni di dondorrcnza, anche con riferimento ai sistemi telematici di

prenotazione, e I'eventuale impatto sociale dell'attﬁazioxie del presente accordo.

4. Tl comitato misto sviluppa la cooperazione anche mediante:

a) la promozione di scambi a livello di esperti su nuove iniziative e sviluppi legislativi o
regolamentari, anche nel settore della sicurezza e della protezione contro atti di interferenza,

nel. settore ambientale, dell'infrastruttura aeronautica (comprese le fasce orarie) e della

protezione dei consumatori;

b) la presa in considerazione degh effettl sociali dell'accordo, cosi come attuato e la definizione

di nsposte adeguate alle preoccupazmm che nsultmo fondate

© Il presa_ in con&derazmne di settori potcnzxalmente propizi ad un ulteriore svﬂuppo_{

dell'accordo, compresa la raccomandazione di emendamenti dell'accordo stesso;

d) il mantenimento di un inventario delle questioni riguardanti le sovvenzioni e aiuti pubblici

sollevate da ciascuna parte in sede di comitato misto;

e) decisioni, per consenso, su qualsiasi questione n'guardautql'applicazione dell'articolo 11,

paragrafo 6;
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)  entro un anno di applicazione provvisoria, la definizione di approcci per quanto riguarda
I'accertamento regolamentare dellidoneitd e della nazionalita delle compagnie aeree, nella
prospettiva di giungere al riconoscimento reciproco di siffatto accertamento;

. g) lo sviluppo di un'interpretazione comune dei criteri cui le parti si attehgbno per definire le

' rispettive decisioni nei casi relativi al controllo delle compagnie aeree, nella misura in cui cié

sia compatibile con i requisiti di riservatezza;

h)  la promozione della consultazione, ove appropriato, sulle questioni inerenti al trasporto aereo
trattate nell'ambito di organizzazioni internazionali e nei rapporti con i paesi terzi, compreso il
vaglio dell'ipotesi di adottare un approccio comune;

i)  l'adozione per copseﬁso delle decisioni di cui all'al]egéto 4, articolo 1, paragrafo 3 e articolo 2,
paragrafo 3.

5. Le parti condividono 'obiettivo di massimizzare i vantaggi per i consumatori, le compagnie

aeree, 1 lavoratori e le comunita sulle due sponde dell'Atlantico estendendo il presente accordo ai

paesi terzi. A tal fine il comitato misto opera al fing dell'elaborazione di una proposta riguardante le
condizioni e le procedure, comprese le eventuali modifiche del presente accordo, necessarie per

peﬁnettere I'adesione dei paesi terzi al presente accordo.

6. Il comitato misto delibera per consenso.
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ARTICOLO 19
- Arbitrato

1. Le controversie relative all'applicazione o all'interpretazione del presente accordo, escluse le
questioni contemplate dall'articolo 20 o dall'allegato 2, che non si siano potute risolvere mediante
rinnione del comitato misto possono essere deferite a una persona od ente che le parti stesse hanno

convenuto. Qualora le parti non si accordino in tal senso, la controversia & sottoposta, a richiesta di
una parte, ad arbitrato in conformita della procedura sotto descritta. '

2. Salvo diverso accordo delle parti, I'arbitfato & esercitato da un collegio composto di tre arbitri,
costituito nel modo seguente: '

a)  entro 20 (venti) giorni dal ricevimento della richiesta di arbitrato, ciascuna parte nomina un
arbitro. Entro 45 (quarantac_ini;ue) giorni dalla nomina dei due arbitri, questi nominano

consensualmente un terzo arbitro, il quale funge da presidente del collegio;
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3.

qualora una delle parti non effettui alcuna nomina o qualora il terzo arbitro non sia nominato
come pi"evistd ,dallé lettera a), una delle parti pud chiedere al presidente del consiglio
deIl'Or‘giniZza‘zione dell'aviazione civile internazionale di procedere alla: nomina déll'ziifﬁi‘tfb o
degli arbitri necessari entro 30 (trenta)' giomi dal 'ﬁcevilﬁento della richiesta. Se il presidente
del consiglio dell'Organizzazione dell’aviaziénc civile internazionale & cittadino degli
Stati Uniti o di uno Stato membro, la nomina & effettuata dal pitt anziano tra i vicepresidenti

del suddetto consiglio che non debba essere escluso per il medesimo motivo.

Salvo quanto altrimenti concordato dalle parti, il collegio arbitrale definisce i limiti della

propria coinpetenza in conformita del presente accordo e stabilisce la sua procedura. A richiesta di

"una delle parti il collegio arbitrale, una volta costituito, pud chiedere all'altra parte di attivare

provvedimenti correttivi provvisori in attesa della decisione definitiva del collegio. Su istruzione del

_collegio o su richiesta di una parte, ¢ indetta, cntrd 15 giorni dalla data di costituzione del collegio,

una conferenza allo scopo di definire le questioni specifiche sulle quali esso dovra pronunciai'si ele

procedure spéciﬁche da seguire.

4.

a)

Salvo quanto altrimenti concordato dalle parti-o prescritto dal collegio arbitrale:

I'atto introduttivo & presentato entro 30 giorni da.lla rituale costituzione del collegio arbitrale e
la memoria difensiva entro i 40 giorni successivi. Eventuali repliche della parte attrice sono
presentate entro 15 giomi dalla presentazione della memoria difensiva. Eventuali

controrepliche della parte resistente sono presentate entro i successivi 15 giorni;
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b) il collegio arbitrale tiene un'audizione'su richiesta di una delle parti oppure, a sua discrezione,
entro 15 giorni dalla data di presentazione dell'ultima replica.

5. Ilcollegm arbitrale réilde; se boééibile; un lbdo ééﬁtto entro 30 giomi dalla fine dell'audizione

0, qualora non vi sia stata alcuna audizione, dalla data in cui & stata presentata I'ultima replica. Le

decisioni del collegio sono prese a maggioranza.

6.  Le parti possono presentare una richiesta di chiarimento del lodo entro 10 giomi dalla data in.

cui esso & stato reso e tale chiarimento & fornito entro 15 giorni dalla richiesta.

7. Seil collegio arbitrale decide che ¢ stata commessa una violazione del presente accordo e se
‘la parte responsabile non prende le misure correttive necessarie o nox raggiunge un accordo con
I'altra parte in merito ad una soluzione reciprocamente soddisfacente entro 40 giomi dalla notifica
della deéisiqne del collegio, I'altra parte pud sosp_endére l'applicazione di vantaggi comparabili
scaturenti dal presente accordo fino al momento in cui le parti abbiano raggiunto un accordo sulla
risoluzione della controversia. Nessuna disposizione del presente paragfafo limita il diritto di

ciascuna delle parti di prendere provvedimenti adeguati in conformita con il diritto internazionale.
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8.  Le spese del collegio arbitrale, compresi gli onorari e le spese degli arbitri, sono equamente
suddivise tra le parti. Le spese sostenute dal presidente del consiglio dell'Organizzazione
internazionale dell'aviazione civile, o dal vicepresidente di tale consiglio, in relazione alle

procedure di cui al paragrafo 2, lettera b) sono considerate facenti parte delle spese del collegio.

ARTICOLO 20-

Concorrenza

1. Le parti riconoscono che la concorrenza fra le compagnie aeree nel mercato transatlantico &
importante ai fini della prb‘mozione degli obiettivi del presente accordo e confermano che

applicheranno il rispettivo regime giuridico della concorrenza allo scopo di tutelare e rafforzare la
concorrenza in generale e non i singoli operatori.

2. Le parti riconoscono che l'applicazioné' del rispettivo regime di concorrenza all'aviazione
internazionale pud far emergere differenze atte ad incidere sul mercato transatlantico e che,
riducendo al minimo tali differenze, sard probabilmente possibile accrescere la concorrenza tra le

coinpagnie aeree operanti su tale mercato.
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3. Le parti riconoscono che la cooperazione tra le rispettive autoritd garanti della concorrenza

contribuisce a promuovere la concorrenza sui mercati ed & iciOnea a promuovere soluzioni

- compatibili sul piano regolamentare e a ridurre al minimo le differenze di impostazione nell'analisi -
delle questioni &i'concorrenza sollevate dagli accordi tra vettori aerei. Le parti approfoﬁdiscono

‘pertanfo, per quanto possibile, tale cooperazione, tenendo conto delle diverse responsabilits,

| competenze e pfocedure delle rispettive autoritd in conformita dell'allegato 2.

4, Al comitato misto sono comunicati, ogni anno, i risultati della cooperazione di cui

all'allegato 2.

ARTICOLO 21

N egbziati di seconda fase

1. Leparti condividono l'obiettivo di continuare ad aprire 'accesso ai mercati e di massimizzare
i vantéggi per i consumatori, le compagnie aeree, i lavoratori e le comunita sulle due spondé
dell'Atlantico, anche mediante 'agevolazione degli investimenti al fine di rispecchiare meglio la

realté di unindustria del trasporto asreo a dimensione mondiale, il ratforzamento del sistema.
transatlantico del trasporto aereo e la delineazione di un quadro che sproni anche altri péesi ad
aprire i propﬁ mercati dei serv1z1 aerei. Le parti avviano i negoziati entro 60 giorni a decorrere dalla

data di applicazione pfovvison'a del presente accordo, in modo da evolvere rapidamente nella fase-

successiva.
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2.

A tal fine sono is_crftti nell'agenda dei negoziati di seconda fase i seguenti punti d'interesse

prioritario per una delle parti o per entrambe:

a)

b)

3.

ulteriore liberalizzazione dei diritti di traffico;

possibilith supplementari per gli investimenti stranieri;

effett§ delle misuré ambientali e dei vincoli infrastrutturali sull'esercizio dei diritti di traﬁicq;‘
uli{eridre accesso ai trasporti aerei finanziati dallo Stato;

fornitura di aeromobili con equipaggio.

Le p'arti effettuano una valutazione dei progressi compiuti verso un accordo di seconda fase

entro 18 mesi a decorrere dalla data di avvio dei negoziati previsfa‘ al paragrafo 1. Se entro 12'mesi

a deconé}é dall'avvio della valutazione le parti non saranno giunté ad un accordo di seconda fase,
ciascuna parte”si-riserve il diritto- di sospendere da quel momento tno o piv difitti- indicati el

-presente ‘accordo. La sospensione entra in vigore non prima deﬂ'inizio della stagione di traffico

dell'Associazione inteazionale del trasporto aereo (IATA) che comincia non prima di 12 mesi a

decorrere dalla data in cui ¢ emesso il preavviso di sospensione.
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ARTICOLO 22
Relazioni con altri accordi
1. Nel periodo di applicazione provvisoria di cui all'articolo 25 sono sospesi gli accordi bilaterali
riportati nell"allcgato 1, sezione 1, ad eccezione di quanto previsto dalla sezione 2 dello stesso

allegato.

2. All'atto dell'entrata in vigore a norma dell'articolo 26, il presente accordo sostituisce gli

accordi bilaterali riportati nell'allegato 1, sezione 1, salvo quanto previsto nella sezione2 dello-

stesso allegato.

3.  Le parti, se diventano parti di un accordo multilaterale 0 approvano una decisione adottata
dall'Organizzazione internazionale dell'aviazione civile o da un'altra organizzazione internazionale
che contempli materie disciplinate dal presente accordo, consultano il comitato misto allo scopo di

" determinare se il presente accordo debba essere rivisto per tener conto di tali sviluppi.
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ARTICOLO 23

Denuncia

Ciascuna parte puo in qual;'iasi‘ mo_meflto dare preavviso scritto, attraverso i canali diplom_atici,
all'altra parfe' di aver deciso di denunciare il presente accordo. Detto preavviso déve essere
comunicato  simultaneamente all'Organizzazione internazionale dell'aviazione = civile. Bl
presente accordo cessa alla mezzaﬁotte GMT al termine della stagione di traffico dell'Associazione
internazionale del trasporto aereo (IATA) in vigore un anno dopo la data del preavviso scritto, a

meno che questo non sia ritirato di comune accordo prima dello scadere del periodo in questione:

ARTICQLO 24

Registrazione presso I'TCAO

Il presente accordo e tutti i suoi emendamenti devono essere registrati presso 1'Organizzazione

internazionale dell'aviazione civile.
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ARTICOLO 25

-Applicaziosie provvisoria -
In attesa dell'entrata in vigore del presente accordo ai sensi dell'articolo 26:

1) le parti convengono di applicare il presente accordo a decori'erc dal 30 marzo 2008;

2) ciascuna parté puo, in qualsiasi momento, dare preavviso scritto, attraverso i canali
diplomatici, all'altra parte di aver deciso di non applicare piti il presente accordo. In tale
evenienza, l'accordo cessa di essere applicato alla mezzanotte GMT al tefmine della
stagione di traffico dell'Associazione internazionale del trasporto aereo (IATA) in vigore
un anno dopo la data del preavviso scritio, a meno che questo non sia ritirato di comune

accordo prima dello scadere del peﬂodo in questione.
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ARTICOLO 26

- Entrata in vigore -

11 presente accordo entra in vigOre un mese dopo la data dell'ultima nota, contenuta in uno scambiq
Ldi note diplomatiche fra le parti; che conferma l'avvenufo ésplctaniento di tutte le, i)roccdure
necessarie per la' sua entrata in vigore. Ai fini di tale scambio, gli Stati Uniti consegnano alla
Comunita europeé la nota diplomatica diretta alla Comunita europea e ai suoi Stati mer;ibri ela
Comunita europea consegna agli Stati Uniti 1a nota o le note diplomatiche della Comunita europea €
dei suoi Statimembri. La nota o le note diplomatiche della Comunit3 europea e dei suoi
Stati membri contengono la éomunicazione di'c_iascuno Stato membro che conferma l'avvenuto

espletamento di tutte le procedure necessarie per I'entrata in vigore del presente accordo.
IN FEDE DI CHE, i sottoscn'ft’i, debitamente autorizzati, hanno firmato il presente accordo.

FATTO a Bruxelles, il 25 aprile 2007 ¢ a Washington, il 30‘épri1e 2007, in duplice esemplare.
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ALLEGATO 1

Sezione 1

Come previsto dall'articolo 22 del presente accordo, gli accordi bilaterali tra gli Stati membri e gli

Stati Uniti qui di seguito riportati saranno sospesi o sostituiti dal presente accordo:

Repubblica d’Austria: accordo. in materia di servizi aerei, fatto a Vienna, il 16 marzo 1989;

modificato il 14 giugno 1995.

b.  Regno del Belgio: accordo sui trasporti' 'aeréi, sotto forma di scambio di note, fatto a
Washington il 23 ottobre 1980; modificato il 22 settembre e il 12 novembre 1986; modificato
il 5 novembre 1993 eil 12 gennaio 1994.

(Emendamento convemto il 5 settembre 1995 (applicato in via provvisoria).)

Repubblica di Bulgaria: accordo sulla sieurezza dell'aviazione civile, fatto a Sofia il -

24 aprile 1991.

d.  Repubblica ceca: accordo sui trasporti aerei, fatto a Praga il 10 settembre 1996; modificato il
4 giugno 2001 e il 14 febbraio 2002.
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‘®.  Regno di Danimarca: accordo relativo ai servizi di_ trasporto aereo, sotto forma di scambio di
note, fatto a Washington il 16 dicembre 1944; modificato il 6 agosto 1954; modificato il

16 giugno 1995.

f.  Repubblica di Finlandia: accordo sui tfaéporti aerei fatto a Helsinki il 29 marzo 1949;

protocollo connesso firmato il 12 maggio 1980; accordo che modifica 1’accordo del 1949 e il

protocollo del 1980 concluso il 9 giugno 1995.

Repubblica francese: accordo sui trasporti aerei, fatio a Washington il 18 giugno 1998;
~ modificato il 10 ottobre 2000; modificato il 22 gennaio 2002.

h.  Repubblica federale di Germania: accordo sui trasporti aerei e scambio di note, fatto a’

Washington il 7 luglio 1955; modificato il 25 aprile 1989.

(Protbéollo correlato concluso il 1° novembre 1978; accordo correlato concluso il 24 maggio
1994; protocollo che modifica I’accordo del 1955, concluso il 23 maggio 1996; accordo che
modifica il protocollo del 1996, concluso il 10 ottobré 2000 (tutt applicati a titolo™ "

Pprovvisorio).)

Repubblica ellenica: accordo sui trasporti aerei, fatto ad Atene il 31 luglio 1991; prorogato
fino al 31 luglio 2007 mediante scambio di note del 22 e del 28 giugno 2006.



Atti parlamentari

- 62 - Senato della Repubblica — N. 1694

XVI LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

Repubblica di Uﬂghen'a: accordo sui trasporti aerei e mem_orandum di intesa, fatto a Budapest
il 12 luglio 1989; prorogato fino al 12 luglio 2007 mediante scambio di note dell'l] e del

20 Iuglio 2006,

Irlanda: accordo relativo ai servizi di trasporto aereo; sotto- forma di scambio:di note, fatto a

- Washington il 3 febbraio 1945; modificato il 25 gennaio 1988 e il 29 settembre 1989;
modificato il 25 luglioe il 6 settembre 1990.

" (Memorandum di consultazioﬁ, firmato a Washington il 28 ottobre 1993 (applicato a ﬁtolo ,

provvisorio).)

Rcbubblica italiana:-accordo sui trasporti aerei, con memorandum e scambio di note, concluso
a Roma il 22 giugno 1970; modificato il 25 ottobre 1988; memorandum di intesa fatto a Roma
il 27 settembre 1990; modifica dell’accordo del 1970 e del memorandum del 1990 fatta il
22 novembre e il 23 dicembre 1991; modifica dell’accordo del 1970 & del mcmoi‘a‘ndum
del 1990 fatta il 30 maggio ¢ il 21 ottobre 1997; accordo integrativo dell’accordo del 1970

‘eoncluso il 30 dicembre 1998 e il 2 febbraio 1999.

(Protocollo che modifica I’accordo del 1970, concluso il 6 dicembre 1999 (applicato a titolo

provvisorio).)
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Granducato di Lussemburgo: accordo sui trasporti aerei, fatto a Lussemburgo il

19 agosto 1986; modificato il 6 giugno 1995; modificato il 13 e il 21 luglio 1998,

Malta: accordo sui trasporti aerei, fatto a Washington il 12 ottobre 2000.

Regno dei Paesi Bassi: accordo sui trasporti aerei, fatto a Washington il 3 aprile 1957;
protocollo del 31 marzo 1978 che modifica Paccordo del 1957; modifica del protocollo
del 1978, dell’11 giugno 1986; modifica dell’accordo del 1957 fatta il 13 ottobre e il

22 dicembre 1987; modifica dell’accordo 1957 fatta il-29 gennaio e il 13 marzo 1992;
modifica dell’accordo del 1957 e del protocollo del 1978 fatta il 14 ottobre 1992.

Repubblica di Polonia: accordo sui trés‘porti aerei, fatto a Varsavia il 16 giugno 2001.
Répubbh"ca' del Portogallo: accordo sui trasporti aerei, fatto a Lisbona il 30 maggio 2000.
Romania: accordo sui trasporti aerei, fatto a Washington il 15 luglio 1998.

Repubblica slovacea: accordo sui trasporti aerei, fatto a Bratislava il 22 gennaio 2001. -
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Regno di Spagna: accordo sui trasporti aerei, fatto 2 Madrid il 20 febbraio 1973; accordo del
20 febbraio, del 31 marzo e del 7 aprile 1987; modifica dell’accordo del 1973 fatta il
31 maggio 1989; modifica dell’accordo. del 1973 fatta il 27 novembre 1991..

Regno di Svezia: accordo relativo ai servizi di trasporto aereo, sotto forma di scambio di note,

fatto a Washington il 16 dicembre 1944; modificato il 6 agosto 1954; modificato il

16 giugno 1995,

Regno Unito di Gran Bretagna e Irlanda del Nord: accordo concemente i servizi-aerei e
scambio di lettere, fatto a Bermuda il 23 luglio 1977; accordo relativo alle tariffe aeree .
deH’Aﬂéntico del Nord, fatto il 17 marzo 1978;. accordo che modifica ’accordo del 1977,
fatto il 25 aprile 1978; accordo che modifica ed estcndé I’accordo del 1978 relativo alle tariffe
aeree &ell’Atlantico dd Nord, fatto il 2 e 9 novembre 1978; accofdo che modifica I’accordo
del 1977, fatto il 4 dicembre 1980; accordo che modifica I’accordo del 1977, fatto il
20 febbraio 1985; accordo del 25 maggio 1989 che modifica I’articolo 7, ’allegato 2 e
]’allégato 5 dell’accordo del 1977; accordo dell’11 marzo 1994 relativo agli emendamenti

“dell’aceotdo del 1977, alla cassazione del procedimento arbitrale USA/RU rel'at—ivé"'agli oneri”
di uso sull’aeroporto di Heathrow e la richiesta di un arbitrato avanzata dal Regno Unito con

nota della propria ambasciata n. 87 del 13 ottobre 1993 e risolizione delle questioni che

hanno dato origine a detto procedimento arbitrale; accordo del 27 marzo 1997 che modifica

Paccordo del 1977.
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(Intese, applicate a titolo provvisorio, contenute nel memorandum di qonsultazioni dell’11
settembre 1986; intese contenute nello scambio di lettere _dé] 27 luglio 1990; intese contenute
nel memorandum di consultazioni dell’11 marzo 1991; intese contenute nello scambio di
lettere 'déll 6 ottobre 1994; intése coﬁtenute nel memor»éndum'di consultazioni del 5 giugno
1995; intese contenute nello scambio di lettere del. 31 marzo e del 3 aprile 2000 (tutte

applicate a titolo provvisorio).)

Sezione 2

In deroga alla sezione 1 del presente allegato, per le zone che non rientrano nella definizione di
"territorio" di cui all’articolo 1 del presente accordo, gli accordi di cui alle lettere (e) (Danimarca-
Stati Uniti), (g) (Francia-Stati Uniti) e (v) (Regno Unito-Stati Uniti) della suddetta sezione

continuano ad applicarsi in conformita delle rispettive disposizioni.

Sezione 3

In-deroga all*articolo 3-del presente accordo, le compagnie aeree statunitensi non sono autorizzatea
prestare servizi tutto-merci che non facciano parte di un servizio che serve 'gli Stati Uniti, con
partenza o déstinazione da punti situati negli Stati membri, ad eccezione delle destinazioni o delle
partenze da punti situati nella Repubblica ceca, nella Repubblica francess, nella Repubblica federale
di Germania, nel Granducato di Lussemburgo, a Malta, nella Repubblica di Polonia, nella

Repubblica portoghesé ¢ nella Repubblica slovacca.
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Sezione 4

In deroga a qua151a31 altra d1sp051z1one del presente accordo, Ia presente sezxone s1 apphca aJ
; trasportl aerei nush regolari e ‘charter effettuau tra 1’Ir1anda e gh Stat1 Uniti a decorrere dall’inizio
della stagione invernale IATA 2006-2007 fino al termine della stagione invernale IATA 2007-2008.

Le compagnie atree statunitensi e comunitarie possono operare 3 voli diretti tra gli Stati
Uniti e Dublino per ciascun volo diretto. operato tra gli Stati Uniti e Shannc;n. 1l diritto-
ad operare voli diretti su Dublind si fonda sulla media delle operazioni effettuate:
durante I’intero periodo transitorio di tre stagioni di volo. Un volo si presume essere un

volo diretto su Dublino .0 un volo diretto sy Shannon a seconda-del primo punto di

entrata in Irlanda o dell’ultimo punto di uscita dall’Irlanda.

AL’Vobbligo di servire Shannon di cui al punto (i) termina quando. una compagnia aerea
effettui per la prima volta un servizio misto regolare o charter fra Dublino e gli
Stati Uniti in entrambe le direzioni, senza operare almeno un volo diretto su Shannon

ogni tre voli diretti su Dyblino, calcolati sulla media del periodo. transitorio.
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Per i servizi tra gli Stati Uniti e 'Irlanda, le compagnie acree comunitarie possono servire
esclusivamente Boston, New York, Chicago, Los Angeles e tre ulteriori punti negli Stati .
Uniti, che dovranno essere notlﬁcatl agh Stati Uniti al momento della Joro scelta o della loro

modlﬁca Tah servizi. aerei possono essere operati attraverso punti mtermedl in altri Stati
membri o in paesi terzn. ‘
11 code sharing sara autorizzato tra I’Irlanda e gli Stati Uniti unicamente a partire da altri punti

situati nella Comunita éurope_a. Gli altri accordi di code sharing saranno presi in

considerazione sulla base della cortesia internazionale e della reciprocita.
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ALLEGATO 2

Relativo

alla cooperazione in materia di concorrenza nel settore del trasporto aereo
Articolol

'La cooperazione contemplata dal presente allegato sard attuata dal Dipartimento dei trasporti degli
Stati Uniti d’America e dalla Commissione delle Comunita europ'ee (nel prosieguo: "i paﬁecipanti "
conformemente alle funzioni che essi esercitano in materia di concorrenza nel settore del trasporto

aereo tra gli Stati Uniti e la Comunit3 europea.

Articolo 2
Scopo

La suddetta cooperazione halo scopo di:

migliorare la comprensione reciproca dell’applicazione che i partecipanti fanno delle leggi,
delle prassi e delle procedure contemplate dai rispettivi loro regimi di concorrenza, con

P’obiettivo di rafforzare la concorrenza nel settore del trasporto aereo;

2. facilitare la comprénsionc, fra i partecipanti, degli effetti che gli sviluppi nel settore del

trasporto aereo hanno sulla concorrenza nel mereato internazionale dell’aviazione;
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ridurre I’eventualitd di conflitti quando i partecipanti applicano i rispettivi regimi di

3.
concorrenza agli accordi e ad altre intese di cooperazione che hanno un’incidenza sul mercato
transatlantico; e

4.  promuovere la compatibilita degli orientamenti normativi con riferimento ad accordi e ad altre

intese di cooperazione attraverso una migliore comprensione delle metodologie, delle tecniche
di analisi - compress la definizione dei mercati rilevanti e l'analisi degli effetti della
concorrenza - nonché dei rimedi cui i partecipanti stessi possono ricorrere nell’esame che

svolgono in via autonoma delle questioni di concorrenza.

Articolo 3
Definizioni

Ai fini del presente allegato, il termiﬁe "fegime di concorrenza si riferisce alle leggi, alle prassi ed
“alle procedure che regolano I’esercizio delle funzioni che i partecipanti esplicano in rapporto alla’
revisione degli accordi e di altre intese di cooperazione fra compagnie aeree nel mercato
internazionale. Nel caso dells-Comunita: europea il termine comprende; tra-Ialtro, gli articoli 81; 82 |
e 85 de] trattato che istituisce ]a Comunita europea e i loro regolamenti attuativi 2 norma del trattato
medesimo, nonché ogni loro successiva modifica ed integrazione. Per il Dipartimento dei trasporti
degli Stati Uniti il terimine si riferisce, tra I’alﬁ'o, alle sezioni 41308, 41309 e 41720 del titolo 49

dell’United States Code, e i suoi regolamenti di attuazione, nonché i precedenti giudiziari ad .essi

relativi.
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Articolo 4

Settori di cooperazione

Fermo restando qﬁémto stabilito all’articolo 5, pa‘ragraf'o”i, leﬁeré a) é b'). Ia cooperaéibne tra 1
partecipanti comprende i seguenti aspetti:

1) Riunioni fra rappresentanti dei partecipanti, ivi compresi esperti in materia di concorrenza, di
norma con cadenza Sémestrale, allo scopo di discutere gli sviluppi che'intercssano'ﬂ settore
del trasporto aereo, Quesﬁoni di comune interesse per la politica di concorrenza e approcci
analitici .per I'applicazione del diritto della concorrenza all’aviazione intemaziénale,- con
particolare riferimento al metcato transatlantico. Le suddette discussioni potranno sfociare in
una migliore comprensione dell’impostazione adottata da ciascuno dei partecipanti in materia
di concorrenza, comprese le analogie esistenti, e potranno determinare una rﬁaggiore

cdmpaﬁbilité tra tali'impbsta_zioni, con particolare riferimento agli accordi conclusi tra vettori

aerei.

2)  Consultazioni, in qualsiasi momento, fra i partecipanti, a richiesta di uno di essi 0 decise in= -

via consensuale, allo scopo di ‘discutere qualsiasi questione inerente -al presente allegato,

compresi i casi specifici.

3) I partecipanti possono, ciascuno a propria discrezione, invitare i rappresentanti di altre

autoritd governative a partecipare, a seconda dei casi, alle riunioni o alle consultazioni di cui

aipunﬁ' lo2.
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4)

5)

Notifiche, in tempo utile, dei procedimenti o delle questioni sotto riportate, che, a gindizio del
partecipante che le notifica, possono avere un’incidenza significativa per gli interessi di

concorrenza dell’altro partecipante:

per quanto rigvarda il Dipartimento dei trasporti, (i) procedimenti di esame delle
domande di approvazione di accordi e di altre intésc di cooperazione fra compagnie
aeree, in materia di ftrasporto aereo intemazionale, con particolare riferimento
all’esenzione dalla normativa antitrust per le compagnie aeree, disciplinata dalle leggi
degli Stati Uniti e della Comunitd europea, nonché (ii) ricevimento, da parte del

Dipartimento dei trasporti, di un accordo di joint venture ai sensi della sezione 41720

del titolo 49 del’'United States Code; €

per quanto riguarda la Commissione delle Comunita europee (i) procedimenti di esame
di accordi ¢ di altre forme di cooperazione fra compagnie aéree in materia di trasporto
aereo internazionale, con. particolare riferimento alle alleanze ed altre forme di
cooperazione tra compagnie aeree disciplinate dalle leggi degli Stati Uniti o .della
Comunitd . europea, nonché (i) considerazione delle esenzioni individuali o per

categoria previste dal diritto comunitario della concorrenza dell’Unione europea.

Notifica della disponibilita - e delle relative modalita di accesso - di informazioni e dati in
possesso di un partecipénté, in forma elettronica o in altra forma che, a giudizio di questo

ppartecipante, possono avere un’incidenza significativa sugli-interessi dell’altro partecipante -

sul piano della concorrenza, e
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1)

)

notifica di altre attivith attinenti alla politica di concorrenza nel settore del trasporto aereo che

siano considerate appropriate dal partécipante che le notifica.

Articolo 5

Utilizzo e diffusione di informazioni

In deroga a eventuali altre disposizioni del presente allegato, a nessun partecipante incombe

I’obbligo di fornire informazioni all’altro partecipante qualora la loro divulgazione al

 partecipante che le richiede:

a. sia vietata dalle leggi, regolamenti o prassi del partecipante che & in possesso

dell’informazione; oppure

b. misulti incompatibile con interessi. sostanziali del partecipaﬁte che & in possesso

dell’informazione.

Ciascuno dei partecipanti tutela, nella misura del possibile, la riservatezza di tutte le
informazioni che gli sono comunicate in via riservata dall’altro partecipante ai sensi del
presenté allegato e respinge le richieste di divulgazione di tali informazioni a terzi che non
siano stati antorizzati dal partecipante che le ha fornite. Ciascun partecipante si impegna ad
informare I’altro partetipante ogni qualvolta nell’ambito di un procedimento pubblico venga

fatta richiesta di divulgare informazioni che devono essere scambiate in sede di discussione o

in altro.modo.
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Qualora, ai. sensi del presente allegato, uno dei partecipanti fornisca informazioni in via

3)
" riservata all’altro partecipadte ai fini di cui all’articolo 2, tale informazione deve essere
utilizzata dal partecipante che la riceve esclusivamente per tale scopo. -
Articolo 6
Attuazione
1)  Ciascun partecipante designa un rappresentante come responsabile del coordinamento delle
attivita contemplate dal presente allegato.
2) 1 presente allegato ¢ tutte-le aftivitd intraprese da un partecipante in forza delle sue
disposizioni
a.  sono attuate unicamente se ed in quémto siano conformi alle leggi, ai regolamenti e alle
prassi applicabili da tale partecipante, e
b, sono attuate senza pregiudizie delle disposizioni dell’accordo fra le Comunitd 6ur6péé=

ed il goveno degli Stati Uniti d’ America in merito all’applicazione delle loro regole di

concorrenza.
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ALLEGATO 3

Relativo

al frasporto a carico del governo degli Stati Uniti

Le compagnie aeree comunitarie hanno il diritto di trasportare passeggeri e merci su voli regolari e
charter per i qﬁa’li un dipartimento, un'agenzia o un ente civile del governo degli Stati Uniti (1)
ottiene il trasporto per proprio conto o in esecuzione di un accordo in base al quale il pagamento &
effettiato dal governo o con fondi messt a disposizione del governo, o (2) fornisce il trasporto verso
0 per,contoj di un paese straniero o un'organizzazionc internazionale o di altro tipo.senza rimborso,
purché il trasporto sia effettato (a) tra qualsiasi punto degli Stati Uniti e qualsiasi punto in uno
Stato membro, eccetto - soltanto per quanto rigu.ar'da 1 passeggeri - tra punti péxj i quali sia valida
una tariffa contrattuale per coppia di cittd, o (b) tra due qualsiasi punti al di fuori degli Stati Uniti.
Q'uesfo paragrafo non si applica al trasporto oftenuto o finanziato dal segretario alla difesa 6 dal

segretario di un dipartimento militare.
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ALLEGATO 4

Relativo _

a questioﬁi aggiUnﬁve in materia di propﬁeté, investimenti e controllo

Articolo 1 ,
Proprieta di compagnie aeree di una delle parti

1. Epermessa la proprietd di azioni di una compégm'a aerea statunitense da parte di cittadini di
uno o pit-Stati membri, fatte salve due limitazioni. In primo luogo & proibita la proprietd da
parte di 'a_1tti i cittadini stranieri di piti del 25% delle azioni con diritto di voto di una societa.
In secondo luogo & aliresi proibito il controllo effettivo di una compagnia aerea statunitense
da parte di cittadini stranieri. Fatta salva la limitazione generale del 25% sulla proprieta
straniera delle azioni con diritto di voto: |

a.  si considera che la proprieta da parte di-cittadini di uno o pill Stati membri:

1)  fino al 25 % delle azioni con diritto di voto; e/o .
2)  fino al 49,9 % del totale delle azioni

di una compagnia acrea statunitense non rappresenti, in sé, il controllo di tale compagnia

aerea;

b. . si presume che la proprieta da parte di cittadini di uno o pid Stati membri del 50% o pid
del totale delle azioni di una compagnia aerea statunitense non rappresenti il controllo di

tale compagnia acrea. Tale proprieta ¢ considerata caso per caso.
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E permessa la proprieth di una compagnia aerea comunitaria da parte di.cittadini degli Stati
Uniti fatte salve due limitazioni. In primo luogo la compagnia aerea deve essere di proprieta
maggioritaria degli Stati membri e/o dei cittadini degli Stati membri. In secondo Iuogo la

 compagnia aerea deve essere effettivamente controllata da tali Stati /o cittadini.

Ai fini dell'articolo 4, lettera (b) édell'articolo 5, paragrafo 1, lettera (b) del presente accordo,
un membro dell'ECAA alla data della firma del presente accordo e i cittadini di tale membro
sono trattati rispettivamente come uno Stato membro ed i suoi cittadini. Il Comitato misto pud

decidere che la presente disposizione si applica ai nuovi membri dell'ECAA e ai loro cittadini.

In deroga al paragrafo 2 la Comunit europes e i suoi Stati membri si riservano il diritto di
limitare gli investimenti da parte di cittadini statunitensi nelle azioni con diritto di voto di una
compagnia aerea comuﬁitaria fatti dopo la firma del presente accordo ad un livello
equivalente a quello concesso dagli Stati Uniti ai cittadini stranieri nelle compagnie aeree

statunitensi, a condizione che l'esercizio di tale diritto sia coerente con il diritto

internazionale.
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Articolo 2

Proprietd e controllo di compagnie aeree di paesi terzi

1. Nessuna delle parti esercita i diritti derivanti da accordi sui servizi aerei con un paese terzo
per rifiutare, revécare, soépendere o limitare- le autorizzazioni o i permessi per le compagnie
aeree di quel paese terzo per il fatto che la parte sostanziale della proprietd di quella.
compagnia aerea appartiene all'altra parte, a suoi cittadini, o a entrambi.

2.  Gli Stati Uniti non esercitane i diritti derivanti da accordi sui servizi aerei per rifiutare,
revocare, sospendere o limitare le autorizzazioni o i permessi per le compagnie aeree del
Principato del Liebhtenstein, della Confederazione svizzera, di un membro dell'ECAA alla
data della firma del presente accordo, o dei paesi africani che attnano un accordo per i servizi
aerei "cieli aperti" con gli Stati Uniti alla data della firma del presente accordo, per il fatto che
il controllo effettivo di quella compagnia aerea appartlene a uno o pit Stati membri, a

cittadini di tali Stati, o ad entrambi.

3. I Comitato misto pud decidere ché nessuna parte eserciti i diritti di cui al paragrafo 2 del

presente articolo riguardo alle compagnie aeree di un paese o di j)aesi specifici.-
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Articolo 3

Controllo delle compagnie aeree

1. Le norme applicabili nella Comunit europea sulla proprieta e il controllo dei vettori aerei
comunitari sono attualmente fissate all'articolo 4 del regolamento (CEE) n. 2407/92 del
Consiglio , del 23 luglio 1992, sul rilascio delle licenze ai vettori aerei. A i sensi di questo
regolamento gli S_tatilme.mli'ri' ‘"hanno la responsabilita del rilascio di una licenza d'esercizio ad
un vettore aereo comunitario. Gli Stati membri appﬁcano il regolamento 2407/92 in

conformita dei loro regolamenti e procedure nazionali.

2. Le norme applicabili negli Statl Uniti sono ﬁssate alle sezioni 40102(a) (2), 41102 e 41103'
del titolo 49 dell’United States Code ai cui sensi le licenze per un "vettore aereo’ " stammtense
rilasciate dal Dipartimento dei trasporti -degli Stati Uniti, siano esse un certificato,
un'cseﬁzione 0 una licenza pér servizi regionali, per fofnirc servizi di "trasporto aereo” come
vettore comﬁne devono essere detemute soltanto da cittadini degli Stati Uniti come definito
nella sezione 40102(a)(15) del titolo 49 dell'Umted States Code. Tale sezxone prescnve che 11

 presiderite € dug terzi del consiglio di amm1mstramone e degh altri dmgen’a di una socleta
siano cittadini statunitensi, che almeno il 75% delle azioni con diritto di voto siano di
proprieta di cittadini statunitensi e che la societa sia sotto il controllo effettivo di cittadini
americani. Il requisito deve essere soddisfatto inizialmente dal richiedente e continuare a

essere soddisfatto da una compagnia aerea staﬂn_n'tehse titolare di licenza.

3. La pratica seguita da ciascuna parte nell'applicazione delle proprie disposizioni legislative e

regolamentari figura nell'appendice del presente allegato.
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Appendice dell'Allegato 4

1. Negli Stati Uniti l'accertamento della nazionalitd & necessario per tutti i vettori aerei
"sta',tunitensi che inoltrano domanda di certificato, esenzione o licenza per servizi regionali.
Una domanda iniziale di licenza & iscritta in un ruolo pubblico formale ed & trattata "sul
registro” insieme con i-fascicoli introdotti dal- richiedente e da altre parti interessate. Il
Dipartimento dei trasporti rende una decisione finale mediante un'ordinanza che si basa sul
registro pubblico formale riguardante la fattispecie, compresi i documenti ai quali & stato
applicato un trattamento riservato. Per quanto riguarda la "persistenza dell'idoneita", essa pud
essere trattata informalmente dal Dipartimento o sottoposta'é una procedura di iscrizione in

ruolo analoga a quella applicata alle domande iniziali.

2. Le procedure di accertamento del Dipartimento evolvono attraverso una molteplicita di
precedenti, che riﬂettono, tra l'altro, la mutevolezza dei mercati finanziari e delle strutture di
investimento, nonché 1la disponibilitd del Dipartimento dei trasporti a prendere in
considerazione muovi approcci nei confronti degli investimenti esteri che sono conformi al

 diritto statunitense. Il Dipartimento dei trasporti collabora con i richiedenti, valutando le
- forme-di-investimetito proposte & assistendoli niel meéttere a punto transazioni che ottempermo
pienamente al diritto statunitense in materia di nazionalita, e i richiedenti si consultano
regolarmente con i funzionari del Dipartimento prima di definire nei dettagli le loro domande.
Prima dell'apertura del Iprocedimento formale, in qualsiasi momento i funzionari del
Dipartimeﬁto possono discutere di questioni inerenti alla nazionalitd o ad altri aspetti della
transazione proposta ed avanzare, se del caso, suggerimenti in mento ad altematwe atte a

rendere una transazione proposta conforme ai reqmsm statumtens1 hil matena dx nazionalita.
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3. Nel procedere all'accertamento della nazionalita e dell'idoneita iniziali e della loro persistenza,
il Dipartimento dei trasporti valuta la totalitd delle circostanze che hanno un effetto sulla
compagma acrea statunitense; i preceden’a del Dlpartlmento hanno permesso di tenere conto

della natura delle relazioni in materia di trasporti aerei mstaurate tra gli Stati Uniti ed i
rispettivi paesi d'origine degli investitori stranieri. Nell'ambito del presente accordo il
Dipértimento dei trasporti accorderebbe agli investimenti effettuati da cittadini dell'Unione
europea un trattamento perlomeno altrettanto favorevole rispetto a quello riservato agh
investimenti di cittadini di paesi partner che sono parti di accordi "cieli apertl" bilaterali o.

multilaterali.

4 Néll'Unione europea, l'articolo 4, paragrafo- 5 del regolamento 2407/92. dispoﬁe che, su
richiesta dx uno Stato membro, la Commissione europea esamini la conformitd ai 'requisiti
dell'articolo 4 e, se necessario, adotti una decisione. Nell'adottare siffatte decisioni la
Commissione deve assicurare il rispetto dei diritti procedurali, compreso il diritto, per le parti
interessate, di essere tempestivamente ascoltate, riconosciuti dalla Corte di giustizia della

Comunita europee quali principi generali del diritto comunitario.

5. 'Ncﬂ'apﬁiicaré le ﬁspetﬁvé dispdsiiioni legislative e regolamentari, ciascuna parte provvede
affinché alle transazioni che comportano un investimento in una delle sue compagnie aeree ad

opera di cittadini dell'altra parte sia riservato un esame equo e rapido.
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ALLEGATO S

Relativo .

all'affiliazione commerciale ¢ impiego del marchio

Non & preclusa alle compagnie aeree di ciascuna parte la possibilita di concludere accordi di
affiliazione commerciale ("franchising”) o di impiego del marchio ("branding"), che
comprendano le condizioni relative alla .ﬁrotezione del marchio e gli aspetti operativi, puréhé
siano rispettate, in pmﬁcolare, le vigenti disposizioni legislative e regolamentari in materia di
controllo, non sia pregiudicata la capacitd della compagnia aerea di esistere al di fuori
dell'affiliazione commerciale, Faccordo non sfoci nell'esercizio di operazioni di cabotaggio da
parte di una compagnia straniera e siéno rispettate le disposizioni regolamentari in vigore,
come quelle relative alla tutela dei consumatori, comprese le disposizioni relative alla
comunicazione dell'identita della compagnia aerea che effettua il servizio. Fintantoché siano
rispettate le succitate condizioni, sono ammissibili strette relazioni commerciali e accordi di
cooperazione fra le compagnie acree di ciascuna parte e imprese straniere e ognumno dei
seguenti aspett], fa gli altii, di un accordo di affiliazione commerciale o di impiego del

marchio non dovrebbe di per sé porre problemi di cbntrolld, se non in situazioni eccezionali: »

a) impiego ed esibizione di un particolare nome o marchio dell'affiliante, coinijrésé

disposizioni sull'area geografica in cui il nome o il marchio possono essere usati;

b) esibizione sull'aecromobile dell'affiliato dei colori e del logo del nome dell'affiliante,
compresa l'esibizione di tale nome, marchio, logo o analoga designazione in maniera

“preminente sull'aeromobile e sull'uniforme del suo personale;
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h)

utilizzo ed esibizione del nome, marchio o logo sulle installazioni e le atirezzature

aeroportuali dell'affiliato o in combinazione con esse;
mantenimento degli standard relativi all'assistenza ai clienti destinati a fini commerciali;

mantenimento degli standard relativi all'assistenza ai clienti destinati a salvaguardare

l'integritd del marchio di affiliazione commerciale;
disposizioni sui diritti di licenza alle normali condizioni commerciali;

disposizioni sulla partecipazione a programmi di fidelizzazione ("frequent 'ﬂyer"),

compreso I'accumulo dei benefici; e

disposizioni che disciplinano, nell'accordo di affiliazione commerciale o di impiego del
marchio, la facolta dell'affiliante o'dell'afﬁliato'di recedere dall'accordo e di ritirare il
marchio, purché i cittadini degli Stati Uniti o degli Stati ‘membri abbiano sempre il

controllo, rispettivamente, della compagnia acrea statutitense o comunitaria.

2. Gli accordi di affiliazione commerciale o di impiego del marchio sono stipulati
indipendentemente da un accordo di condivisione dei codici ("code sharing"), sebbene
possano coesistere con esso, il quale prescrive che le parti conferiscano ad entrambe le

compagnie aeree i poteri necessari, a nomja dell'articolo 10, paragrafo 7 del presente accordo.
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Dichiarazione congiunta

I rappresentanti degli Stati Uniti d'America e della Comunita europea e dei suoi Stati membri
confermano che il testo dell'Accordo sui trasporti aerei siglato il 2 marzo 2007 a Bruxelles, la cui
firma & prevista per il 30 aprile 2007, dovra essere autenticato in altre lingne mediante scambio di

lettere prima della firma dell'accordo oppure mediante decisione del Comitato misto dopo la firma

dell'accordo stesso.

La presente dichiarazione congiunta costituisce parte integrante dell'accordo suj trasporti aerei.

Per gli Stati Uniti d'America Per la Comunita europea
e i snoi Stati mexﬁbri,

ad referendum

[firmato. Daniel Calleja]

[firmato. John Byerly)
addi 18 aprile 2007

addi 18 aprile 2007
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3a Penybanxa Brnrapus
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Pour le Royaume de Belgique
Voor hel Koninkrijk Belgié
Fiir das Konigreich Belgien

Cetfe siy ¢ tgal fa Comr § francaise. ia Communauté flamande, la Ce nauté ger ph la Rég
wallonne, Ia Remon ﬂnmandg et la Région de Bruxelles-Capitale.

Deze handiekening verbindi eveneens de Viaamse Gemeenschap, de Franse Gcmecnschap, de Duitstalige Gemeenschap, het
\'laamse Gewest, het Waalse Gowess en bot Brussels Hoofdgiedelijk Gewest. ’

Diesc Unterschrift . bindet zugicich die Deutschsprachige' Gemeinschal, die Flimische Gemeinschafi, die Franzbsische
Gemeinschafl. die Wallumsche Xegiom, die Fidmische Region und die Region Brilssel-flauptstadi.

Za Ceskou republiku

Fiir diec Bundesrepublik Deutschland
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Eesti Vabariigi nimel
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Por €l Reino de Espaia

Pour la République frangaise

Thar cheann Na hEireann
For freland

I A
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Per 1a Repubblica italiana

[fCany don

T v Kempiaxn Anpoxpetia

| O\/ Ef"f -

Latvijas Republikas varda

’

Lietuvos Respublikos vardu

.
Pour Je Grand-Duché de Luxembourg

| //'/7//2’4". f%@r\/\m’v&«-
/ |
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A Magyar K6ztarsasag részérél

Ghal Maha ‘

Voor het ,Koninkrijk der Nederlanden

Fiir dic Republik Osterreich
N ,

W imieniu Rzeczynospolitej Polskiej

QRvE

o,

|
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Pela Reptiblica Portuguesa
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Za Repuhliko Slovenijo

Za Slovegski republiku
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Suomcn gasavalla_p puolesta
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Fér Konungariket Sverige
L %\
For the United Kingdoin of Greal Britain and Northem Ireland -
@A Mﬂ
3a EsponeiickaTta obuHocT
For the European Community

. Por la Comunidad Europea
Za Evropske spoletenstvi
For Det Europziske Fzellesskab
Fiir die Europiische Gemeinschaft
'Euroopa Uhenduse nime!.

Ta Ty Evpenaiki Koo
Pour la Communauié européenne
Per 12 Comunita eurapea ‘
Eiropas Kopienas varda
Europos bendrijos vardu
- az Europai Kozossty részcrdl -
Ghall-Komunitd Ewropea
Voor de Europese Gemeenschap
W imieniu Wspéinoty Europejskiej
Pela Comunidade Europeia
Pentru Coritunifatéa Europeani
Za Eurdpske spolodenstvo
za Evropsko skupnost

" Euroopan yhieison puolesta
Pé Europeiska gemenskapens vignar

For the United States of America

2/ | > / i |
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