SENATO DELLA REPUBBLICA

XIV LEGISLATURA

N. 424

ATTO DEL GOVERNO
SOTTOPOSTO A PARERE PARLAMENTARE

Schema di addendum n. 3 al contratto di programma stipulato
con Ferrovie dello Stato S.p.A. per il periodo 2001-2005

(Parere ai sensi dell’articolo 1 della legge 14 luglio 1993, n. 238)

(Trasmesso alla Presidenza del Senato il 29 ottobre 2004)




‘ TERZO ADDENDUM
AL CONTRATTO DI PROGRAMMA 2001-2005

TRA
11 Ministro delle infrastrutture e dei trasporti
(di seguito indicato come Ministro delle infrastrutture)

g

Rete Ferroviaria Italiana SpA
nella persona dell’ Amministratore Delegato

(di seguito indicata anche come Societa)

VISTO

il regolamento CEE n. 1191, del 26 giugno 1969, cosi come modificato dal
regolamento CEE n. 1893, del 20 giugno 1991, relativo all’azione degli Stati
'Membri in materia di obblighi inerenti alla nozione di servizio pubblico nel’
settore dei trasporti per ferrovia, su strada e per-via navigabile;

il regolamento CEE n.1107, del 4 giugno 1970, e le successive modificazioni
e integrazioni, relativo agli aiuti accordati nel settore dei trasporti per ferrovia,
su strada e per via navigabile;

la legge 14 luglio 1993, n. 238, contenente disposizioni in materia di
trasmissione al Parlamento dei Contratti di programma e di servizio di
Ferrovie dello Stato S.p.A.;

la legge 21 dicembre 2001, n. 443, “Delega al Governo in materia di

infrastrutture ed insediamenti produttivi strategici ed altri interventi per il
rilancio delle attivita produttive.” (Legge Obiettivo);

la legge 24 dicembre 2003, n. 350 recante “Disposizioni per la formazione del
bilancio annuale e pluriennale dello Stato (legge finanziaria 2004)”;

il decreto del Ministero dell’economia e delle finanze del 29 dicembre 2003,
“Ripartizione in capitoli delle unita previsionali di base relative al bilancio di
previsione dello Stato per I’anno finanziario 2004”;
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il decreto legislativo 8 luglio 2003 n. 188, “Attuazione delle direttive
2001/12/CE, 2001/13/CE e 2001/14/CE in materia ferroviaria™;

il Piano Generale dei Trasporti e della Logistica (P.G.T.), approvato con
delibera CIPE del 1 febbraio 2001, n.1;

la delibera CIPE n.121 del 21/12/2001, relativa all’approvazione del 1°
Programma delle infrastrutture strategiche di cui alla “Legge Obiettivo™;

con specifico riferimento agli investimenti infrastrutturali: il Contratto di
programma 1994-2000, sottoscritto il 25 marzo 1996 dal Ministro dei
trasporti e della navigazione e dall’Amministratore Delegato della societa
Ferrovie dello Stato — Societa di Trasporti e ‘Servizi per Azioni e i relativi
Addendum n. 1 del 16 luglio 1998, n. 2 del 1° agosto 2000 (comprensivo
dell'accordo preliminare del 18 febbraio 1999), n. 3 del 23 novembre 2000;

il Decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti prot. 07/2002 del
6/12/2002 di approvazione del Piano di soppressione dei passaggi a livello
ricadenti sw principali itinerari regionah;-redatto ai sensi della Legge 8
ottobre 1998 n° 354 e dell’art. 2 del Terzo Addendum al Contratto di
Programma 1994-2000.

PAtto di Concessione sull’infrastruttura ferroviaria nazionale rilasciato a
Ferrovie dello Stato — Societa di Trasporti e Servizi per Azioni, con D.M.
n.138-T del 31 ottobre 2000;

le delibere CIPE del 1/2/2001, n.2, e del 4/4/2001, n.44, relative al parere sul
Contratto di programma 2001-2005; '

1] Contratto di programma 2001-2005, sottoscritto il 2 maggio 2001 dal
Ministro der Trasporti e della Navigazione e dall’ Amministratore Delegato
della societa Ferrovie dello Stato — Societa di Trasporti e Servizi per Azioni,

I’Addendum n.1 al Contratto di Programma 2001-2005 sottoscritto 11 24
ottobre 2002 dal Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti e
dall’ Amministratore Delegato di Rete Ferroviaria Italiana — Societa per
Azioni;

le delibere CIPE n. 12 del 28 marzo 2002 e n. 66 del 2 agosto 2002, relative

alla valutazione ed all’approvazione dello schema di Addendum n. 1 al
Contratto di Programma 2001-2005;

I’Addendum n.2 al Contratto di Programma 2001-2005 sottoscritto il **
#2004 dal Ministro  delle Infrastrutture e dei Trasporti e

dall’ Amministratore Delegato di Rete Ferroviaria Italiana — Societa per
Azioni;
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le delibere CIPE n. 29 del 25 luglio 2003 e ******** ¢con le quali il Comitato
ha espresso parere favorevole sullo schema di 2° Addendum al Contratto di
Programma 2001-2005;

11 Programma Operatlvo Nazionale Trasporti 2000- 2006

la delibera CIPE n. 85 del 29 settembre 2002, relativa all’approvazione del
sopra citato Piano di Priorita degli Investimenti;

il Piano di Priorita degli Investimenti (aggiornamento 2003-2005) elaborato
da RFI S.p.A. nella versione ottobre 2003, trasmesso con nota RFI-
AD\AOOII\P\2003\0001456 del 17/10/2003, dall Amministratore Delegato di
la dehbera CIPE del 13 novembre 2003, relatlva all’approvazione del sopra
citato aggiornamento del Piano di Priorita degh Investimenti;

la delibera CIPE n. 63 del 22 giugno 2000 “Regolazione dei servizi di
pubblica utilita: direttive per la deﬁmzmne della procedura relativa alla stlpula
dei contratti di programma”;

la nota RFI-AD\A0011\P\2003\0001673 del 20/11/2003, con cui
I’ Amministratore Delegato di RFI S.p.A. ha trasmesso, ai sensi delle
disposizioni recate dall’art. 17 del Contratto di Programma 2001-2005, la
rendicontazione, certificata dei contributi di cui alla Tabella 1 del Contratto di
Programma 2001-2005, relativamente agli esercizi 2001 e 2002;

la. nota RFI-AD\AO011\P\2003\0001112 del 25/07/2003, con cu
I’ Amministratore Delegato di RFI S.p.A. ha trasmesso la proposta di revisione
del Contratto di Programma 2001-2005 ai sensi dell’art. 3 del Contratto
stesso;

la nota RFI-AD\A0011\P\2004\0000356 del 05/03/2004, dell’ Amministratore
Delegato di RFI S.p.A,, relativa ai lavori di raddoppio della tratta Fiumetorto-
Ogliastrillo, sulla linea Palermo-Messina;

il Decreto Legislativo 20 agosto 2002, n.190, “Attuazione della Legge 21
dicembre 2001, n.443, per la realizzazione delle infrastrutture e degh
insediamenti produttivi strategici ¢ di interesse nazionale.”;

la Legge 1 agosto 2002, n.166, “Disposizioni in materia di infrastrutture e
trasporti.”;

1l parere della IX Commissione Permanente (Trasporti, poste e
telecomunicazioni) della Camera dei Deputati del **/*¥*/2004 relativo al
presente Addendum;

il parere della 8" Commissione Permanente (Lavori pubblici, Comunicazioni)
del Senato del **/**/2004, relativo al presente Addendum,
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le delibere CIPE n. ##**¥*¥* o #¥%*%% cop le quali il Comitato ha espresso

parere favorevole sullo schema di 3° Addendum al Contratto di Programma
2001-2005; |

PREMESSO

che il Contratto di programma 2001-2005 prevede, nella formulazione
originaria, investimenti per un totale di 93.720-miliardi di lire (48.402 milioni
di euro) ed evidenzia, per I’attuazione di detti interventi, ulteriori fabbisogni
pari a 35.505 miliardi di lire (18.337 milioni di euro) al netto delle risorse
recate dalla Legge Finanziaria 2001;

che la legge Finanziaria 2002 ha recato, per I’attuazione degli investimenti
previsti dal sopra citato Contratto di Programma, 4.607 milioni di euro
ripartiti secondo quanto disposto dall’Addendum N°1 al Contratto di
Programma 2001-2005;

che la legge Finanziaria 2003 ha recato, per 1’attuazione degli investimenti
previsti dallo stesso Contratto di Programma sulla sola rete convenzionale e
per la copertura degli interessi intercalari relativi all’asse AV/AC TO-MI-NA,
3.942 milioni di euro ripartiti secondo quanto disposto dall’ Addendum N°2 al
Contratto di Programma 2001-2005;

che, in considerazione delle disposizioni recate dall’articolo 75 della Legge
Finanziaria 2003, la Societa per Azioni “Infrastrutture” finanzia
prioritariamente il sistema AV/AC; lo Stato ha cessato, a partire dal 2003, il
finanziamento attraverso il Contratto di Programma del progetto della linea
AV/AC Torino-Milano-Napoli, mantenendo, nel periodo di costruzione e di
pre-esercizio, soltanto il finanziamento in conto capitale degli interessi
intercalari;

che a seguito delle modifiche introdotte dall’Addendum N°2 al Contratto di
Programma 2001-2005, 11 valore complessivo degli investimenti previsti dal
Contratto stesso ¢ passato a 73.628 milioni di euro, dei quali 27.596 milioni di
euro sulla sola rete convenzionale;

che il Piano di Priorita degli Investimenti (versione ottobre 2003), approvato
dal CIPE il 13/11/2003, ha evidenziato un aggiornamento dei costi e dei tempi
di realizzazione di alcuni progetti gia previsti dai Contratti di Programma
1994-2000 e 2001-2005, e riporta altri nuovi progetti da inserire nel C.d.P.
2001-2005;
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— che la legge 350/2003 (Finanziaria 2004) assegna in Tabella D
(rifinanziamento di norme recanti interventi di sostegno dell’economia
classificati tra le spese in conto capitale) un apporto al capitale sociale di
Ferrovie dello Stato SpA - finalizzato alla realizzazione degli investimenti del
Gestore dell’infrastruttura - pari a 0, 0 e 6.700.000 migliaia di euro
rispettivamente per gli anni 2004, 2005 e 2006, per un totale di 6.700.000
migliaia di euro;

—  che la legge 350/2003 (Finanziaria 2004) prevede in Tabella E (Varlazmm da
apportare al bilanci a legislazione vigente a seguito della riduzione di
autorizzazioni legislative di spesa precedentemente  disposte) un
definanziamento dell’apporto al capitale socialé™di Ferrovie dello Stato SpA
per I’anno 2006, pari a 5.314.000 migliaia di euro;

—  che la legge 350/2003 (Finanziaria 2004) riporta in Tabella F (importi da
iscrivere in bilancio in relazione alle autorizzazioni di spesa recate da leggi
pluriennali) I’apporto al capitale sociale di Ferrovie dello Stato SpA -
finalizzato alla realizzazione degli investimenti del Gestore dell’infrastruttura
- pari a 2.864.554,928 migliaia di euro per I’anno 2004;

—  che il decreto del Ministero dell’economia e delle finanze 29 dicembre 2003
riporta in tabella 2 - stato di previsione del Ministero dell’economia e delle
finanze - per le Ferrovie dello Stato, al capitolo 1541, la somma di
1.379.100.000 euro da corrispondere, per competenza e cassa nell’anno
finanziario 2004, per gli obblighi di esercizio dell’infrastruttura, nonché per
I’obbligo di servizio pubblico via mare tra terminali ferroviari, ¢ che detta’
somma coincide con quanto evidenziato per detti oneri, nel 2004, nella
proposta di revisione del Contratto formulata dal Gestore (nota RFI del
25/07/2003);

~  che il Piano di Priorita degli Investimenti, previsto dal contratto di Prog:ramma
2001-2005 al fine di rilevare le occorrenze finanziarie delle singole annualita,
a seguito delle prescrizioni del Ministero dei trasporti e del CIPE e della
definizione del Programma delle Opere Strategiche, tende a individuare il
quadro programmatico completo delle infrastrutture ferroviarie nazionali;

—  che il citato Piano di Priorita, nell’aggiornamento di ottobre 2003 riporta,
rispetto alla precedente versione, rilevanti novitd, consistenti nella
introduzione di nuovi investimenti (tra cui un programma diffuso di
“upgrading” delle prestazioni dell’infrastruttura), nel recepimento del nuovo
modello di finanziamento del sistema AV/AC, nella previsione del futuro
assetto dell’intera rete ferroviaria primaria, ed evidenzia, per il 2004,
fabbisogni pari a 6.496 milioni di euro per progetti sulla rete convenzionale ed
interessi intercalari relativi all’asse AV/AC TO-MI-NA;
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— che detto aggiommamento del Piano di Priorita degli Investimenti ¢ stato
approvato dalla Delibera CIPE del 13/11/2003 per gli aspetti finanziari
limitatamente al 2004 ed in via programmatica per ghi anm successivi, € che la
stessa Delibera prevede che il Piano venga aggiornato entro il mese di maggio
2004;

- che, nella stessa seduta, il CIPE ha altresi preso atto che, per quanto riguarda
I'impegno di requilibrio degli interventi a favore del Mezzogiomo,
I’aggiornamento di tale Piano conferma 1 significativi progressi rispetto alle
precedenti versioni, prevedendo integrazioni al complesso di interventi che
portano la quota destinata all’area, ad esaurimento del piano, al 37% del totale
nazionale per la rete convenzionale; e

- che nel tempo intercorso tra I’approvazione del citato aggiornamento del Piano
delle Priorita e la stesura del presente Addendum, R.F.I. ha rappresentato
I’esigenza di adeguare le valutazioni di costo del progetto di raddoppio della
linea Palermo-Messina e di provvedere alla copertura degli ulteriori fabbisogni
(part a 210 milioni di €) al fine di avviare-la procedura di gara e procedere
all’affidamento delle opere relative alla prima fase dell’intervento, da
Fiumetorto ad Ogliastrillo (nota del 05/03/2004)

—  che il Contratto di Programma 2001-2005 prevede, all’art. 3, la possibilita di
effettuare, annualmente, revisioni del Contratto stesso anche in dipendenza di
eventuali disposizioni concernenti I’oggetto dello stesso contenute nelle leggi
finanziarie e di bilancio;

—  che 1]l Contratto di Programma 2001-2005 prevede. all’art. 7, punti 1 ¢ 5, la *

~ possibilita di aggiomare i contributi di cui alla tabella 1 allegata al contratto
stesso, compatibilmente con 1 vincoli di bilancio dello Stato, in funzione di:

- aumenti/diminuzioni degli oneri di servizio pubblico; apertura attivazione o
dismissione di nuove linee e/o impianti; specifiche necessita connesse al
mantenimento in sicurezza dell’infrastruttura e degh impianti; modifica degli
elementi presi a base del computo dei contributi stessi, riconducibili a norme
sopravvenute o a previsioni dei Contratti nazionali collettivi di lavoro della
categoria conclusi successivamente alla data del presente Contratto,

. eventualita che gli investimenti destinati a rimuovere le inefficienze
infrastrutturali e tecnologiche che determinano gli extra-costi di circolazione,
non vengano realizzati alle scadenze stabilite;

—  che, nel nspetto di quanto riportato nella delibera CIPE del 13/ 11/2003 di
approvazione dell’aggiornamento del Piano di Priorita, occorre effettuare la
ripartizione delle risorse recate dalla citata legge finanziaria 2004;

— che Tart. 11 dell’Addendum N.2 al Contratto di Programma 2001-2005
prevede che una parte delle risorse, pari a 1.116 milioni di euro,
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precedentemente stanziate per la realizzazione della linea AV/AC Torino-
Milano-Napoli e non utilizzate al 31/12/2003, vengano allocate con il
presente Addendum,;

—~  che in sede di Conferenza Unificata, nella fase propedeutica all’approvazione
del Piano per la soppressione dei passaggi a livello ricadenti sui principali
itinerari regionali di cui alla Legge n.354 del 1998 - approvato con il citato
D.M. del 06/12/2002 - ¢ emersa la necessita di approfondire la possibilita di
provvedere, con altri fondi, alla soppressione dei residui passaggi a livello
ubicati sulle linee classificate “regionali” ai fini del Piano, alla luce anche dei
recenti programmi di sviluppo delle reti di trasporto;

B

SI CONVIENE E SI STIPULA QUANTO SEGUE

Art. 1
Conferma delle Premesse e delle Tabelle

Le Premesse e le Tabelle costituiscono parte integrante del presente Addendum al
Contratto di programma 2001-2005.

Art, 2
Definizione dei termini ricorrenti

2.1 Contratto: il Contratto di Programma 2001-2005.

Art. 3
Oggetto

Il presente Addendum al Contratto di Programma 2001-2005, ha per oggetto:

- D’aggiornamento degli oneri provvisoriamente indicati nella tab. 1 del
Contratto, ai sensi di quanto disposto all’art. 7 del Contratto stesso;

- l’aggiornamento delle tabelle relative agli investimenti previsti nel Contratto
di Programma 2001-2005 in funzione di quanto riportato nel Piano di Priorita
degli Investimenti approvato dal CIPE il 13/11/2003;
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- la ripartizione delle maggiori risorse apportate ‘al capitale sociale di Ferrovie
dello Stato S.p.A. riportate nella tabella D della citata legge 24 dicembre
2003, n. 350, in considerazione dei fabbisogni previsti, per I’anno 2004, dal -
Piano di Prionita degli Investimenti approvato dal CIPE il 13/11/2003, e delle
maggiori esigenze nel frattempo evidenziate per I’esecuzione del progetto di
raddoppio della linea Palermo-Messina;

- T’allocazione delle misorse di cuw all’ art. 11, lettera “b” del Secondo
Addendum al Contratto di Programma 2001-2005 ;

Art. 4

Gestione della circolazione e mantenimento in esercizio delle linee e degli
impianti
In considerazione delle modalita di variazione-e di revisione dei contributi di cw
all’art. 7 del Contratto di Programma 2001-2005 riportate ai punti 1 e 5 dello stesso
articolo del Contratto, la Tabella 1 allegata al presente Addendum e denominata
“Indennizzi ed oneri di gestione della circolazione e di mantenimento in €sercizio
delle linee e degli impianti, compresi 1 contributi per 1’obbligo di collegamento
ferroviario via mare fra la penisola e le isole della Sicilia e della Sardegna,
(articolo 7 C.d.P. 2001-2005)”, sostituisce integralmente la Tab. 1 di cui
all’articolo 7.1 del Contratto di Programma 2001-2005, cosi come modificata dal ,
precedente Addendum N.2 al Contratto stesso.

Le eventuali differenze annuali tra ’ammontare degli oneri di manutenzione per
calamitd naturali ed i contributi agli stessi fini riconosciuti in via preventiva al
Gestore dell’infrastruttura, saranno definite sulla base della rendicontazione di cui
all’art. 17, comma 1 del Contratto. Fatto salvo quanto previsto all’art.7, comma 5
del Contratto stesso, nel solo caso di differenze a debito per il Gestore, 1 maggiori
contributi riconosciuti si intenderanno come anticipazione di quelli di cui il
Gestore stesso avra titolo, per gli stessi fini, nell’anno successivo a quello
dell’accertamento.

Art. §
Modifica delle tabelle 2, 2 bis, 3, 4, e S allegate al Contratto

In considerazione dell’aggiornamento del Piano di Priorita degli Investimenti
approvato dal CIPE il 13/11/2003, le Tabelle 2, 2 bis, 3, 4, e 5 sono sostituite,

Terzo Addendum al Contratto di Programma 2001-2005 tra MIT ed RFI Pagina 8



rispettivamente, dalle tabelle contraddistinte dallo stesso numero ed allegate al
presente Addendum.

Art. 6

Ripartizione dei finanziamenti previsti dalla Legge 24 dicembre 2003,
n.350 (“Legge Finanziaria 2004”)

Le risorse finanziarie recate dalla legge 24 dlcembre 2003, n.350 (“Finanziaria
20047), tabella D, in forma di apporti dello Stato al capltale sociale di Ferrovie
dello Stato, pari a 6.700 milioni di euro, saranno utilizzate come di seguito
riportato:

- 6.496 milioni di euro, a parziale copertura degli investimenti previsti nelle
Tabelle 2, 2 bis, 3, 4, 5, 6 e dei soli interessi intercalari di cui alla Tabella 7,
allegate al Contratto di Programma 2001-2005, cosi come modificate in base
alle disposizioni del presente Addendum, secondo le ripartizioni indicate nella
annessa Tabella 8 ed a completa copertura dei fabbisogni per ’anno 2004
riportati nell’aggiomamento del  Piano di Priorita degli Investimenti
approvato dal CIPE il 13/11/2003. La parte del programma di investimenti di
cui alle citate Tabelle che non trova copertura nelle risorse di cui sopra, sara
realizzata, nel limite delle risorse stanziate dalle future leggi finanziarie e delle
altre leggi di spesa, tenuto conto altresi delle risorse addizionali recate dal
Fondo Europeo per lo Sviluppo Regionale, a valere sul Programma Operativo
Nazionale Trasporti 2000-2006, dai fondi CIPE destinati alle aree depresse del
Paese e dai fondi relativi alle Reti TEN;

- 204 milioni di euro, per ulteriori investimenti sulla rete convenzionale,
secondo quanto disposto dal successivo articolo 8.

Art. 7
Ripartizione dei finanziamenti di cui all’art. 11, lettera “b” del
Secondo Addendum al C.d.P. 2001-2005

Secondo quanto disposto dall’art. 11 dell’Addendum N.2 al Contratto di
Programma 2001-2005, una parte delle risorse stanziate dalle precedenti leggi
pluriennali di spesa e contrattualizzate per la realizzazione della linea AV/AC
Torino-Milano-Napoli nel Contratto di Programma stesso e nel relativo 1°
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Addendum, riportate nella tabella F della legge finanziaria 2003 e non ancora
utilizzate al 31.12.2002, pari a 1.116 miliomi di euro, viene ripartita come di
seguito riportato:

- 1.100 milioni di € per far fronte ai fabbisogni relativi all’anno 2005 per il
progetto di investimento “Piano di upgrading della rete e degli impianti” di
cui alla Tabella 4 del Contratto di Programma 2001-2005, cosi come
modificata dal presente Addendum; B

- 16 milioni di € per uno specifico “Fondo di riserva per opere e progettazioni
al Sud”. . , :

In relazione al “Piano di upgrading della rete Y degli impiariti”, il Gestore
dell’infrastruttura si impegna:

- a fornire, entro il mese di settembre 2004, la pianificazione con evidenziate le
opere oggetto di intervento ed i relativi tempi e costi di attuazione; '

- a fornire, in occasione della relazione “annualmente resa sullo stato di
attuazione degli investimenti previsti dai Contratti di Programma (Legge
238/1993), dettagliate informazioni sullo stato di esecuzione del Piano, con
riferimento alla pianificazione fornita ed utilizzando lo stesso schema adottato
per riferire sull’attuazione del “Piano straordinario di revisione della rete” di
cui all’Accordo Preliminare al Secondo Addendum al Contratto di Programma
1994-2000, con specifico riferimento ai lavori da avviare, a quelli in corso ed
agli interventi ultimati.

Al Fondo di riserva per opere e progettazioni al Sud il Gestore potra attingere,
informandone il Ministero, per far fronte ad eventuali necessita di ulteriori
finanziamenti per progetti ubicati nel Mezzogiorno d’Italia. L’utilizzo del fondo
sara oggetto di monitoraggio, secondo le procedure gid in essere per gl
investimenti. |

Art. 8
Ulteriori investimenti sulla rete convenzionale

In considerazione della necessita di pervenire, in tempi brevi, all’affidamento dei
lavori relativi alla tratta Fiumetorto-Ogliastrillo, le risorse di cui al secondo alinea
del precedente articolo 6, pari a 204 milioni di €, recate dalla Legge Finanziaria
2004, sono destinate ad' ulteriore finanziamento del progetto di Raddoppio della
linea Palermo-Messina di cui alla tabella 2 del Contratto.
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L’incremento complessivo di costo del Progetto di raddoppio sopra citato sara
definitivamente riconosciuto subordinatamente all’adempimento, da parte del
Gestore, di quanto previsto dalla Delibera CIPE n. 103/2003 in merito alle
motivazioni che hanno determinato detto incremento e che lo stesso Gestore dovra
fornire in occasione della prossimo aggiornamento del Piano di Priorita degli
Investimenti.

Art. 9

Programma delle Opere Stfﬁ?egiche

In ottemperanza a quanto stabilito dall’art. 12, comma 2, del Secondo Addendum
al Contratto di Programma 2001-2005, si allega al presente Addendum (Allegato
A) la Tabella dei “nuovi progetti di Legge Obiettivo”, disposta per
I’aggiornamento del Piano di Priorita degli Investimenti approvato dal CIPE il
13/11/2003.

Art. 10

Clausola di continuita

Restano ferme ed invariate le clausole e le pattuizioni del Contratto di Programma, '
e degli Addendum N.1 e 2 al Contratto stesso, non direttamente modificate e,
comunque, non in contrasto con quanto riportato nel presente Addendum.

Roma,

L’ Amministratore Delegato I1 Ministro delle infrastrutture
di RFI SpA e de1 trasporti
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TABELLE

Tabellal - Indennizzi ed oneri di gestione della circolazione e di mantenimento
in esercizio delle linee e degli impianti, compresi i contributt per
I’obbligo di collegamento ferroviario via mare fra la penisola e le
isole della Sicilia e della Sardegna, (articolo 7 del Contratto)

Tabella2 - Investimenti previsti nel Piano d’impresa 1999-2003 di Ferrovie
dello Stato SpA (articolo 8 del Contratto)

Tabella 2bis - Altri investimenti previsti nel Piano d’impresa 1999-2003 di
Ferrovie dello Stato SpA trasferiti al Contratto di Programma 2001-
2005 (articolo 9 del Secondo Addendum al C.d.P. 2001-2005 -
articolo 8 C.d.P. 2001-2005)

Tabella3 - Nuovi programmi di sviluppo delle rete infrastrutturale per gli anni
2001-2005 (articolo 9 del Contratto)

Tabella4 - Investimenti per la manutenzioné straordinaria per gli anni 2001-
2005 (articolo 10 del Contratto)

Tabella5 - Impegni del Gestore dell’infrastruttura per la ricerca, la
sperimentazione, nonché per I’adeguamento della rete ferroviaria
alle specifiche tecniche dell’interoperabilita del sistema ferroviario

- transeuropeo ad alta velocita (articolo 11 del Contratto)

Tabella8 - Ripartizione dei finanziamenti previsti dalla Finanziaria 2004
(articoli 6 e 8 del Terzo Addendum al C.d.P. 2001-2005)

ALLEGATI

Allegato A - Nuovi progetti di Legge Obiettivo
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Tabella 1 - Indennizzi ed oneri di gestione della circolazione e di mantenimento in
esercizio delle linee e degli impianti, compresi i contributi per I’obbligo di
collegamento ferroviario via mare fra la penisola e le isole della Sicilia e

- della Sardegna, (articolo 7 C.d.P. 2001-2005)

Importi in milioni di euro

Descrizione 2001 2002 2003 2004 2005
Manutenzione ordinaria () 992 1.083 1.116 1.105 1.107
di cui: - oneri per beni
demaniali 0 77 77 13 13
- costi per manutenzione

eccezionale per calamita naturali .. 30 20
K1 202 173 118 0 0
K2 236 226 208 216 159
Contributi art. 5 DPR 277/98 0 5 8 10 13
Navigazione 48 48 48 48 48
TOTALE GENERALE 1.478 1.535 1.497 1.379 1.327

(*) Alla manutenzione ordinaria 2003 RF| ha provveduto con risorse generate in autofinanziamento
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Tabella 3 - Nuovi programmi di sviluppo della rete infrastrutturale per gli anni 2001-2005 (articolo 9 CdP 2001-2005)

210

RETE FONDAMENTALE

RETE COMPLEMENTARE

DIFFUSI

S0 OPerira 2
¥ (ne £ £ 2 = =, af e Ho fitid Sk 532
gelat 0R 36

Valichi 258 - - - 258
Quadruplicamento Tortona - Voghera 600 4 - - 596
ltinerario Napoli - Bari {fase Apice - Orsara) 2.500 219 - - 2.281

1.855 16 - 37 1.802
Potenziamento linea Pontremolese: ulteriore fase 207 52 - - 155

1.540 56 564 - 921
-NR ¥ - - 62 - _ 62 -
Integrazione Corridoio VIIi con Orte/Falconara/ Ancona (Studio) 1 1

B

1.970 286 - - 1.684
Rete sarda: ulteriore fase di interventi di potenziamento tra Cagliari e
Qristano 129 - 26 - 103
ttinerario Pescara-Roma: ulteriore fase di potenziamento 52 . 52 - -
Velocizzazione linea Palermo-Agrigento 140 ' 140 - R -
Venafro-Termoli 1.101 - - 5 1.096
Battipaglia - Potenza - Metaponto 1.497 . - 7 1.490
Taranto - Metaponto - San Lucido 618 - - 3 615
S.Gavino-Sassari/Olbia 801 i - 4 797
Roma-Pescara 1.221 - - 5 1.215
Palermo-Trapani 640 - - 28 612
Siracusa-Gela 401 - - 11 388

Partecipazione al capitale sociale "Stretto di Messina Spa"

Nuovi centri intermodali di Roma, Milano e Napoli

150

149

Sistemazione a PRG Firenze SMN

Impianti di manutenzione corrente e grandi riparazioni

77,

49

28

SCC Rete Forte (fase ulteriore)

b

Nota
| progetti evidenziati beneficiano delle procedure previste dalla Legge 443/2001 (c.d Legge Obiettivo)

1.033 - - 155 878
Sistema Controllo Marcia Treno (3* fase - Interventi integrativi e
connessi anche al GSM-R) 516 - 60 250 206
Tecnologie di comunicazione (Rete Radio GSM-R - 2* e 3* fase) 240 196 44 . .
Riqualificazione 130 Stazioni medio-grandi, mantenimento 500
stazioni piccole fermate e marciapiedi alti 207 26 26 154 -
Rilevamento termico Boccole (2a fase) 36 15 21 . -
Itinerari merci 181 _ 60 60 &1
Potenziamento del collegamento tra i porti e la rete ferroviaria e
sistema intermodale del Mezzogiorno 200 8 42 99 51
Tecnologie sicurezza (apparecchiature controllo rotabili) 134 - - 34 100
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ALLEGATO A: NUOVI PROGETTI DI LEGGE OBIETTIVO

Assegnazioni/Fabbisogni

. |  stmaPPl
Pescrizione progetto olicbre

Descrizione
Obiettivi:

2003 2004 2005 Ol

Nuova linea AV/AC Venezia - Trieste: tratta Ronchi-Trieste 1.929 9 47 - 1.873 -
Velocizzazione Linea Battipaglia — Paola — Reggio Calabria 230 1 12 217 - -
Potenzna.merlto Linee di Accesso Sud al Valico del Sempione: 600 3 14 R _ 583
raddoppio Vignale-Oleggio-Arona e .
Potenzm.mento Llnee'dl Accesso Sud al Valico del Sempione: 1270 | s 1 } o5 _ 1244
raddoppio Laveno-Luino
Quadruplicamento linea Chiasso-Monza 1.412 8 33 - - 1.371
Nodo di Catania: interramento stazione centrale 507 3 13 - 492 -
Ponte sullo stretto di Messina: opere ferroviarie connesse 305 1 8 - 296 -
Sviiuppo Rete di .
integrazione Nuovo collegamento Palermo-Catania 4.000 3 25 61 - 3.911
europea Studio Valico Sempione (compreso studio galieria elicoidale tra 5 o _ ] ) )

Domodossola e Iselle)
Nuova linea AV/AC Venezia - Trieste: tratta Venezia-Ronchi 4.200 : 120 _ _ 4.080
(completamento)
AV/AC Battipaglia - Paola - Reggio Calabria 22.000 - - 455 - 21.545
Quadruplicamento Fortezza-Verona (Bren'nero) 2.500 - 67 - - 2.433
Raddoppio Palermo-Messina: tratta Castelbuono-Patti 4.300 - - 35 65 4.200

Valico del Brennero (Fortezza-Innsbruck)

Superamento colli Nuovo collegamento Arcisate - Stabio 185 1 5 - 179 .-

di bottiglia sulle |Potenziamento linea Gallarate-Rho 287 - 8 - 279 -
linee e nei Nodi R z :

Collegamenti ferroviario con aeroporto di Venezia 220 2 5 - - 213

Collegamenti ferroviario con aeroporto di Verona : 90 0 3 - - 87
Linea Passo Corese-Rieti 754 - 21 - - 733
Incremento qualita | Direttrice Orte-Falconara; Raddoppio Foligno-Fabriano 1.868 - 50 - - 1.818
dell'offerta
€ Direftrice Orte-Falconara: Raddoppio PM 228-Castelplanio 573 - 16 557 - -
Accessibilita da nord a Malpensa 1.200 33 1.167
Linea Pontremolese: completamento raddoppi 2.194 6 57 - - 2131
Sviluppo rete merci{Centro Intermodale del Tevere 55 - 3 53 - -

Velocizzazione tratta Catania - Siracusa 76 1 2 - 74 -

Ulteriori

Investimenti al Sud Raddoppio tratta Catania - Siracusa 1.500 1 =] 23 1.468 -

Totale complessivo. |




%%W At fﬁmyz‘m o JW

- Dipartimento per 1 Trasporti Terrestr1 e per 1 Sistemu
Informativi e Statistic

Direzione Generale del Trasporto Ferroviario -

Terzo Addéndﬁm al Contratto di Pro gramr’nanOO 1-2005

‘Relazione Illustrativa

Roma, marzo 2004




Terzo Addendum al Contratfo di Programma 2001-2005 - Relazione illustrativa

Indice
1. Premessa ........coevvvvnnnnnns e s s '}3
2. 1l quadro generale di riferimento ...........c.ooiiiiiiii e 5

2.1 Primo Addendum al Contratto di Programma 2001-2005. Delibera CIPE n°66/2002

2.2 Nuovo schema di finanziamento del Sistema AV/AC - Delibera CIPE n® 2/2003

2.3 1l Secondo Addendum al Contratto di Programma 2001-2005 - Délibera CIPE n°29/2003

-1 O W Lh

2.4 L’aggiornamento del Piano di Priorita degli Investimenti (versione ottobre 2003) - Delibera CIPE n°

1032003 oo eeeeeee e oo e eeeeeseeeseseeseeees st sesereseseeeseseseeesesesesesses s e eeeererereeeeeene oo
2.5 Lalegge FINanziaria 2004 ......coceiivrieirt et srese st se e et st e st e et st st s sme e e e st e saesneaseseesennseteaneasearns 11
3. Larticolato .oooiiiiii e 12
3.1 Articolo 1 — Conferma delle Premesse e delle Tabelle ....... et e et eere s 12
3.2 - Articolo 2 — Definizioni dei termini TICOITEI ceveevn e e et ee e e e et e e e ee e vt eaa 12
3.3 ATHCOI0 3 = QOO «evtntiinitteiteiee et ottt et e e e e 12
3.4 , Articolo 4 — Gestione della circolazione e mantenimento in esercizio deile linee e degli impianti ...... *13
3.5 Articolo 5 — Modifica delle tabelle 2,2 bis, 3,4, e 5 allegate al Contratto..........covivivieecrveieieeenn, 22‘
3.6 Articolo 6 — Ripartizione dei finanziamenti previsti dalla Legge 24 dicembre 2003, n.350 (“Legge 31
Finanziaria 20047). .. ... e e ettt e ee s rn e nns
3.7 Articolo 7 — Ripartizione dei finanziamenti di cui al’art. 11, lettera “b” del Secondo Addendum al 35
G P 20002005, . e eeeee sttt s s s e e s s s reae e es e e st ban b esteneereemeeeseeresaasseneeneaseneneneen
3.8 Articolo 8 — Ulteriori investimenti sulla rete CONVENZIONAIE .......evvvveeeeeeeeeereereeee e eeeee e 37
3.9 Articolo 9 — Programma delle Opere StrateSiche .......covoererirererrreienieie e ettt eeeeiteeas e e eaneens 38
,3.10 Articolo 10 — Clausola di cONtinuita ............ooouieiiiiriii e S 38
4. Considerazioni fiNall .......oooviiiiiio e e 39
Allegato: PP/ Programma delle Opere Strategiche. Tabella di raccordo.
Dipartimento per i Trasporti Terrestri e per i Sistemi Informativi e Statistici Pagina 2 di 40

Direzione Generale del Trasporto Ferroviario



Terzo Addendum al Contratio di Programma 2001-2005 - Relazione illustrativa

1. Premessa

Come & noto, il Contratto di Programma 2001-2005 ha per oggetto la disciplina dei
rapporti tra lo Stato ed il Gestore dell’Infrastruttura in merito alla programmazmne ed
al finanziamento:

a)  delle attivita di manutenzione ordinaria necessarie al mantenimento in esercizio
in condizioni di sicurezza dell’infrastruttura ferroviaria. o

b)  degli investimenti finalizzati alla manutenzione straordinaria, al potenziamento
ed allo sviluppo della infrastruttura ferroviaria; .

¢) degli investimenti finalizzati alla ricerca ed"all’adeguamento alle norme di
legge e alle specifiche tecniche dell’interoperabilita del sistema ferroviario;

d)  degli investimenti finalizzati al miglioramento della sicurezza;

e)  degliinvestimenti per lo sviluppo del sistema Alta Capacita/Alta Velocita,

nonché al riconoscimento:
1) degli indennizzi per le perdite finanziarie derivanti da:

- assegnazione di capacita per la prestazione dei servizi nell’interesse della
collettivita;

- trasferimento da soggetti terzi o attivazione all’esercizio di nuove linee ¢/o
impianti, realizzati con risorse finanziarie pubbliche rispetto ai quali
’assegnazione di capacita ed i relativi pedaggi riscossi non coprono i costl
di esercizio;

g)  dei contributi per extra costi di circolazione (K1) e di condotta (K2) di cui al
comma 2 della Delibera C.I.LP.E. 180/99 ed al DM 44T del 22 marzo 2000,
derivanti dalle inefficienze infrastrutturali e tecnologiche della rete.

Il Contratto di Programma 2001-2005 prevede quindi, nella formulazione originaria
sottoscritta il 2 maggio 2001, investimenti per un totale di 93.720 miliardi di lire
(48.402 milioni di euro) ed evidenzia, per I’attuazione di detti interventi, ulteriori
fabbisogni pari a 35.505 miliardi di lire (18.337 milioni di euro) al netto delle risorse
recate dalla Legge Finanziaria 2001. |

Lo stesso Contratto prevede che la parte degli investimenti che non trova copertura
nelle risorse gia stanziate venga realizzata a carico — e nei limiti — delle future Leggi
Finanziarie e delle altre Leggi di spesa. Inoltre:

- all’art. 3 prevede la possibilita di essere assoggettato annualmente a revisione,
anche in dipendenza di eventuali disposizioni contenute nelle leggi finanziarie e
di bilancio;

Dipartimento per i Trasporti Terrestri e per i Sistemi Informativi e Statistici Pag ina 3 di 40
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Terzo Addendum al Contratto di Programma 2001-2005 - Relazione illustrativa

- all’art. 6 dispone che il gestore dell’infrastruttura proponga un Piano di Priorita
degli investimenti, da sottoporre alla valutazione del CIPE, al fine di rilevare le
occorrenze finanziarie delle singole annualita;

- all’art. 7, punti 1 e 5, prevede la possibilita di aggiornare i contributi di cui alla
~ tabella 1 (Contributi Pubblici in Conto Esercizio) allegata al Contratto stesso,
compatibilmente con i vincoli di bilancio dello Stato, in funzione di:

aumenti/diminuzioni degli oneri di servizio pubblico; apertura attivazione o
dismissione di nuove linee e/o impianti; specifiche necessitda connesse al
mantenimento in sicurezza dell’infrastruttura e degli impianti; modifica degli
elementi presi a base del computo; eventualitd che gli investimenti destinati a
rimuovere le inefficienze infrastrutturali e Igcﬁblogiche che determinano gli
extra-costi di circolazione e di condotta, non vengano realizzati alle scadenze
stabilite. '
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2. Ul quadro generale di riferimento

2.1 |l Primo Addendum al Contratto di Programma 2001-2005. Delibera
CIPE n°66/2002

Con Delibera n° 66 del 2 agosto 2002, il CIPE, visti i pareri delle competenti
Commissioni Parlamentari, ha approvato il Primo Addendum al Contratto di
Programma 2001-2005.

Detto Addendum, oltre ad allocare le maggiori risorse recate dalla Legge finanziaria
2002 pari a circa 4.607 milioni di euro, provvede, tra 1’altro:

- a modificare, integrare ed armonizzare alcune procedure riportate nel Contratto
di Programma 2001-2005, anche in relazione alla promulgazione della ‘Legge
Obiettivo”;

- a sv1luppare I’azione di monitoraggio sullo stato di attuazione degli
investimenti, anche in relazione a quanto espresso in merito dalle delibere CIPE
n® 2/2001 e n® 44/2001;

- a sancire l'impegno di perseguire 1’obiettivo governativo di svﬂuppo del
Mezzogiorno e di efficace riparto territoriale delle risorse pubbliche.

2.2 Nuovo schema di finanziamento del Sistema AV/AC . Delibera CIPE
n° 2/2003

I1 31 gennaio 2003 il CIPE, ha esaminato il nuovo piano di realizzazione e di
sfruttamento economico della linea Alta Velocita/Alta Capacita Torino-Milano-
Napoli, elaborato in funzione della struttura di finanziamento del sistema AV/AC
delineata dalla Legge n® 289/2002 (Legge Finanziaria 2003). '

Come & noto, detto piano prevede che a partire dal 2003 lo Stato non provveda piu
direttamente al il finanziamento del progetto attraverso il Contratto di Programma,
mantenendo, nel periodo di costruzione, soltanto il finanziamento in conto capitale
degli interessi intercalari. Dopo [’attivazione delle singole opere lo Stato integrera
verso Infrastrutture SpA - attraverso il Contratto di Programma con Rete Ferroviaria
Italiana - 1’onere (quota capitale ed interessi) del servizio del debito non coperto dai
ricavi di esercizio generati dal progetto e coprira i costi di manutenzione.

Pertanto, il CIPE ha rilevato che - trattandosi dell’attuazione di una disposizione
legislativa — ha preso atto dell’applicazione del nuovo meccanismo di finanziamento
nelle more della relativa revisione de] Contratto di Programma 2001-2005.

Le coperture finanziarie apportate sino a tutto il 2002 dalle varie Leggi Finanziarie e
destinate alla realizzazione della linea ferroviaria sopra citata, ammontavano a circa
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11.697 Milioni di €, mentre le corrispondenti risorse erogate per cassa ammontavano
a circa 5.128 Milioni di €.

Visto-il nuovo piano di sfruttamento economico della linea, ¢ emersa la necessita di
riassegnare, nell’ambito del Contratto di Programma le risorse finanziare destinate
alla realizzazione dell’asse AV/AC TO-MI-NA e non ancora utilizzate, par1 a circa
6.569 Milioni di €. Di cio si riferisce al paragrafo successivo.

2.3 Il Secondo Addendum al Contratto di Programma 2001-2005 -
Delibera CIPE n°29/2003

La promulgazione della Legge Finanziaria 2003, ha previsto, oltre alla modifica delle
modalitd di finanziamento del Sistema AV/AC; anche la previsione ulteriori
possibilita di finanziamento per la manutenzione ordinaria dell’infrastruttura.

Queste novita, oltre alla richiesta del Gestore di revisione degli oneri previsti dalla
Tabella 1 del Contratto di Programma 2001-2005, ha evidenziato, la necessita di
apportare modifiche alla struttura del Contratto stesso.

Percio, lo schema di Secondo Addendum al Contratto di Programma 2001-2005
presentato al CIPE provvedeva, oltre che a ripartire le risorse recate, in apporto al
capitale sociale di FS, dalla citata Legge Finanziaria 2003, anche a:

- apportare modifiche alle modalita di finanziamento degli oneri di manutenzione
ordinaria dell’infrastruttura, in ottemperanza alle disposizioni dell’art. 75 comma
5 della legge ’77 dicembre 2002, n. 289 (Legge Finanziaria 2003);

- aggiornare gh oneri provvisoriamente indicati nella tab. 1 del Contratto, ai sensi
di quanto disposto all’art. 7 del Contratto stesso;

- apportare modifiche alle modalitda di finanziamento degli investimenti per la
realizzazione della infrastruttura ferroviaria per il Sistema Alta Velocita/Alta
Capacita, in relazione alle disposizioni dell’art. 75 della legge 27 dicembre 2002,
n. 289;

- aggiomare le tabelle relative agli investimenti previsti nel - Contratto di
Programma 2001-2005 in funzione di quanto riportato nel Piano di Priorita degli
Investimenti approvato con Delibera CIPE 85/2002;

Inoltre, per far fronte agli impegni di RFI SPA relativi al 2003 lo schema di
Addendum in parola prevedeva che una quota delle risorse, stanziate dalle precedenti
leggi pluriennali di spesa e contrattualizzate per la realizzazione della linea AV/AC
Torino-Milano-Napoli nel contratto di programma 2001-2005 e nel relativo 1°
addendum, riportate nella tabella F della legge finanziaria 7003 e non ancora
utilizzate al 31.12.2002, venisse utilizzata:
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- per coprire la differenza tra la somma destinata agli interessi intercalari dalla
ripartizione delle risorse della Legge Finanziaria 2003 ed i fabbisogni per I’anno
2003 relativi a detti interessi, evidenziati nella documentazione di aggiornamento
relativa alla linea AV/AC Torino-Milano-Napoli esaminata dal CIPE nella seduta
del 31 gennaio (139 milioni di €);

- per provvedere, viste le innovazioni apportate alle possibilita di finanziamento,
alla copertura per I’anno 2003 dei fabbisogni evidenziati dal Gestore per gli oneri
relativi alla manutenzione ordinaria (1.116 milioni di €);

la quota residuale (5.314 milioni di €) ¢ stata considerata dalla Ragioneria Generale
dello Stato come economia di bilancio e quindi non ulteriormente riallocabile (vedasi
in proposito il successivo paragrafo 2.6) .

Tale schema di Addendum, quindi, provvedeva alla copertura dei fabbisogni previsti,
per I’anno 2003, dal Piano di Priorita degli Investimenti approvato dal CIPE, esclusi
quelli concernenti il sistema AV/AC.

Sullo schema citato il CIPE ha espresso parere favorevole con la Delibera n® 29 del 25
- luglio 2003.

Come previsto lo schema di Addendum ¢ stato inviato alla competenti Commissioni
" Parlamentari, che hanno gspresso parere favorevole con indicazioni, nelle prime
settimane dell’anno 2004.

Nel frattempo, perd, il Ministro dell’economia e delle finanze, con una propria nota,
ha dato indicazioni affinché il Gestore dell’infrastruttura provvedesse, per la copertura
dei fabbisogni evidenziati per l’anno 2003 riguardo agli oneri relativi alla
manutenzione ordinaria, con risorse generate in autofinanziamento.

Avendo, quindi, RFI provveduto a coprire tali oneri con capitali propri, si sono rese
nuovamente disponibili le relative risorse che lo schema di Addendum aveva previsto,
e la loro definitiva allocazione € stata rinviata al successivo Terzo Addendum.

Lo schema definitivo del Secondo Addendum, che tiene conto, sia delle indicazioni
date dal CIPE, che delle suddette intervenute variazioni, unitamente ai pareri delle
- Commissioni Parlamentari, € stato inviato al Comitato stesso per la formulazione del
definitivo avviso a riguardo, come peraltro richiesto dalla citata Delibera n® 29/2003.

24 L’aggiornamento del Piano di Priorita degli Investimenti (versiohe
ottobre 2003) - Delibera CIPE n® 103/2003

In parallelo all’attivita di predisposizione ed approvazione dello Schema di Secondo
Addendum di cui al precedente paragrafo, si & avviato I'iter di agglomamento del
Piano di Priorita degli Investimenti.

Infatti, con Delibera n® 85 del 29/09/2002 il CIPE ha approvato il Piano di Priorita,
nella versione elaborata a settembre 2002.
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{

In tale occasione, il Comitato ha preso atto dell’impegno di RFI a rispondere alle
sollecitazioni del Governo sia in merito al raccordo del PPI con il Programma delle
opere strategiche che rispetto al programma di riequilibrio degli interventi a favore
del Mezzogiorno. Allo stesso tempo, pero, il CIPE: '

- ha evidenziato, su proposta del Ministero, la necessita di integrare il Piano con
I’avvio degli studi di fattibilita di sette nuovi progetti ubicati nel Sud del Paese;

- per gli anni successivi al 2003, ha approvato il Piano solo in via programmatica,
disponendo un’ulteriore programmazione degli interventi, basata anche sulle
risultanze dei citati studi di fattibilita;

- ha invitato il gestore ad affinare ulteriormente il metodo di valutazione degli
investimenti;. ’ o~
- ha impegnato RFI a predisporre, per il 2003, una proposta di riprogrammazione

degli interventi da sottoporre al Comitato, anche sulla base dei risultati degh
studi di fattibilita citati in precedenza.

Il 28/07/2003, quindi, RFI S.p.A. ha trasmesso 1’aggiornamento del Piano di cui
trattasi (versione luglio 2003).

Tale proposta di aggiornamento del Piano delle priorita, presentava un “monte
investimenti” pari a circa 165 miliardi di euro, contro i 123 miliardi di euro previsti
dal PPI nella versione di settembre 2002.

Le principali novita rispetto alla precedente versione del Piano sono determinate:

- dalla introduzione, nel Piano, di nuovi investimenti (ivi compresi quelli di cur il
CIPE con Delibera n. 85/2002 ha disposto I’avvio degli studi di fattibilita ed il
nuovo Piano di Upgrading della Rete);

- dall’aumento delle stime e dei costi di molti progetti;

- dal mutato schema di finanziamento del sistema AV/AC, secondo quanto disposto
dall’art. 75 della Legge Finanziaria 2003; '

- da quanto avvenuto, in termini di esecuzione e di reali assegnazioni, nel corso del
2002/2003;

- dall’introduzione di un nuovo modello e di un futuro assetto dell’intera rete
ferroviaria, determinato dalla realizzazione delle linee AV/AC, con I'inserimento,
nell’ambito della struttura del Piano, di un nuovo “obiettivo di priorita”
denominato “Sviluppo Rete di integrazione europea”.

Inoltre, il Piano contiene:

- una proposta di implementazione della metodologia di valutazione degli
investimenti mediante I’introduzione analisi svolte per “macroasset geografici”,
finalizzate a rappresentare gli effetti complessivi di gruppi di progetti;

- un aggiornamento relativo allo stato dei Progetti di “Legge Obiettivo”;
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e relaziona:

- sul primi risultati dei sette nuovi studi di fattibilita per interventi sulle linee
meridionali, richiesti dal CIPE con Delibera n. 85/2002;

- sullo stato di avanzamento degli investimenti soggetti ad accelerazmne cosi come
identificati nel PPI di Settembre 2002;

- " in merito all’avanzamento delle progettazioni al fine di verificare, in base a quanto
richiesto dalle Delibere CIPE n. 85/2002 e n. 2/2003, una progressiva riduzione
del gap di capacita progettuale, in particolare per il Mezzogiorno.

Evidenziando, in tale versione, una serie di criticita, il Piano & stato ulteriormente
migliorato e ripresentato dal Gestore nella versione del mese di ottobre 2003.

Il Piano ¢ quindi stato approvato dal CIPE nella seduta del 13 novembre 2003 con la
Delibera n® 103. : :

In particolare, tra ’altro, il CIPE ha disposto:

- ’approvazione del Piano per quanto attiene alle occorrenze finanziarie relative
al 2004. 1l fabbisogno espresso dal piano per la predetta annualitd &
quantificato in 5.935 milioni di euro, di cui 1.000 riferiti al “piano di
upgrading” della rete.

A questi sono da aggiungere 561 milioni di euro per gli interessi intercalari
relativi al “sistema AV/AC” sull’asse Torino-Milano-Napoli, il che porta il
fabbisogno complessivo al citato valore di 6.496 milioni di euro, cio¢ ad una
valore coerente con le indicazioni sull’ulteriore apporto al capitale sociale.di
F.S. Sp.A. contenute nel disegpe della legge finanziaria 2004: la quota
prevista per il Mezzogiorno si attesfa sui 2.063 milioni di euro, pari al 32%
circa del totale;

- I’approvazione del Piano, per gli anni successivi al 2004, il Piano in via
>
programmatica, condividendo, in particolare, il disegno di rete da esso
tracciato;

- I’impegno per il Gestore a predisporre, entro il mese di aprile 2004, un’ipotesi
di riprogrammazione degli interventi alla stregua di una serie d1 precise
indicazioni.

Come sopra riferito, il Piano, nella versione approvata, riporta i fabbisogni espressi
da RFI, per I’anno 2004, per Pattuazione del! programma di investimenti sulla rete
convenzionale e per la copertura degli mteresm intercalari relativi al Sistema AV/AC
Torino-Milano-Napoli. :

Nella Tabella successiva viene illustrato in dettaglio tale prospetto dei fabbisogni:
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Terza Addendum a! Contratto di Programma 2001-2005 - Relazione illustrativa

2.5 Lalegge Finanziaria 2004
LaLegge 24 dicembre 2003, n° 350 (Legge Finanziaria 2004):

- assegna in Tabella D (rifinanziamento di norme recanti interventi di sostegno
dell’economia classificati tra le spese in conto capitale) un apporto al capitale
sociale di Ferrovie dello Stato SpA pari a 0, 0 e 6.700.000 migliaia di euro
rispettivamente per gli anni 2004, 2005 e 2006 per un totale di 6 700.000
migliaia di euro;

- assegna in Tabella F (importi da iscrivere in bilancio in relazione alle
autorizzazioni di spesa recate da leggi pluriennali) un apporto al capitale sociale
di Ferrovie dello Stato SpA pari a 2.864.554,928 migliaia di euro per 1’anno
2004;

cap.7122 - Legge 662/96 |  2.751,00

Totale oumento capitale sociale a valere su staio

previsione spesa MFEF cap.7122 2.751,00
cap.7123 - Legge 30/98 : © 2505 —
cap.7123 - Art.1.3 Legge 354/98 = . 56,81
cap.7123 - Art.3.1 Legge 354/98 * 29,11
cap. 7123 - Legge 472/99 2581 =
Totale aumento capitale sociale o valere su stato 113 55
prevrsnonespesc MEF cap. 71 23 a !

Va/ori in milioni di ero)

Inoltre, prevede in Tabella E (variazioni da apportare al bilanci a legislazione vigente
a seguito della riduzione di autorizzazioni legislative di spesa precedentemente
disposte) — in applicazione delle disposizioni della Ragioneria Generale dello Stato di
cui al precedente paragrafo 2.3 — un definanziamento dell’apporto al capitale sociale
di Ferrovie dello Stato SpA per I’anno 2006, pari a 5.314.000 migliaia di euro.
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Direzione Generale de! Trasporto Ferroviario



Terzo Addendum al Contratto di Programma 2001-2005 - Relazione illustrativa

3 L’articolato

L’Addendum di cui trattasi & costituito da 10 articoli, 8 Tabelle ed un allegato
(Allegato A) che ne costituiscono parte integrante. Si riporta, di seguito, la
descrizione commentata di ciascun articolo.

3.1 Articolo 1 — Conferma delle Premesse e delle Tabelie

L’articolo 1 stabilisce che le Premesse e le Tabelle costituiscono parte integrante
dell’ Addendum medesimo. .

Le Premesse costituiscono un elenco ricognitivo delle norme e degli atti propedeutici
all’ Addendum stesso e forniscono, al contempo, un utile quadro di riferimento.

Per quanto attiene alle Tabelle, nel seguito di questa stessa relazione ne sono illustrati

i contenuti.

3.2 Articolo 2 - Definizioni dei termini ricorrenti

L’articolo 2 reca le definizioni dei termini ricorrenti nell’ Addendum.

3.3 Articolo 3 - Oggetto

Y

11 testo dell’articolo specifica le finalita dell” Addendum:

- P’aggiornamento degli oneri provvisoriamente indicati nella tab. 1 del Contratto,
ai sensi di quanto disposto all’art. 7 del Contratto stesso; :

- Daggiornamento delle tabelle relative agli investimenti previsti nel Contratto-di
Programma 2001-2005 in funzione di quanto riportato nel Piano di Priorita degli
Investimenti approvato dal CIPE il 13/11/2003;

- la ripartizione delle maggiori risorse apportate al capitale sociale di Ferrovie
dello Stato S.p.A. riportate nella tabella D della citata legge 24 dicembre 2003,
n. 350, in considerazione dei fabbisogni previsti, per I’anno 2004, dal Piano di
Priorita degli Investimenti approvato dal CIPE il 13/11/2003 e delle maggiori
esigenze nel frattempo evidenziate per I’esecuzione del progetto di raddoppio
della linea Palermo-Messina; '

Dipartimento per i Trasporti Terrestri e per i Sistemi informativi e Siatistici Pagina 12 di 40
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Terzo Addendum al Contratto di Programma 2001-2005 - Relazione illustrativa

- I’allocazione delle risorse di cui all’ art. 11, lettera “b” del Secondo Addendum
al Contratto di Programma 2001-2005 (stanziate da precedenti leggi di spesa per
la linea AV/AC TO-MI-NA e non contabilizzate al 31/12/2002, data di subentro
di ISPA nel finanziamento).

3.4 Articolo 4 — Gestione della circolazione e mantenimento in esercizio
delle linee e degli impianti

Il Contratto di Programma 2001-2005 prevede che il Gestore assicuri 1l
funzionamento dell’infrastruttura, in termini di circolazione in sicurezza dei treni,
secondo il criterio di tendenziale equilibrio tra le emtrate - costituite dagli introiti da
pedaggio e dagli specifici contributi pubblici in conto esercizio previsti dal Contratto
medesimo, nonché da partite compensative specificatamente autorizzate - e le uscite
(costi), al netto degli ammortamenti, connesse alla manutenzione ed alla gestione
dell’infrastruttura stessa.

In conformita a quanto previsto dagli artt. 3-e"7 del Contratto di Programma 2001-
2005, RFI ha inoltrato la richiesta di aggiornamento dei contributi indicati nella
Tabella 1 del CdP. v‘

Di seguito si riporta il quadro completo dei contributi pubblici in conto esercizio
riportato nella proposta di revisione avanzata dal Gestore . '

Importi in milioni di euro

Descrizione 2001 2002 2003 2004 2005
Manutenzione ordinaria 992 1.083 1.116 1.105 1.107
di cui: - manutenzione ordinaria in ‘
senso stretto 992 - 1.006 1.032 1.062 1.074

- oneri per beni demaniali 0 77 77 13 13

- costi per manutenzione

eccezionale per calamita naturali 30 20
K1 : 202 173 118 0 0
K2 236 226 208 216 159
Contributi art. 5§ DPR 277/98 0 5 8 10 13
Navigazione ) 48 48 48 48 48
TOTALE GENERALE 1.478 1.535  1.497 1.378 1.327
Delta rispetto 2° Addendum - - - 72 85
Dipartimento per | Trasporti Terrestri e per i Sistemi Informativi e Statistici Pagina 13 di 40
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Terzo Addendum &/ Contratto di Programma 2001-2005 - Relazione illustrativa

I decreto del Ministero dell’economia e delle finanze 29 dicembre 2003
(Ripartizione in capitoli delle unitd previsionali di base relative al bilancio di
previsione dello stato per ’anno finanziario 2004) riporta in tabella 2 - stato di
previsione del Ministero dell’economia e delle finanze - per le Ferrovie dello Stato, al
capitolo 1541, la somma di 1.379.100.000 euro da corrispondere, per competenza €
cassa nell’anno finanziario 2004, per gli obblighi di esercizio dell’infrastruttura,
nonché per 1’obbligo di servizio pubblico via mare tra terminali ferroviari, in perfetto
accordo alle richieste avanzate da RFI con la proposta di revisione della Tabella 1.

La proposta di RFI, di aggiornamento della Tabella 1 del Contratto riguarda i soli
contributi per gli extra-costi di condotta (K2). ’

Per quanto riguarda la manutenzione ordinaria, I’importo complessivo per le
annualita 2004-2005 non & variato rispetto alle precedenti stime (Addendum 2).

E’ variata, invece, la distribuzione di questi costi tra le voci di cui detta manutenzione
si costituisce. In particolare anche sulla base delle rendicontazioni rese in merito alle
annualita precedenti (2001 e 2002), sono stati:*

- ridotti gli oneri per beni demaniali (- 90 milioni di € nel 2004, ed altrettamti nel
2005);

- incrementati gli oneri di manutenzione ordinaria in senso stretto (+ 60 m1110n1
di € nel 2004, + 70 milioni di € nel 2005);

- introdotti costi per manutenzione eccezionale per calamita naturali (+ 30 '
milioni di € nel 2004, + 20 milioni di € nel 2005).

Per quanto concerne gli oneri di manutenzione ordinaria in senso stretto, le
motivazioni alla base dell’incremento sono costituite:

- dall’aumento del costo del lavoro conseguente all’entrata in vigore del nuovo
Contratto Collettivo Nazionale di Settore (siglato il 16/4/2003 con decorrenza
1/1/2003) e del collegato Accordo di confluenza del Gruppo FS
(decorrenzal/8/2003);

- dalla valorizzazione dei benefits concessi al personale di manutenzione a titolo
di Concessioni di viaggio per libera circolazione (CLC).

Per quel che concerne gli incrementi del costo del lavoro, ’entrata in vigore del
nuovo Contratto Collettivo di Settore ha comportato un innalzamento sia della base
retributiva che delle indennita accessorie fisse e delle competenze accessorie Var1ab1h
del personale di manutenzione.

11 Gestore ha stimato i valori di costo del personale come riportato di seguito:

- circa 900 Meuro, per 'anno 2004, contro gli 840 stimati nella precedente
Revisione della Tabella 1 (Addendum 2 al CdP);

Dipartimento per i Trasporti Terrestri e per i Sistemi Informativi e Siatistici Pagma 14 di 40
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- circa 910 Meuro, per I’anno 2005, contro ‘gli 840 stimati nella precedente
Revisione della Tabella 1 (Addendum 2 al CdP). '

L’incremento previsto & stato, quindi, del 4% tra il 2003 e il 2004 (da poco meno di
870 del 2003 ai 900 Meuro del 2004) e dell’1% tra il 2004 e 1l 2005 (da 900 a 910
Meuro).

La valutazione effettuata dal Gestore si é basata su una stima complessiva di risorse
che si attesta intorno alle 20.500 unitd/anno, mentre all’atto della prima
predisposizione della Tabella 1 del CdP 2001-2005 (anno 2000) la corrispondente
stima aveva portato ad una quantificazione del personale afferente al medesimo
processo, per il triennio 2003-2005, mediamente superiore di circa 1.000 unita/anno.
Pur in presenza, quindi, di un innalzamento del costo unitario medio nell’ordine del
14% per I’anno 2004 e del 10% per il 2005, il costo del lavoro complessivo registrera
~ incrementi pill contenuti grazie alla parziale compensazione dovuta alla riduzione del
numero di risorse, effetto di un efficientamento posto in essere dall’azienda piu
consistente rispetto a quanto ipotizzato nel Piano d’impresa 2000-2004.

L’altro elemento che ha inciso sull’aumento dei costi del personale di manutenzione &
stato la valorizzazione delle concessioni di viaggio per libera circolazione (CLC)
fornite al personale stesso, che ha comportato una stima di costo, per gli anni 2004-
2005, nell’ordine di circa 3 milioni di € ’anno. La quantificazione dell’impatto del
nuovo elemento di spesa “CLC” ¢ stata operata dal Gestore adottando un valore
unitario di circa 130€ a Concessione per ciascuna della risorse afferenti al processo di
Gestione Infrastruttura.

A fronte di tali incrementi, la proposta di revisione per la Tabella 1 non prevede
alcuna richiesta di contributi aggiuntivi per oneri di manutenzione ordinaria.

Infatti, a fronte dell’abbattimento di una quota degli oneri concessori € tasse
concessionali per I’ utilizzo di beni demaniali, sulla base di quanto emerso dalle
rendicontazioni del Contratto di Programma per gli anni 2001 e 2002 e dalle
previsioni per gli anni successivi , RFI propone, con tale quota, da una parte di
compensare 1’aumento della voce relativa alla manutenzione ordinaria in senso stretto
di cui riferito, e dall’altra introduce la voce dei costi per manutenzione a seguito di
calamita naturali, visto il relativo trend di spesa verificatosi negli ultimi anni.
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(importi in milioni di euro)

Descrizione ' 2001 2002 2003 2004 2005
Tab. 1 allegata al II° Addendum ai CdP ,200’1 -2005. .
Manutenzione ordinaria 992 1.083 1.116 1.105 1.107
di cut:
- oneri per beni demaniali (II° Add CdP) 0 77 77 103

Differenza, - - - -90 -90

- manutenzione ordinaria in senso stretto (I/° Add CdP}

| Differenza - - - 60 70

Differenza - - - 30 20
Totale manutenzione Richiesta revisione 992 1.083 1.116 1.105 1.107
Differenza Manutenzione ordinaria Revisione vs. II° Add - - - 0 4]

La cosiddetta manutenzione eccezionale, € un’attivita effettuata per prevenire o
riparare danni di forza maggiore dovuti ad eventi eccezionali come alluvioni,
mareggiate, frane, incendi, svii, terremoti, al fine di garantire la sicurezza delle
persone, dell’ambiente e dell’esercizio ferroviario.

Tali circostanze straordinarie, con modalita definite da una specifica procedura
aziendale, conferiscono ai Responsabili Compartimentali la possibilita di porre in atto
tutti 1 necessari impegni verso i terzi anche al di fuori dei limiti di budget
ordinariamente assegnati. '

Con riferimento al valore proposto per tale voce nella richiesta di revisione della
Tabella 1 avanzata dal Gestore, come sopra detto, ¢ stato stimato sulla base
dell’analisi delle occorrenze emerse nel corso dei passati anni, con riferimento
all’andamento medio della relativa serie storica. I1 Gestore ha infatti evidenziato i
costi sostenuti per ciascuna annualita del triennio 2001-2003 (valore 2003 basato sul
preconsuntivo), nella tabella seguente:
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2001 2002 2003 .
preconsuntivo
Materiali 1.711.129,47 1.276.488.,30 . 1.716.700,63
IConsumi energetici i 400,00 251,43 ‘
Manutenzioni 15.104.004,09 7.832.978,17 12.358.926,20
Trasporti 12,122,28 638,99 © . 53.816,59
LAltre prestaziond di Terzi 17.640.043,19] 13.649.765,06 21.477.460,62
Altd noli 45.035,04 1.800,00 127.684,17

Per quanto riguarda i contributi per extra-costi di condotta (K2), che, secondo quanto
previsto dagli artt. 5 lettera g) e 7.3 lettera c) del Contratto di Programma, vengono
trasferiti dal Gestore dell’infrastruttura alle imprese ferroviarie sotto forma di sconto
sul pedaggio (in conformitd con quanto dispesto dalla Delibera CIPE n. 180 del
05/11/1999 e dal DM 44T/2000), & opportuno ricordare che il loro valore & stato - alla
sottoscrizione del Contratto di Programma 2001-20035 - inizialmente determinato, sia
come entitd che come periodo di erogazione, considerando le seguenti ipotesi:

e adeguamento tecnologico dell’infrastruttura con il sistema ATC (Automatic
Train Control), esteso su circa 6.500 km di rete (e 2.000 rotabili), collegato
ad un recupero di circa 5.800 “secondi agenti” in cabina, con costo stimato in
circa 284 milioni di euro/anmo (£ 550 mld/anno); ’

e adozione del Dispositivo Vigilante (dispositivo automatico che permette il
controllo sistematico della presenza vigile del personale di macchina e
provvede, in mancanza, all’arresto del treno). In tal modo potevano crearsi le
condizioni per la guida con un solo agente in cabina su tutti 1 16.000 km di
rete in concessione a RFI;

e benefici indotti ad iniziare dal 2001 e pieno raggiungimento nel 2004.

La Tabella 1 del Contratto di Programma, redatta coerentemente con tali ipotesi,
prevedeva un valore iniziale del contributo pari a 236 milioni di euro (£ 456 mld) per
i1 2001 ed un importo decrescente negli anni successivi, fino ad annullarsi nel 2004,

Successivamente, sono intervenute delle modificazioni alle ipotesi originarie:

= gl programma'di realizzazione dell’ ATC non ¢ stato attuato ed ¢ stato sostituito dal
sistema SCMT (Sistema di Controllo Marcia Treno), da estendere a 10.500 km di
linee; ‘

» adozione del dispositivo vigilante per ’esercizio sui rimanenti 5.500 km di rete.

In occasione della precedente revisione della Tabella 1 (Addendum n°® 2), essendosi
concretizzato uno slittamento di due anni dei tempi di realizzazione per il
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completamento dell’intero programma di interventi, era stato evidenziato un
disallineamento fra i contributi annualmente corrisposti al Gestore dell’infrastruttura
e gli sconti da esso applicati alle imprese ferroviarie: per tale motivo si & aggiornato il
valore del K2 inizialmente previsto estendendolo per due ulteriori anni, con
azzeramento nel 2006.

In occasione della presente richiesta di revisione, il Gestore propone un ulteriore
aggiornamento del valore del K2, come di seguito descritto:

(importi in milioni di euro)
Descrizione 2001 2002 2003 2004 2005

Tab. 1 allegata al II° Addendum al

Pertanto, le ipotesi assunte inizialmente, all’atto della stipula del Contratto di
Programma, prevedevano -1’attrezzaggio tecnologico di circa il 50% della rete
nazionale, ed il recupero del secondo agente solo su queste linee.

Successivamente, la rivisitazione delle problematiche della sicurezza, in linea con gli
sviluppi del settore in campo europeo, hanno portato ad ampliare ad oltre i due teyzi
I’ambito delle linee da attrezzare tecnologicamente, ed a individuare specifiche
normative di esercizio atte comunque a consentire la presenza di un unico agente
~ sulla restante parte della rete: in questo scenario tutta ’infrastruttura nazionale viene,
quindi, resa idonea alla presenza di un solo agente in cabina.

Cio ha comportato un prolungamento nel tempo del programma di attrezzaggio
tecnologico/normativo dell’infrastruttura, allargato come detto a tutta la rete
nazionale, e la p0551b1hta di recuperare un numero molto superiore di “secondi
macchinisti”.

Inoltre ’adozione del Dispositivo Vigilante, gia utilizzato a seguito di specifica
prescrizione del Ministero con particolare riferimento ai treni merci, avverra
gradualmente, su tutti i treni impiegati nella parte di rete interessata dal programma.
Deve essere precisato, ai fini che interessano la presente relazione, che il Ministero
non ha ritenuto che 1’adozione del solo dispositivo permettesse la condotta del treno,
in sicurezza, con un macchinista solo. Tale possibilita si rendera operativa al
completamento degli interventi tecnologici che permetteranno, a breve termine, lo
svolgimento di altre funzioni oggi svolte dal secondo agente (secondo macchinista o
capotreno abilitato) con particolare riferimento al riconoscimento segnali.
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II D.M. 44T/2000, nel disciplinare lo sconto che il gestore dell’infrastruttura
corrisponde alle imprese ferroviarie, da un lato ha una struttura coerente con la nuova
filosofia della sicurezza (e considera pertanto l’'intera rete), dall’altro presenta dei
valori economici tali da erogare, sull’intera rete, uno sconto che globalmente assume
un valore coerente con le ipotesi originarie che prevedevano il recupero del “secondo
macchinista” solo sul 50% della rete. Questa incoerenza di fondo fra i due dispositivi
normativi che governano lo stesso flusso economico rende necessaria un’azione d1
riallineamento del contributo K2.

L’evoluzione della determinazione dei contributi di cui trattasi ¢ riportata nella
tabella seguente: ’

2003 2004 2005

1) Contributo K2 come da CdP 2001 —2005 79 0 0

2) Contributo K2 come da prima revisione
Tab 1CdP 2001-2005 (II° Add) - 208 144 B84

3) Sconto del Gestore alle Imprese :
secondo ex DM44T/2000 256 216 159

In particolare, la tabella riporta nelle righe: |

1) il contributo K2 annualmente comsposto a RFI ai sensi del Contratto di
Programma originario;

2) il contributo’' K2 annualmente corrisposto a RFI ai sensi della revisione della
Tabella 1 di cui al secondo Addendum al Contratto di Programma 2001-2005;

3) lo sconto ex DM44T/2000 corrisposto da RFI alle imprese ferroviarie,
dimensionato in base alla considerazione che, dopo alcuni mesi nei quali
I’esercizio delle nuove tecnologie/mormative sara privo di effetti economici sul
pedaggio, lo sconto venga meno dal cambio orario successivo a quello di
attivazione di SCMT. |

In definitiva, 'incremento de] contributo K2 rispetto ai corrispondenti valori stimati
in occasione della precedente richiesta di Revisione dello scorso anno ¢ attribuibile
alle seguenti cause:

- ritardata introduzione del dispositivo “Vigilante” che, dopo la circolare .di
attivazione del 22/11/2002, ha dovuto attendere al luglio del successivo anno per
I’emanazione del provvedimento che consente ’allontanamento del capotreno
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oltre il 1° rotabile e fino al 4°, limitatamente ai 5.500 km di rete fruibili con il
dispositivo in questione;

- .nuovo dimensionamento dello sconto in base alla necessita di accompagnare la
messa a regime del Sistema SCMT (il primo treno con funzionalita piena SCMT
¢ entrato in esercizio commerciale i1 15/12/2003), concedendo alle imprese
ferroviarie un periodo di “moratoria” pari a sei mesi tra la realizzazione
dell’attrezzagglo tecnologico a terra ed 1 relativi effetti economici 1n termml di

“abolizione” dello sconto K2.

Confermando, pertanto, il termine del 2005 come ultimo anno di corresponsione dello
sconto (ma la questione dovra essere considerata nélla fase di definizione del Decreto
sui canoni per I’utilizzo dell’infrastruttura di cui all’art. 17 del Decreto Legislativo 8
luglio 2003, n. 188), € necessario adeouare la tabella 1 del Contratto di Programma
stesso ai nuovi valori esposti nella riga 3 del prospetto precedente soltanto per gli
anni 2004 e 2005. In sede di conguaglio 2004 (ai sensi dell’art. 17.1.b del Contratto
di Programma), RFI potra fare richiesta di compensazione dello squilibrio sul conto

economico del gestore dell’infrastruttura fra contributo erogato e sconto applicato nel
2003.

In ogni caso, secondo le disposizioni del Contratto, il contributo relativo al “KH” :
suscettibile di conguaglio sulla di base una rendicontazione che il Gestore & tenuto
annualmente, a fornire.

In definitiva, la Tabella 1 annessa al Contratto di Programma 2001-2005, modificata
secondo quanto riportato nella Revisione di cui trattasi & la seguente (le cifre riportate
tra parentesi indicano le differenze rispetto ai valori del II° Addendum al Contratto di
Programma 2001-2005): :
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Terzo Addendum al Confratto di Programma 2001-2005 - Refazione illustrafiva

Indennizzi ed oneri di gestione della circolazione e di mantenimento in esercizio delle
hnee e degli impianti, compresi i contributi per 'obbligo di collegamento ferroviario
via mare fra la penisola e le isole delia Sicilia e della Sardegna,

Descrizione

2001 2002 2003 2004 2005

Manutenzione ordinaria 992 1.083 1.116 1.105 »1.407
dicui:

- manutenzione ordinaria stretto senso 992 1.006 1.039 1.062 (+860) 1.074 ' (+70)

- oneri per beni demaniali 0 77 77 13 (-90) 13 (- 90)

- manut. eccezz, calamita - - - 30 (+30) (+ 20)
K1 202 173 118 0 0
K2 236 226 . 208 216 (+72} 159  (+95)
Contributi art. 5 DPR 277/98 0 ] 8 10 13
Navigazione 48 . 48 48 48 48
TOTALE GENERALE 1.478 1.535 1.497 1.379 (+72) 1.327 (+95)

(importi in milioni di euro)

In ultimo, occorre evidenziare alcune considerazioni in merito ai conguagli per le
somme versate in conto esercizio dallo Stato al Gestore, per gli obblighi di cui alla
Tabella 1 del Contratto di Programma 2001-2005.

Al sensi di quanto previsto dall’art.17, comma 1, del Contratto il Gestore
dell’infrastruttura ha provveduto a trasmettere le rendicontazioni, certificate da
apposita Societa di revisione, degli oneri di cui alla citata Tabella 1, relativamente
agli esercizi 2001 e 2002.

Al fine del conguaglio delle eventuali differenze annuali degli oneri a cio soggem
secondo quanto, altresi, previsto dall’articolo succitato, si rileva che:

- per I'esercizio 2001 la differenza tra oneri riconosciuti e quelli effettivamente
- rendicontati, & risultata pari a 47,16 milioni di € a credito per il Gestore;

- per ’esercizio 2002, tale differenza & risultata pari a 127,09 milioni di € a debito
per il Gestore.

In considerazione del fatto che, come gid detto ad inizio paragrafo, la Legge
Finanziaria 2004 ha previsto risorse per gli oneri in conto esercizio in perfetto
accordo alle richieste avanzate da RFI con la proposta di revisione della Tabella 1, e
nell’attesa che RFI provveda a trasmettere le rendicontazioni per gli esercizi 2003 e
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Terzo Addendum &l Contratto di Programma 2001-2005 - Relazione illusirativa

2004, nel 2005 si provvedera al conguaglio finanziario delle somme, in accordo a
quanto previsto all’articolo 17, comma 2, del Contratto stesso.

A tale scopo -saranno attivati contatti con i preposti uffici del Ministero
dell’Economia e delle Finanze, al fine di avviare le procedure connesse all’attivita in
argomento.. '

3.5 Articolo 5 - Modifica delle tabelle 2, 2 bis, 3, 4, e 5 allegate al
Contratto

L’aggiornamento del Piano di Priorita degli Invéstimenti approvato dal CIPE lo
scorso 13 novembre, ha reso necessario modificare le tabelle 2, 2 bis, 3, 4, e 5
allegate al Contratto di Programma 2001-2005 (la tabella 6 ¢ rimasta inalterata). Le
motivazioni che costituiscono il presupposto per tale modifica sono:

- I’aggiornamento dei costi di alcuni interventi in corso e programmati;
- Pinserimento di una serie di nuovi progetti di investimento.
o

Le modifiche dei costi a vita intera dei progetti sono state supportate da Dossier.di
valutazione relativi a ciaseun investimento, sulla base dei quali & stato costruito il PPI
approvato dal CIPE il 13/11/2003.

Le nuove tabelle sono riportate di seguito (per completezza & stata inserita anche la
Tabella 6, che, come detto, € rimasta inalterata): -
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Terzo Addendum al Contratto di Programma 2001-2005 - Relazione illustrative

3.6 Ripartizione dei finanziamenti previsti dalla Legge 24 -dicembre
2003, n.350 (“Legge Finanziaria 2004”) '

Tl presente articolo, dispone che le risorse finanziarie recate dall’ultima Legge
Finanziaria sotto forma di aumenti di capitale per investimenti del Gestore, siano
ripartite nel modo seguente:

- 6.496 milioni di euro, a parziale copertura degli investimenti previsti nelle
Tabelle 2, 2 bis, 3, 4, 5, 6 e dei soli interessi intercalari di cui alla Tabella 7,
allegate al Contratto di Programma 2001-2005, cosi come modificate in base alle
disposizioni dell’Addendum ed a completa copertura dei fabbisogni per I’anno
2004 riportati nel Piano di Priorita degli Investsmenti approvato dal CIPE;

- 204 milioni di euro, ad ulteriore finanziamento del progetto di raddoppio della
linea Palermo-Messina, come meglio descritto al successivo paragrafo 3.8.

In particolare, le risorse indicate al primo alinea (6.496 milioni di euro), ripartite sulla
base delle richieste di finanziamento per 1’anno 2004 riportate nel PP, sono cosi
suddivise:-

¢ 542 Meuro per Manutenzione straordinaria (35 % al Sud)

e 1.000 per il nuovo Piano di Upgrading della rete e degli impianti descritto in
‘ ‘precedenza (35 % al Sud);

e  4.393 Meuro per investimenti (35 % al Sud);
e 561 Meuro per interessi intercalari dell’asse AV/AC Torino- Mllano—Napoh

Il dettaglio di tale ripartizione, per singolo Obiettivo, ¢ esplicitato nella plecedente
tabella vista al paragrafo 2.4 .

Gli importi appena esposti, relativi all’intera rete nazionale, trovano una
corrispondenza per quanto attiene agli impegni previsti per il Mezzogiorno: il valore
complessivo delle risorse pubbliche che saranno destinate nel 2004 a quest’area del
Paese ammonta a 2.063 Meuro (35% del totale — non considerando gli interessi
intercalari AV/AC), cosi ripartiti:

e 190 Meuro per Manutenzione straordinaria;

e 350 per il nuovo Piano di Upgrading della rete e degli impianti descritto in
precedenza;

e 1.523 Meuro per investimenti sia in tecnologie che di potenziamento e sviluppo
sulla Rete convenzionale.

Di seguito, si riporta la Tabella di dettaglio della ripartizione delle risorse di cui
trattasi (Tabella 8 dell’ Addendum).
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Terzo Addendum &l Confratto di Programma 2001-2005 - Relazione illustrativa

3.7 Articolo 7 - Ripartizione dei finanziamenti di cui}all’art. 11, lettera
“b” del Secondo Addendum al C.d.P. 2001-2005

Come sopra riferito, il Secondo Addendum al Contratto di Programma 2001-2005
provvede a ripartire le risorse recate in tabella D dalla Legge Finanziaria 2003 (3.942
milioni di €).

" Come & noto, le risorse recate dalla.citata Legge Finanziaria non risultavano

sufficienti alla copertura, per l'anno 2003, della manutenzione ordmana
dell’infrastruttura e di tutti gli investimenti riportati nel Piano.

Per quanto concerne la manutenzmne in partlcolare la stessa Legge Finanziaria 2003
autorizza il Gestore a compensarne gli oneri anche ‘attraverso 1’utilizzo del Fondo di
Ristrutturazione di cui alla Legge n. 448/1998. In considerazione di cid0 1’Addendum
provvedeva, nel testo esaminato dal CIPE nel luglio 2003, a modificare il Contratto di
Programma prevedendo che la copertura degli oneri di manutenzione ordinaria
potesse avvenire, olire che mediante contributi in conto esercizio, anche attraverso .
aumenti del capitale societario (in tale senso’si era inizialmente espresso anche il
Ministro dell’Economia e delle Finanze).

Pertanto, per completare la copertura di tutti gli interventi programmati, lo schema di
Secondo Addendum, all’art. 11, provvedeva a riallocare una parte delle risorse
precedentemente stanziate per il finanziamento del sistema AV/AC TO-MI-NA e non
effettivamente utilizzate al 31/12/2002 (data di subentro di Infrastrutture S.p.A. nel
finanziamento del sistema), pari, globalmente, a 6.569 milioni di €. In particolare,
nel testo approvato dal CIPE il 25/07/2003, si provvedeva a destinare: '

a) 139 milioni di euro per interessi intercalari relativi alla linea AV/AC TO-MI-
NA,; ‘

b) 1.116 milioni di euro per provvedere alla copertura degli oneri relativi alla
manutenzione ordinaria per I’anno 2003.

La restante parte delle risorse “liberatesi” grazie al subentro di ISPA nel
finanziamento della TO-MI-NA, invece, € stata riportata in economia con la recente

Legge Finanziaria 2004 che, in tabella E, opera una riduzione al capitale somale di
F.S. di5.314 milioni di € (5.314 =6.569 - 139 - 1.116).

I 1.116 milioni di € che risultano erogati nel 2003 (in quaﬁto compresi
nell’ammontare delle erogazioni di cassa di cui alla tabella F della Legge n.
289/2002), non sono stati definanziati dalla Legge Finanziaria del 2004.

Nel frattempo, con nota del 13 ottobre 2003, il Ministro dell’Economia e delle
Finanze ha comunicato all’Amministratore Delegato di F.S. S.p.A. che il fabbisogno
relativo alla manutenzione ordinaria 2003 dovra essere coperto - come effettivamente
é gia avvenuto - con risorse generate in autofinanziamento (e non facendo ricorso a
parte delle erogazioni riconducibili ad aumento del capitale sociale).
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Terzo Addendum al Contratto di Programma 2001-2005 - Relazione illustrativa

Ci0 ha determinato la necessita di ridefinire I’allocazione dei 1.116 milioni di € di cui
all’art. 11 del Secondo Addendum.

Al fine di concludere al piti presto Iiter di approvazione e pervenire rapidamente alla
sottoscrizione - gia tardiva - del 2° Addendum, si ¢ provveduto a rimandare detta
allocazione al presente 3° Addendum al Contratto di Programma.

L’articolo 7 del Terzo Addendum, quindi, propone di destinare i 1.116 milioni di
euro secondo la seguente modalita:

- 1.100 milioni di € per far fronte ai fabbisogni relativi all’anno 2005 per il
progetto di investimento “Piano di upgrading della rete e degli impianti” di cui
alla Tabella 4 del Contratto di Programma 2001 -2005, cosi come modificata dal
presente schema di Terzo Addendum;

-~ 16 milioni di € per uno specifico ‘Fondo di riserva per opere e progettazioni al
Sud”.

Tale schema di ripartizione consente, da un lato di diminuire le risorse da pormre a
carico, per gli investimenti sull’ mfrastruttura ferroviaria - della prossima Legge
Finanziaria per ’anno 2005, e dall’altro di confermare 1’impegno dello Stato al
miglioramento della sicurezza del trasporto ferroviario.

La scelta di finanziare il Piano di upgrading, inoltre, ¢ stata determinata del fatto che
detto piano risulta, ad oggi, gia determinato per 1l biennio 2004-2005 e, pertanto, non
risentira di eventuali nuovi indirizzi che potrebbero emergere all’atto dell’esame del
prossimo aggiornamento del Piano di Prioritd degli investimenti, dal quale scaturira
la richiesta di nuove risorse, per gli altri investimenti infrastrutturali, da porre a carico
della Legge Finanziaria per I’anno 2005.

Si evidenzia, come peraltro gia noto, che la quota delle risorse relative al plano di
upgrading, destinate al Mezzogiorno € pari a circa il 35% delle stesse.

Proprio per confermare 1’attenzione attribuita all’aspetto “sicurezza”, nell’articolo ¢
previsto 1’impegno per il gestore, in relazione al “Piano di upg radmg della rete e .
degli impiant1”:

- a fornire, innanzitutto, la pianificazione temporale e finanziaria del programma
di interventi e la loro localizzazione;

- a fornire, in occasione della relazione annualmente resa sullo stato di attuazione
degli investimenti previsti dai Contratti di Programma (Legge 238/1993),
dettagliate informazioni sullo stato di esecuzione del Piano, con riferimento alla
pianificazione fornita ed utilizzando lo stesso schema adottato per riferire
sull’attuazione del “Piano straordinario di revisione della rete” di cul
all’Accordo Preliminare al Secondo Addendum al Contratto di Programma
1994-2000, con specifico riferimento ai lavori da avviare, a quelli in corso ed
agli interventi ultimati.
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Infine vengono previste specifiche disposizioni per il “Fondo di riserva per opere e
progettazioni al Sud”. Si dispone, infatti, che il Gestore possa a questo attingere,
previa informazione al Ministero, per far fronte ad eventuali necessita di ulteriori
finanziamenti per progetti ubicati nel Mezzogiorno d’Italia. L’ utilizzo del fondo sara
oggetto di monitoraggio, secondo le procedure gia in essere per gli investimenti.

3.8 Articolo 8 - Ulteriori investimenti sulla rete convenzionale

Nel tempo intercorso tra 1’approvazione del citato aggiornamento del Piano delle
Prioritd e la stesura dell’Addendum di cui trattasi, ]’ Amministratore Delegato di
R.FI., con nota del 05/03/2004, ha- rappresentato l’esigenza di adeguare le
valutazioni di costo del progetto di raddoppio della linea Palermo-Messina ¢ di
provvedere alla copertura degli ulteriori fabbisogni (pari a 210 milioni di €) al fine di
avviare la procedura di gara e procedere all’affidamento delle opere relative alla
prima fase dell’intervento, da Fiumetorto ad Ogliastrillo.

Per quanto riportato in detta nota, il costo della tratta da Fiumetorto a Castelbuono
previsto pari a 780 milioni di € nel PPI approvato dal CIPE il 13/11/2003
(comprensivo di 55 milioni di € per oneri di acceleramento), in relazione alle ultime
valutazioni conseguenti alla chiusura dell’iter autorizzativo, & stato stimato in 990
milioni- di €. Secondo RFI, gli incrementi sono ascrivibili, in particolare, alla
valorizzazione delle prescrizioni intervenute, all’adeguamento delle tariffe ai piu
recenti livelli di mercato, nonché alla quantificazione degli oneri per ’affidamento a
contraente generale. :

Stante la ristrettezza dei tempi disponibili, al fine di evitare una eccessiva dilatazione
dei tempi dovuta alla necessita di attendere [’emanazione della prossima Legge
Finanziaria per reperire le ulteriori risorse necessarie, in considerazione della
necessita di pervenire, in tempi brevi, all’affidamento dei lavori relativi alla tratta
Fiumetorto-Ogliastrillo, I’ Addendum destina, sempre a carico dei fondi gia stanziatl
dalla Legge Finanziaria 2004, 204 milioni di € ad ulferiore finanziamento del
progetto di raddoppio della linea Palermo-Messina (detto progetto usufruisce, inoltre,
di un finanziamento pari a 340 milioni di €, secondo quanto riportato nel prospetto
dei fabbisogni per i1 2004 evidenziato dal PPI approvato dal CIPE). |

Al fine di completarne la copertura finanziaria, ove fosse confermata ’esigenza
dell’importo complessivo oggi previsto, resta ferma la possibilita, per il Gestore, di
attingere al fondo di riserva di cui al paragrafo precedente.

L’incremento complessivo di costo del Progetto di raddoppio sopra citato sara
definitivamente riconosciuto subordinatamente all’adempimento, da parte del
Gestore, di quanto previsto dalla Delibera CIPE n. 103/2003 in merito alla
esplicitazione delle motivazioni che hanno determinato detto incremento e della
predisposizione di un apposito quadro finanziario, riepilogativo delle singole voci di
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costo, che RFI dovra fornire in occasione del prossimo aggiornamento del Piano di
Priorita degli Investimenti. '

3.9 Articolo 9 - Programma delle Opere Strategiche

L’articolo in questione evidenzia che, in ottemperanza a quanto stabilito dall’art. 12,
comma 2, del Secondo Addendum al Contratto di Programma 2001-20035, lo schema
di Addendum presenta in allegato (Allegato A) la Tabella dei “nuovi progetti -di
Legge Obiettivo”, disposta per 1’aggiornamento ,del Piano di Priorita degli
Investimenti approvato dal CIPE il 13/11/2003. ...

Sempre in merito ai progetti di. Legge Obiettivo, inoltre, in ottemperanza ad una
specifica prescrizione del CIPE (Delibera n. 103 del 13/11/2003), il Gestore
dell’infrastruttura ha fornito una tabella di raccordo tra le indicazioni fornite nel PPl e
quelle riportate negli allegati della delibera n. 121/2001. Detta tabel a e riportata in
allegato alla presente relazione.

3.10 Articolo 10 - Clausola di continuita

Il presente articolo prevede che tutte le clausole e le pattuizioni di cui al Contratto di
Programma e agli Addendum 1 e 2 al Contratto stesso, rimangano valide ed invariate
laddove non siano state espressamente modificate e, comunque, non siano in contrasto
con quanto riportato nello schema di Addendum di cui trattasi.
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4 Considerazioni finali

Lo schema di Terzo Addendum al Contratto di Programma 2001-2005 & stato
impostato sulla base:

~  delle disposizioni previste dal Secondo Addendum al Contratto stesso;

«—  dell’aggiornamento del Piano di Priorita degli Investimenti ferroviari approvato
dal CIPE il 13 novembre 2003;

—  delle risorse recate dalla Legge Finanziaria 2004 relativamente all’infrastruttura
ferroviaria nazionale.

In particolare, I’approvazione da parte del CIPEdell’aggiornamento del Piano 'di
Priorita degli Investimenti ferroviari, ha comportato la necessita di adeguare le
Tabelle allegate al Contratto di Programma alle modifiche recate dal Piano alla stima
del costo di alcuni progetti, all’inserimento di nuovi progetti - in particolare nel,
campo della sicurezza - alla manifestata necessita di vlteriori finanziamenti per alcuni
progetti previsti dal Contratto di Programma 1994-2000 ed all’opportunita di
accorpare alcuni progetti riguardanti fasi diverse del medesimo oggetto (ad es. i
progetti afferenti al Nodo di Palermo).

L’Addendum, inoltre, opera la ripartizione delle risorse recate dalla tabella D
dell’ultima Legge Finanziaria al fine dj, contrattualizzare, con R.F.I., I’apporto dei
nuovi finanziamenti necessari ad attuare, per 1’anno 2004, il programma degli
investimenti approvato dal CIPE.

A tale proposito, le risorse che la Legge Finanziaria ha recato in aumento al capitéle
societario del Gestore coprono le necessita relative agli investimenti previsti, per
I’anno in corso, sulla rete convenzionale dal Piano di Prioritd degli investiment,
compreso I’importo degli interessi intercalari inerenti la linea AV/AC TO-MI-NA.

Tali risorse, inoltre, permettono ’ulteriore finanziamento del progetto di raddoppio
della linea Palermo-Messina, necessario per pervenire, in tempi brevi, all’affidamento
- dei lavori relativi alla tratta Fiumetorto-Ogliastrillo, e consentire I’effettivo avvio
della realizzazione di un’importante opera nel Mezzogiorno.

Infine, in relazione a quanto disposto dal Secondo Addendum, che prevede che gli
oneri di manutenzione ordinaria 2003 vengano coperti in autofinanziamento da
R.F.I, si provvede alla ripartizione di una quota delle risorse (precedentemente
allocate per investimenti sulla linea AV/AC TO-MI-NA e non ufilizzate al
31/12/2002) che risultano “liberate” per gli effetti del nuovo schema di finanziamento
adottato.

Tale ripartizione permette il completamento del finanziamento del “Piano di
upgrading della rete e degli impianti” (1.100 milioni di € afferenti alla seconda

annualitd), ed il finanziamento di un “Fondo di riserva per opere e progettazioni al
Sud” (16 milioni di €).
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Si segnala, comunque, 1’esigenza, emersa nel corso degli approfondimenti connessi
alla predisposizione del presente schema di Addendum, di valutare la possibilita di
reperire - giad in occasione della predisposizione del nuovo PPI e nelle fasi di
elaborazione della Legge Finanziaria del prossimo anno - ulteriori finanziamenti per
la soppressione o 1l miglioramento dell’esercizio dei passaggi a livello ubicati nel
Mezzogiomno e nel resto d’Italia, in coerenza con ’impegno preso, in tal senso, dal
Ministero, in occasione dell’approvazione, da parte della Conferenza Unificata, del
Piano di soppressione dei P.L. ubicati sulle principali linee regionali. Ulteriori risorse
potranno consentire di intervenire su un maggior numero di passaggi a livello rispetto
a quelli previsti dall’attuale Piano di soppressmne e contr1bu1re al miglioramento
della sicurezza del trasporto ferroviario.
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Allegato alla Relazione illustrativa sul
Terzo Addendum al Contratto di Programma 2001-2005

PPI/ Programma delle Opere Strategwhe
Tabella di raccordo.
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MINISTERD CELUECONGA E DELLE FINANZE
SEGRETERIA CiPE
Per copia conforme all'originale

3° ADDENDUM AL “CONTRATTO DI PROGRAMMA 2001-2005 TRA IL MINISTERO

DEI TRASPORTI E DELLA NAVIGAZIONE E LE FERROVIE DELLO STATOS.P.A”

IL CIPE

VISTO rart. 2, comma 1, della legge 4 giugno 1991, n. 186, istitutiva del Comitato
interministeriale per la programmazione economica nel trasporto (CIPET),

VISTA la legge 14 luglio 1993, n. 238, contenente disposizioni in materia .di
trasmissione al Parlamento dei contratti di programma e dei contratti di servizio delle
Ferrovie dello Stato S.p.A.;

VISTO rart. 3, comma 1, del D.P.R. 20 aprile 1994, n. 373, che ha disciplinato le
funzioni dei Comitati soppressi ai sensi dell’art. 1, comma 21, della legge 24 dicembre
1993, n. 537, trai quali & ricompreso il CIPET;

VISTA la legge 21 dicembre 2001, n. 443, intitolata “Delega al Governo in materia di
infrastrutture ed insediamenti produttivi strategici ed altri interventi per il rilancio delle
attivita produttive” (c.d. “Legge obiettivo”) e parzialmente modificata dalla legge 1°
agosto 2002, n. 166;

VISTA la legge 27 dicembre 2002, n. 289, che all’art. 75 prevede che la “Infrastrutture
S.p.A.” finanzi prioritariamente, anche attraverso la costituzione di uno o piu patrimoni
separati, gli investimenti per la realizzazione della infrastruttura ferroviaria per il
“Sistema alta velocita/alta capacita”, tra l'altro al fine di ridurre la quota a carico dello
Stato e reperendo le risorse necessarie per i finanziamenti sul mercato bancario e su

- quello dei capitali secondo-criteri-di trasparenza e di economicita, e che — nell’ottica di-

preservare P'equilibrioc economico-finanziario della Societa — pone a carico dello Stato
l'onere per il servizio della parte del debito nei confronti della Societa stessa che non
& adeguatamente remunerabile utilizzando i soli flussi di cassa previsionali per il
periodo di sfruttamento economico del sistema predetto;

VISTA legge 24 dicembre 2003, n. 350, che, alla tabella D, reca un ulteriore apporto
al capitale sociale delle Ferrovie dello Stato S.p.A. di 6.700 Meuro per il triennio 2004-
2006 e, alla tabella E, in applicazione alle disposizioni della Ragioneria Generale dello
Stato, prevede un definanziamento dell’apporto al capitale sociale delle Ferrovie dello
Stato S.p.A. per 'anno 2006, pari a 5.314 Meuro, come meglio specificato nella
successiva “presa d’atto”;

VISTO il decreto legge 12 iuglio 2004, n. 168, convertito-con modificazioni in legge 30
luglio 2004, n. 191, che dispone una riduzione dello stanziamento del cap. 1541
(u.p.b. 3:1.2.8) per 75 milioni di euro;
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VISTA la propria delibera 12 agosto 1992 (G.U. n. 202/1992) con la quale I'Ente FS €
stato trasformato in Societa per azioni ed in base alla quale I'esercizio del diritto di
azionista compete, d’'intesa, al Ministro delleconomia e delie finanze ed al Mmlstro
delle infrastrutture e dei trasporti;

VISTA la nota del 31 luglio 2000 con la quale I'allora Ministro. del tesoro, del bilancio e
della programmazione economica ha approvato il progetto di riassetto societario della
menzionata Societa;

VISTO latto di concessione alle Ferrovie delio Stato S.p.A. di cui al decreto del
Ministro dei trasporti e della navigazione 31 ottobre 2000, n. 1387, ed avente
scadenza al 31 ottobre 2060,

VISTO il “Nuovo piano generale dei trasporti e della logistica” sul quale questo
Comitato si & definitivamente pronunziato con delibera 1° febbraio 2001, n. 1 (G.U. n.
64/2001), e che ¢ stato approvato con D.P.R. 14 marzo 2001;

VISTO il Documento di programmazione economico-finanziaria presentato dal
Govemno per il periodo 20032006 che dedica particolare attenzione al Mezzogiomo e
quantifica la quota minima di risorse ordinarie da riservare a detta macroarea nel
30%, confermando le indicazioni contenute nel IV Rapporto 2000-2001 del
Dipartimento per le politiche di sviluppo e coesione del Ministero dell'economia e delle
finanze; :

VISTO il Patto per I'ltalia — Contratto per il lavoro stipulato tra it Governo e le parti
sociali il 5 luglio 2002 che, del pari, prevede I'impegno del Governo ad assicurare che
la quota di risorse ordinarie destinata agli investimenti nel Mezzogiomo sia non
inferiore al 30% del totale della spesa del settore pubblico ailargato;

VISTO il Documento di programmazione economico-finanziaria presentato dal

" Govemno per il periodd 2004-2007 che conferma l'impegno “al rispétto dell'obiettivo™

programmatico generale di destinare al Mezzogiorna il 30% del complesso delle
risorse ordinarie per spese in conto capitale;

VISTO il contratto di programma 2001-2005, sottoscritto il 2 maggio 2001 dall’allora
Ministro dei trasporti e della navigazione e dal’Amministratore delegato della societa
Ferrovie dello Stato — Societa di Trasporti e Servizi per Azioni, contratto sul quale
questo Comitato ha espresso parere definitivo con delibera 4 aprile 2001, n. 44 (G.U.
n. 102/2001), e visto in particolare I'art. 6, punto 3, di detto contratto, che pone a
carico del gestore dell'infrastruttura I'onere di predisporre il piano di priorita degli
investimenti (PPI) per modulare nel tempo la realizzazione delle opere di cui al
contratto stesso e che demanda al Ministro delle infrastrutture e dei trasporti —
d’intesa con il Ministro dell’economia e delle finanze — di sottoporre a questo Comitato
detto piano, anche al fine di rilevare il fabbisogno finanziario per le singole annualita;

VISTO lo Statuto di Rete Ferroviaria ltaliana S.p.a. (RFI Spa.), Societa che, a seguito



della scissione parziale di FS S.p.a., € subentrata a tutti gli effetti a FS S.p.a.
medesima nei rapporti in essere per quanto riguarda I'Atto di Concessione ed il
Contratto di programma, :

VISTA la delibera 21 dicembre 2001, n. 121 (suppl. ord. n. 51 a G.U. n. 68/2002), con
la quale questo Comitato ha proceduto all’approvazione del 1° Programma delle
infrastrutture strategiche ai sensi della legge n. 443/2001; .

VISTA la delibera 28 marzo 2002, n. 12, con la quale questo Comitato ha formulato
parere favorevole in ordine alla bozza di 1°addendum al contratto di programma
2001-2005, subordinatamente al recepimento di un complesso di indicazioni, e vista
la delibera 2 agosto 2002, n. 66, con la quale questo Comitato stesso si & espresso
positivamente in merito alla citata bozza di 1° addendum nella versione modificata in
relazione alle osservazioni delle Commissioni parlamentari;

VISTA la delibera 29 settembre 2002, n. 85, ton la quale questo Comitato ha
approvato il Piano delle priorita degli investimenti ferroviari (PP1), nella versione
settembre 2002, per F'anno 2003 anche per quanto attiene ai riflessi di erdine
finanziario ed ha formulato una serie di indicazioni, tra Faltro prevedendo I'immediato
avvio dello studio di fattibilita'di 7 ulteriori interventi nel Mezzogiormo;

VISTA la delibera 25 luglio 2003, n. 29, con la quale questo Comitato ha formulato
parere favorevole in ordine alla bozza di 2°addendum al contratto di programma
2001-2005, subordinatamente al recepimento di un compiesso di indicazioni;

VISTA la delibera 13 novembre 2003, n. 103, con la quale questo Comitato ha
approvato il PPI, nella versione ottobre 2003, anche per quanto attiene alle
occorrenze finanziarie relative al 2004 ed ha formulato raccomandazioni in merito alla
struttura del piano medesimo, all'aggiomamento delle stime e dei costi degli
investimenti e agli investimenti nel Mezzogiomo, mentre per gli anni successivi al
2004 ha approvato il Piano suddetto in via programmatica condividendone il disegno
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di rete complessivo;

VISTA la delibera adottata in data odiema, con la quale questo Comitato ha
formulato parere favorevole in merito alla bozza di 2° addendum nella versione
modificata in relazione alle considerazioni di questo Comitato e alle indicazioni delle
Commissioni parlamentari;

VISTA la nota n. 17786/E del 13 ottobre 2003 con la-quale il Ministro del’Economia e
delle finanze ha comunicato al’Amministratore delegato di Ferrovie dello Stato S.p.A.
che il fabbisogno relativo alla manutenzione ordinaria 2003 deve essere coperto con
ricorso a risorse generate in autofinanziamento e non facendo ricorso ad erogazioni
riconducibili ad aumento del capitale sociale;

VISTA la nota n. 1804/2004/SP del 18 marzo 2004, con la quale il Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti ha trasmesso lo schema di 3° addendum al contratto di
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programma 2001—2005, corredato di relazione illustrativa contenente in allegato una
tabella di raccordo tra PPl e Programma delle infrastrutture strategiche;

CONSIDERATO che con delibere n. 2/2003-24/2003-114/2003 sono state formulate-
indicazioni sulle modalita di finanziamento del sistema AV/AC sull’asse Torino-Milano-
Napoli in relazione alle disposizioni di cui al menzionato art. 75 della legge n.
289/2002;

PRENDE ATTO

- per quanto'conceme la bozza di addendum al Contratto di programma

¢ che lo schema di terzo addendum ha per oggetto

- laggiomamento degii oneri della tabella 1 del Contratto (concemnenti gli
oneri per la manutenzione ordinaria, gli oneri per i coefficienti K1 e K2 da
corrispondere agli utenti delia rete, i contributi ex art. 5 DPR 277/1998, i
contributi per I'obbligo di collegamenti ferroviari via mare);

- Faggiomamento delle tabelle relative agli investimenti previsti nel Contratto,
in funzione di quanto riportato nel PPl — edizione ottobre 2003 ed a seguito
del’aggiornamento dei costi di alcuni interventi e del'inserimento di una
serie di nuovi progetti;

- la ripartizione delle risorse recate dalla legge finanziaria 2004, in relazione
ai fabbisogni previsti per il medesimo anno dal PPl - edizione ottobre 2003

raddoppto Palermo-Messina” (204 Meuro) come appresso meglio
esplicitato;

- la allocazione di 1.116 Meuro resisi disponibili a seguito delle diverse
modalita di finanziamento del sistema AV/AC Torino-Milano-Napoli e
nell'originaria stesura del 2° addendum al Contratto di programma destinati
alla copertura degli oneri di manutenzione ordinaria per 'anno 2003, poi
assicurata con risorse generate in autofinanziamento: 1.100 Meuro
vengono destinati a fronteggiare il fabbisogno 2005 per il progetto di
investimento “piano di upgrading della rete”, mentre 16 Meuro alimentano
uno specifico “fondo di riserva per opere e progettazioni af Sud”;

e che nel periodo intercorrente tra 'approvazione del PPl — edizione ottobre
2003 e la stesura della bozza di terzo addendum RF| ha rappresentato
Pesigenza di adeguare le valutazioni del costo del progetto di raddoppio della
linea Palermo-Messina e di provvedere alla copertura degli ulteriori fabbisogn,
-al fine di avviare la procedura di gara e procedere all'affidamento delle opere
relative alla prima fase dell'intervento, da Fiumetorto ad Ogliastrillo;
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che la bozza di addendum destina, sempre a carico dei fondi gia stanziati dalla
legge finanziaria 2004 all'intervento di cui all'alinea precedente, 204 milioni di

euro, in aggiunta al finanziamento di 340 milioni di euro gia previsto nella citata

edizione del PPl prevedendo che lincremento complessivo di costo venga
definitivamente riconosciuto in sede d’esame di un rapporto di dettaglio che la
Societa ha inviato al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti e al Ministero
del’economia e delle finanze in occasione dell'aggiothamento del PPI;

che Particolazione del’addendum risulta la seguefite:

Tabella del Contratto di programma importo

_ , {(Meuro)
Tabella 2 - investimenti previsti dal piano di impresa 1999-2003 di FS S.p.A. 1.905
Tabella 2 - investimenti previsti dal piano di impresa 1999-2003 di FS S.p.A.: 204
raddoppio Palermo-Messina — ulteriori finanziamenti-
Tabella 2 bis - altri investimenti previsti dal piano di impresa 1999-2003-di FS 338
S.p.A. trasferiti al CdP 2001-2005
Tabella 3 - nuovi programmu di sviluppo della rete lnfrastrutturale per gli anni| 1.816
2001-2005
Tabella 4 - investimenti per la manutenzione straordinaria per gli anni 2001- 1.542
2005
Tabelta 5 - impegni del Gestore dellinfrastruttura per la ricerca, la 58
sperimentazione nonché per ladeguamento della rete ferroviaria alle
specifiche tecniche dell'interoperabilita del sistema ferroviario transeuropeo ad
alta velocita
Tabella 6 - progetti di risanamento acustico ambientale e progetti di 277
miglioramento della sicurezza nelle lunghe gallerie ferroviarie derivanti dalle |
intese con il Ministero dell'intemo
Tabella 7 — oneri accessori sistema AV/AC Torino-Milano-Napoli 560
Totale . . _ . 6.700 |

- per quanto conceme la tabella di raccordo tra Piano delle priorita degli

che la quota di risorse destinate ad investimenti nel Mezzogiomno, al netto degli
oneri accessori per il sistema AV/ACTorino-Milano-Napoli, & pari al 35% circa;
e che, considerando anche i suddetti oneri, la quota di risorse destinate ad
investimenti nel Mezzogiomo si attesta al 32% circa;

che le tabelle del Contratto di programma originario, in linea con le indicazioni
del PPl — edizione ottobre 2003, risultano ora integrate dalle seguenti tipologie
di progetti: progetti rinvenienti dal precedente Contratto di programma 1994-
2000, inseriti nella tabella Z bis; nuovi progetti infrastrutturali inseriti nella
tabella 3; sette nuovi progetti infrastrutturali nel Mezzogiomo relativi agli studi
di fattibilita ex delibera n. 85/2002, mentre il “piano di upgrading della rete”
viene inserito nella tabella 4,

investimenti e Programma delle mfrastrutture strategiche di cui alla citata delibera

n.

103/2003
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che RF} S.p.A., in ottemperanza a quanto richiesto da questo Comitato con delibera
n. 103/2003, ha predisposto una tabella di raccordo tra Piano delle priorita degli
investimenti e Programma delle infrastrutture strategiche che riporta, per ciascuna
infrastruttura strategica, la articolazione in interventi con indicazione del costo
aggiomato al PPl — edizione ottobre 2003, delle disponibilita al 31 dicembre 2003 e
delle indicazioni per la copertura dei fabbisogni;

ESPRIME PARERE FAVOREVOLE

sulla bozza di addendum al contratto di programma 2001-2005 nella stesura
esaminata nell'odiema seduta

SUBORDINATAMENTE

al recepimento delle seguenti indicazioni:

- evidenziazione, nella tabella 1 del Contratto, dell’avvenuto definanziamento di 75
milioni di euro di cui al decreto legge n. 168/2004 e adeguamento dell'importo
delle voci incluse nella tabella stessa in relazione alle indicazioni provenienti dai
ministeri competenti;

- individuazione, nellambito delle tabelle 2, 2 bis e 3, degli interventi per i quali il
costo a vita intera & determinato su stime a base parametrica, conformemente
alla distinzione operata nel PPl — edizione ottobre 2003 tra investimenti per i
quali € almeno disponibile o in corso di approvazione la progettazione
-preliminare e-quelli ancora allo stato antecedente;

- subordinazione , per quanto concerne gli studi di fattibilita relativi al Mezzogiormo
di cui alla delibera n. 85/2002, della scelta dei progetti da sviluppare alla
definitiva valutazione degli esiti degli studi stessi, dal momento che questi uitimi
individuano pilu altemative cui corrispondono costi diversi;

- inserimento di una clausola che subordini 'utilizzo del “fondo di riserva per opere
e progettazioni al Sud” a preventive autorizzazioni da parte di questo Comitato;

- aggiomamento della tabella di raffronto tra Piano delle priorita degli investimenti
e 1° Programma delle infrastrutture strategiche che indichi dettagliatamente le
fonti finanziarie disponibili ed il fabbisogno complessivo, fermo restando che il
costo puntuale e la relativa copertura saranno definitivamente individuati dal
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti in sede di istruttoria sulle progettazioni
relative ai singoli interventi;
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INVITA

il Ministro delle infrastrutture e dei trasporti

- a inviare bozza delladdendum alle Commissioni parlamentari per il prescritto
parere;

- a sottoporre nuovamente lo schema di addendum a questo Comitato dopo la
formulazione del parere da parte delle Commissionj parlamentari al fine di una
valutazione eollegiale delle osservazioni formulate dalle suddette Commissioni,
qualora vengano richieste- sostanziali modifiche dei contenuti della bozza
esaminata da questo Comitato.

Roma, 29 settembre 2004

IL SEGRETARIO DEL CIPE IL PRESIDENTE
Marioc BALDASSARRI . Silvio BERLUSCONI

/L/W /b/w(/(z/g-—«‘ /lA Vo
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