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DISEGNO DI LEGGE

Art, 1.

I1 Presidente della Repubblica € autorizzato
a ratificare i seguenti Accordi internazionali:

Convenzione internazionale concernente il
trasporto dei wiaggiatori e dei bagagli per
ferrovia (C.I.V.), con relativi annessi, firmata
a Berna il 25 ottobre 1952;

Convenzione internazionale concernente il
trasporto di merci per ferrovia (C.I.M.), con
relativi annessi, firmata a Berna il 25 ottobre
1952;

Protocollo addizionale alle Convenzioni in-
ternazionali concemnenti il trasporto per fer-
rovia delle merci (C.I.M.) e dei viaggiatori e
bagagli (C.I.V.), firmato a Berna il 25 ottobre
1952 ;

Protocollo addizionale alle Convenzioni in-
ternazionali del 25 ottobre 1952, concermenti
il trasporto per ferrovia delle merci (C.I.M.)
e dei viaggiatori e bagagli (C.I.V.), firmato a
Berna 1’11 aprile 1953,

Art. 2.

Piena ed intera esecuzione & data agli Ac-
cordi suddetti a decorrere dalla data della loro
entrata in wigore,

Il Presidente della Camera det deputati
GRONCHI.
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CONVENTION INTERNATIONALE CONCERNANT LE TRANSPORT
DES VOYAGEURS ET DES BAGAGES PAR CHEMINS DE FER (CIV)

LES PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES

ayant reconnu la nécessité de réviser la Convention internationale concernant le transport des
voyageurs et des bagages, signée & Rome le 23 novembre 1933, en conformité de I'article 60
de ladite Convention, ont résolu de conclure une nouvelle Convention & cet effet et sont con-
venus des articles suivants:

TITRE PREMIER.
OBJET ET PORTEE DE LA-CONVENTION

ARTICLE PREMIER.
Chemins de fer et transports auxrquels s’applique la Convention.

§ 1. — La présente Convention s’applique, sous réserve des exceptions prévues aux pa-
ragraphes suivants, & tous les transports de voyageurs et de bagages avec des titres de transport
internationaux pour des parcours empruntant les territoires d’au moins deux des Etats contrac-
tants et s’effectuant exclusivement par des lignes inscrites sur la liste établie conformément a
l’article 58.

§ 2. — Les transports dont le gare (1) de départ et la gare d’arrivée sont situées sur;le ter-
ritoire d’un méme Etat et qui n’empruntent le territoire d’un autre Etat qu’en transit sont, sauf
en ce qui concerne 'application de I'article 28, § 1, soumis au droit de I'Etat de départ:

a) lorsque les lignes par lesquelles. s’effectue le transit sont exclusivement exploitées
par un chemin de fer de I'Etat de départ;

b) méme lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le transit ne sont pas exclusivement
exploitées par un chemin de fer de 'Etat de départ, si les chemins de fer intéressés ont conclu
des accords particuliers en vertu desquels ces transports ne sont pas considérés comme inter-
nationaux.

§ 3. — Les transports entre gares de deux Etats limitrophes, si les lignes par lesquelles
s’effectue le transport sont exclusivement exploitées par des chemins de fer de I'un de ces Etats
et que les lois et réglements d’aucun de ces Etats ne s’y opposent, sont soumis au droit de I'Etat
dont relévent les chemins de fer qui exploitent les lignes par lesquelles s’effectue le transport.

§ 4. — Les tarifs fixent les relations pour lesquelles des titres de transport internationaux
sont délivrés.

ARTICLE 2.
Dispositions relatives aux transports mizies.

§ 1. — Peuvent étre inscrites sur la liste prévue”a 'article premier,"en’sus des chemins de
fer, des lignes réguliéres de services automobiles ou de navigation complétant des parcours par
voie ferrée et effectuant les fransports internationaux sous la responsabilité d'un Etat contrac-
tant ou d’un chemin de fer inscrit sur la liste.

§ 2. — Les entreprises de ces lignes sont soumises & toutes les obligations imposées et sont
investies de tous les droits reconnus aux chemins de fer par la présente Convention, sous réserve
des dérogations résultant nécessairement des modalités différentes du transport. Toutefois, les
régles de responsabilité établies par la présente Convention ne peuvent faire I'objet de déroga-
tions. ’

(1) Par «gare», on entend également les ports des services de navigation et tout établissement
des services automobiles ouverts au public pour l'exéention du contrat de transport.
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§ 3. — Tout Etat qui désire faire inscrire sur la liste une des lignes désignées au § 1, doit
prendre les mesures utiles pour que les dérogations prévues au § 2 soient publiées dans les mé-
mes formes que les tarifs.

§ 4. — Pour les transports internationaux empruntant & la fois des chemins de fer et des
services de transport autres que ceux qui sont définis au § 1, les chemins de fer peuvent établir,
en commun avec les entreprises de transport intéressées, des dispositions tarifaires appliquant un
régime juridique différent de celui de la présente Convention, afin de tenir compte des particula-
rités de chaque mode de transport. Ils peuvent, dans ce cas, prévoir 'emploi d’un titre de trans-
port autre que celui qui est prévu par la présente Convention.

ARTIGLE 3.
Obligation. pour le chemin de fer de transporter.

§ 1. — Le chemin de fer est tenu d’effectuer, en se conformant aux conditions de la pxe-
sente Convention, tout transport de voyageurs ou de bagages, pourvu que:
a) le voyageur se conforme aux prescriptions de la présente Convention et du tarif
international;
b) le transport soit possible avec les moyens ordinaires de transport;
¢) le transport ne soit pas empéché par des circonstances que le chemin de fer ne peut
pas éviter et auxquelles il ne dépend pas de lui de remédier.
§ 2. — Si l'intérét public ou les nécessités de l'exploitation l'exigent, l'autorité compé-
tente peut décider que le service sera suspendu en totalité ou en partie.
Ces mesures doivent étre sans délai portées & la connaissance du public et des chemins de
fer, & charge pour eux d’en informer les chemins de fer des autres Etats en vue de leur publication.
S’il apparait que la durée d’application des mesures doive excéder un mois, communica-
tion en sera faite & 1'Office central des transports internationaux par chemins de fer qui les
notifiera aux autres Etats.
§ 3. — Toute infraction par le chemin de fer aux dispositions de cet article peut donner
lieu 4 une action en réparation du préjudice causé.

TITRE II.
DU CGONTRAT DE TRANSPORT

CHAPITRE PREMIER. — TRANSPORT DES VOYAGEURS.

ARTICLE 4.
Droit auw transport.

Dés le commencement de son voyage, sauf exceptions prévues dans les tarifs, le voyageur
doit se munir d’un titre de transport valable, qu’il est tenu de conserver pendant tout le cours
du voyage, de présenter, s’il en est requis, a tout agent chargé du contrdle et de rendre a la
fin du voyage.

ARTICLE 5.
Billets.
§ 1. — Les billets délivrés pour un transport international régi par la présente Convention
doivent porter le signe C.
§ 2. — Les mentions suivantes sont obligatoires sur les billets:

a) Vindication des gares de départ et de destination;

b) I'itinéraire; si I'emploi de différents itinéraires ou moyens de transport est permis,
cette faculté doit étre mentionnée;

¢) la catégorie de train et la classe de vo'ture;

d) le prix de transport;

e) le jour oli commence la validité;

f) la durée de validite.
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§ 3. — Les tarifs ou les accords entre chemins de fer déterminent la langue dans laquelle
les billets doivent étre imprimés et remplis, ainsi que leur forme et leur contenu.
§ 4. — Les billets formés d’un livret renfermant des feuillets de controle (billets-livrets)

constituent un titre de transport unique au sens de la présente Convention.
I1 en est de méme des carnets de coupons délivrés sur la base d’un tarif international.

§ 5. — Un billet n’est cessible, a moins d’exception prévue par les tarifs, que s’il n’est
pas nominatif et si le voyage n’est pas commencé.
§ 6. — Le voyageur est tenu de s’assurer, & la réception du billet, que celui-ci est conforme

a ses indications.

ARTICLE 6.

Réduction de priz pour les enfants.

§ 1. — Jusqu’a l'dge de quatre ans révolus, les enfants sont transportés gratuitement
sans hillet lorsqu’il n’est pas réclamé pour eux une place distincte.
§ 2. — Les enfants 4gés de plus de quatre ans jusqu’a dix ans révolus et les enfants plus

jeunes pour lesquels une place distincte est réclamée sont transportés a des prix réduits qui ne
peuvent dépasser la moitié des prix pergus pour les billets d’adultes, sauf en ce qui concerne les
suppléments percus pour l'utilisation de certaines voitures ou certains trains et sans préjudice
de 'arrondissement des sommes conformément aux régles de I'administration d’émision du billet.

Cette réduction n’est pas obligatoirement applicable aux prix des billetsqui en comportent
déja une autre par rapport au prix normal du hillet simple.

§ 3. — Les tarifs peuvent prévoir des limites d’4dge supérieures a celles indiquées aux
§§ 1 et 2.

ARTICLE 7.

Durée de validité des billets.

§ 1. — La durée de validité des billets doit étre fixée par les tarifs.
§ 2. — Cette validité doit étre au minimum la suivante:
Billets simples:
par fraction indivisible de 100 km.. . ........ ... ... .. . i, 1 jour
La validité des billets ne peut néanmoins étre inférieure & 2 jours.
Billets d’aller et retour: :
par fraction indivisible de 50 km.. ... L — P X S P St 1 jour
La validité des billets ne peut néammoins étre inférieure a 4 jours.
§ 3. — Les billets spéciaux a prix réduits peuvent comporter une durée de validité
différente.
" § 4 — Le premier jour de validité du billet est compris dans la durée de validité
comme jour plein. Le voyageur peut commencer son voyage un jour quelconque compris
dans la durée de validité de son billet; sauf exceptions prévues par les tarifs, il doit le
terminer au plus tard par un train devant atteindre, d’aprés P'horaire, la gare de desti-
nation le dernier jour de validité, au plus tard & 24 heures.

ARTICLE 8.
Attribution et location des places.

§ 1. — Le voyageur peut marquer une place encore disponible tant pour lui-méme
que pour les autres pesonnes qui font le voyage avec lui et dont il peut exhiber les hil-
lets. Le voyageur qui quitte sa place sans la marquer d'une fagon évidente, perd son droit
a l'occuper. Au reste, I'attribution des places est réglée conformément aux prescriptions en
vigueur sur chaque chemin de fer.

.§ 2. — Les tarifs ou les horaires spécifient si et & quelles conditions des places peu-
vent étre louées pour certains trains.
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AmTICLE 9.
Arréts aux gares intermédiaires.

§ 1. — Le voyageur a le droit de s’arréter en cours de route, aussi souvent qu'il le
désire et sans formalité, sauf dérogations prévues dans les tarifs.

§ 2. — L'’usage par le voyageur du droit de s’arréter aux gares intermédiaires n’aug-
mente pas la durée de validité prévue par les tarifs.

§ 3. — Le voyageur qui a interrompu son voyage ne peut le reprendre qu’dfla gare
d’interruption ou & une 'gare du méme itinéraire, située plus prés de la gare de destination
définitive.

ArTICLE 10.
Changement de classe ou de train.
Le voyageur peut occuper une place d'une classe supérieure ou passer dans un train

de catégorie supérieure a celle qui est indiquée sur le billet, dans les conditions fixées par
les tarifs et moyennant paiement du supplément prévu.

ArricLE 11.
Voyageur sans billet valable.
§ 1. — Le voyageur qui ne peut pas présenter un billet valable est tenu de payer

une surtaxe, outre le prix du voyage; cette surtaxe est calculée conformément aux re-
glements du chemin de fer sur lequel le paiement de la surtaxe est exigé.

§ 2. — Les billets ayant subi une modification illicite seront considérés comme non
valables et retirés par le personnel de service.
§ 3. — Le voyageur qui refuse le paiement immédiat du prix du voyage ou de la

surtaxe peut étre exclu du jvoyage. Le 'voyageur exclu ne fpeut {exiger que ses bagages
soient mis & sa disposition & une gare autre que la¥gare destinataire.

ARTICLE 12.
Personnes exclues du train ou admises sous conditions.

§ 1. — Ne sont pas -admises dans le train ou peuvent en étre exclues en cours de route:

a) les personnes en état d’ivresse, celles qui se conduisent d’une maniére inconve-
nante ou qui n’observent pas les prescriptions des lois et réglements- ces personnes n’ont
droit au remboursement ni du prix de leur billet, ni du prix qu’elles ont payé pour le
transport de leurs bagages;

b) les personnes qui, en raison d’'une maladie ou pour d’autres causes, paraitraient
devoir incommoder leurs voisins, & moins qu'un compartiment entier n’ait été loué pour
elles d’avance ou ne puisse étre mis & leur disposition contre paiement; toutefois, les per-
sonnes tombées malades en cours de route doivent étre transportées au moins jusqu’a la
premiére gare ou il est possible de leur donner les soins nécessaires. Le prix du voyage et
du transport des bagages leur sera restitué, dans les conditions fixées & l'article 26, apreés
déduction de la part afférente au parcours effectué.

§ 2. — Le transport des personnes atteintes de maladies contagieuses est régi par les
Conventions et réglements internationaux ou, & défaut, par les lois et réglements en vi-
gueur dans chaque Etat.

ArTICLE 13.
Objets exclus des wvottures.

§ 1. — Ne peuvent étre introduits dans les voitures les objets dangereux, spéciale-
ment les armes chargées, les matiéres explosibles, facilement inflammables ou corrosives,
de méme que les objets de nature & géner ou & incommoder les voyageurs.

Toutefois, les voyageurs qui, dans I'exercice d’'un service public, portent une arme a feu,

ainsi que les chaqseurs et les tireurs, sont autorisés & prendre avec eux des munitions, sans dé-
passer la plus faible des limites fixées par les réglements en vigueur sur les territoires empruntés.
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I1 est permis aux gardes accompagnant des prisonniers et voyageant avec ces derniers dans des
voitures ou compartiments spéciaux de prendre avec eux des armes & feu chargées.

§ 2. — Les employés du chemin de fer ont le droit de s’assurer, en présence du voyageur,
de la nature des objets introduits dans les voitures, quand il existe des motifs sérieux de soupgon-
ner une contravention aux dispositions du § 1.

§ 3. — Le contrevenant est responsable de tout dommage résultant des infractions aux
dispositions du § 1.

ARTICLE 14.
Introduction de colis a la main et d’ animauxr dans les voitures.

2

§ 1. — Les voyageurs sont autorisés 4 prendre gratuitement avec eux dans les voitures
des objets faciles & porter (colis & la main), pourvu que les prescriptions de douane ou d’autres
autorités administratives ne s’y opposent pas et que ces objets ne puissent causer de dommage.
Chaque voyageur ne dispose, pour ses colis & la main, que de I’espace situé au-dessus et au-des-
sous de la place qu’il occupe. Cette régle est apphcable par analogie lorsque les voitures sont
d’'un type spécial.

§ 2. — Il n’est pas permis d’introduire des animaux vivants dans les voitures. Les petits
animaux enfermés dans des cages, caisses, paniers ou autres emballages appropriés, les petits
chiens, méme non enfermés, sont cependant admis, pourvu que lesdits animaux ne puissent
incommoder les voyageurs par leur odeur, leur bruit ou de quelque autre maniére, que les prescrip-
tions de police des différents Etats ne s’y opposent pas, qu’aucun voyageur n'y fasse objection
et que ces animaux puissent étre portés sur les genoux ou placés comme les colis & la main.

Les tarifs ou les horaires peuvent interdire ou autoriser ’'admission d’animaux dans certaines
catégories de voitures ou de trains.

Les tarifs indiquent si et pour quels animaux le prix de transport doit étre payé.

§ 3. — La surveillance des colis & la main et animaux que le voyageur prend avec lui
dans la voiture incombe au voyageur lui-méme.

Le voyageur est responsable de tout dommage causé par les colis 4 la main ou les animaux
qu’il prend avec lui dans la voiture, & moins qu’il ne prouve que les dommages sont causés par
une faute du chemin de fer.

ArTICLE 15.
Trains — Horaires.

§ 1. — BSont affectés au transport les trains réguliers prévus aux horaires et les trains mis
en marche suivant les besoins. .
§ 2. — Les chemins de fer sont tenus d’afficher dans les gares, en temps utile, les horaires

des trains de leurs propres lignes. Ceux-ci doivent indiquer la catégorie des trains, les classes de
voitures, les conditions d’admission des voyageurs et les heures de départ des trains; pour les ga-
res de transit suffisamment importantes et les gares terminus, ils doivent indiquer aussi les heu-
res d’arrivée, de méme que les principales correspondances de trains.

ARTICLE 16.
Correspondances manquées — Suppressions de trains.

Lorsque, par suite du retard d’un train, la correspondance avec un autre train est manquée,
ou lorsqu’un train est supprimé sur tout ou partie de son parcours, et que le voyageur veut con-
tinuer son voyage, le chemin de fer est tenu de I'acheminer, avec ses bagages, dans la mesure
du possible et sans aucune surtaxe, par un train se dirigeant vers la méme destination par la
méme ligne ou par une autre route appartenant aux administrations qui participent & l’itiné-
raire du transport primitif, de facon a lui permettre d’arriver a sa destination avec moins de
retard. Le chef de gare doit, s’il y a lieu, certifier sur le billet que la correspondance a été manquée
ou le train supprimé, prolonger dans la mesure nécessaire sa durée de validité, et le rendre vala-
ble pour la nouvelle route, pour une classe supérieure ou pour un train a taxes plus élevées.
Le chemin de fer est, toutefms en droit de refuser l'utilisation de certains trains par voie de
tarif ou d’horaire.



— 12 —

Atti Parlamentars ’ Senato della Repubblica
e ———
LEGISLATURA II - 1953-54 — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

CHAPITRE II. — TRANSPORT DES BAGAGES.

ARTICLE 17.
Définition des bagages.

§ 1. — Sont considérés comme bagages les objets contenus dans des inalles, paniers,
valises, sacs de voyage, boites & chapeaux et autres emballages de ce genre.
§ 2. — Sont en outre admis au transport comme bagages, méme sans emballage si I'usage

est de les transporter & nu:

a) les fauteuils portatifs ou roulants pour malades, les fauteuils roulants mus par les
malades eux-mémes avec ou sans moteur auxiliaire, les chaises (lits) de repos;

b) les voitures d’enfants;

¢) les malles d’échantillons de marchandises;

d) les instruments de musique portatifs;

e) le matériel pour représentations d’artistes, pourvu que son conditionnement, son
volume et son poids permettent de le charger et de le placer rapidement dans les fourgons;

f) les instruments d’arpenteur, jusqu’a concurrence de 4 métres de longueur, et les outils
de travail & main; :

g) les instruments professionnels en général, les machines portatives usagées & écrire
et a calculer, les livres, les papiers d’affaires et les documents;

h) les engins de sport;

i) les cycles, avec ou sans moteur auxiliaire, les motocyclettes sans sidecar, & condition
q’ils soient démunis d’accessoires non fixés & demeure.

Les réservoirs des véhicules mus par des moteurs peuvent contenir de 1'essence. Le voya-
geur doit fermer le robinet qui se trouve éventuellement entre le réservoir et le moteur: Les
réservoirs auxiliaires solidement attachés au véhicule peuvent également contenir de 1’essence
4 condition d’étre fermés. Les motocyclettes dont les réservoirs contiennent de ’essence doivent
étre chargées debout sur leurs roues, garanties de toute chute.

§ 3. — Les tarifs peuvent limiter la quantité, le volume et le poids des objets désignés
au § 2 admis au transport comme bagages et fixer les conditions dans lesquelles I’'aide du voya-
geur peut étre requise pour le chargement, le transbordement et le déchargement.

Les tarifs peuvent autoriser sous certaines conditions le transport comme bagages d’autres
objets (par exemple les motocyclettes avec side-car et les automobiles) et celui d’animaux
enfermés dans des cages présentant des garanties suffisantes.

§ 4. — Les tarifs peuvent exclure du transport comme bagages les objets visés aux §§ 1
et 2 lorsqu’ils sont destinés & la vente.

ARrTICLE 18.
Objets exclus du transport.

Sont exclus du transport comme bagages les objets qui, en vertu des prescriptions de la
Convention internationale concernent le transport des marchandises par chemins de fer (CIM)
et de son Annexe I, sont exclus du tranport comme marchandises ou y sont admis sous certaines
conditions.

Toutefois, parmi les matiéres et objets admis au transport comme marchandises en vertu
de I’Annexe I & la CIM, ceux qui peuvent étre tranportés comme colis express ne sont pas exclus
du transport comme bagages.

ARTICLE 19.
Responsabilité du voyageur en ce qui concerne ses bagages — Surtazes.

§ 1. — Le détenteur du bulletin de bagages est responsable de I’observation des prescrip-
tions des articles 17 et 18; il supporte toutes les conséquences d’une infraction a ces prescriptions.
§ 2. — Si les lois ou réglements de I’Etat sur le territoire duquel le fait se produit ne

I'interdisent pas, le chemin de fer a le droit, en cas de présomption grave de contravention, de
vérifier si le contenu des bagages répond aux prescriptions. Le détenteur du bulletin est
appelé & assister a la vérification; s’il ne se présente pas ou s’il ne peut étre atteint et & défaut
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d’autres lois ou réglements en vigueur dans I’Etat ol la vérification a lieu, celle-ci doit se faire
en présence de deux témoins étrangers au chemin de fer. Si une infraction est constatée, les
frais occasionnés par la vérification doivent étre payés par le détenteur du bulletin de bagages.
§ 3. — En cas d’infraction aux dispositions des articles 17 et 18, le détenteur du bulletin
de bagages doit payer une surtaxe sans préjudice du supplément de prix de transport et, s’il
y a lieu, des indemnités pour le dommage.
La surtaxe doit étre payée pour chaque kilogramme brut des objets exclus du transport
comme bagages
a) a raison de trois francs, avec un minimum de perception de six francs, si ces objets
comprennent des matiéres qui sont exclues du transport comme mrchandises, en vertu de
I'Annexe I ala Convention internationale concernant le transport des marchandises par chemins
de fer (GIM);
b) a raison de deux francs, avec un minimum de perception de quatre francs, dans tous
les autres cas d’infraction aux dispositions des articles 17 et 18.

ARTICLE 20.
Emballage et conditionnement des bagages.

§ 1. — Les bagages dont 'état ou le conditionnement est défectueux ou l’emballage in-
suffisant ou qui présentent des signes manifestes d’avaries peuvent étre refusés par le chemin
de fer. S’ils sont néanmoins acceptés, le chemin de fer aura le droit d’apporter une mention
appropriée sur le bulletin de bagages. L’acceptation par le voyageur du bulletin de bagages
portant une telle mention est cons1deree comme preuve que le voyageur a reconnu l'exactitude
de cette mention.

§ 2. — Les colis doivent porter, dans des conditions de fixité suffisantes, le nom et I’adresse
du voyageur et la gare de destination.
§ 3. — Les anciennes étiquettes, adresse ou autres indications se rapportant & des trans-

ports antérieurs doivent étre enlevées ou rendues illisibles par le voyageur.

ARTICLE 21.
Enregistrement et iransport des bagages — Bulletin de bagages.

§ 1. — L’enregistrement des bagages n’a lieu que sur la présentation de billets va-
lables au moins jusqu’a la destination des bagages et par l'itinéraire indiqué sur les billets.

Si le billet est wvalable pour plusieurs itinéraires, ou si le lieu de destination est des-
servi par plusieurs gares, le voyageur doit désigner exactement l’itinéraire & suivre ou la
gare pour laquelle 'enregistrement doit avoir lieu. Le chemin de fer ne répond pas des
conséquences de I'inobservation de cette prescription par le voyageur.

Les tarifs déterminent si et dans quelles conditions des bagages peuvent étre admis
au transport par un itinéraire autre que celui qui est indiqué sur le billet présenté ou
sans présentation de billets. Lorsque les tarifs prévoient que des bagages peuvent étre
admis au transport sans présentation de billets, les dispositions de la présente Convention
fixant les droits et obligations du voyageur que ses bagages accompagnent s’appliquent a
I'expéditeur de bagages enregistrés sans présentation de billets.

Si les tarifs le prévoient, le voyageur peut, pendant la durée de validité de son billet,
faire enregistrer des bagages ou bien directement sur le parcours total de la gare de départ
jusqu’d la gare d’arrivée, ou bien sur des fractions quelconques du parcours total, pourvu
qu’aucune fraction de ce parcours ne soit empruntée plus d’une fois.

§ 2. — Lors de l'enregistrement des bagages, il est délivré un bulletin au voyageur.
Le voyageur est tenu de s’assurer, 4 la réception du bulletin, que celui-ci est établi confor-
mément & ses indications. Le prix du transport des bagages doit étre payé lors de 'enregistre-
ment.

§ 3. — Pour le surplus, les formalités de l'enregistrement des bagages sont détermi-
nées par les lois et réglements en vigueur & la gare de départ.
§ 4 — Les bulletins de bagages délivrés pour les transports internationaux doivent

étre établis sur un formulaire conforme au modéle prévu a I’Annexe I a la présente Con-
vention.
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§ 5. — Le bulletin de bagages doit obligatoirement comporter les mentions suivantes:

a) P'indication des gares de départ et de destination;

b) litinéraire;

¢) le jour de la remise et le train pour lequel a été effectuée cette remise;

d) le nombre des billets, sauf si les bagages ont été remis au transport sans pré-
sentation d’'un billet;

e) le nombre et le poids des colis;

f) le montant du prix de transport et des autres frais éventuels;

g) s’il y a lieu, le montant en chiffres et en lettres de la somme représentant I’intérét
a la livraison, déclaré conformément & I’article 22.

§ 6. — Les tarifs ou les accords entre chemins de fer déterminent la langue dans la-
quelle les bulletins de bagages doivent étre imprimés et remplis.

§ 7. — Les tarifs peuvent prévoir des prescriptions spéciales pour l’enregistrement des
cycles, engins de sport, fauteuils pour malades et voitures d’enfants.

§ 8. — Le voyageur peut indiquer, sous les conditions en vigueur & la gare de dé-
part, le train par lequel ses bagages doivent étre expédiés. S’il n'use pas de cette faculté,
l'acheminement a lieu par le premier train approprié.

Si les bagages doivent changer de train dans une gare de correspondance, le transport
doit avoir lieu par le premier train qui doit assurer, dans les conditions fixées par les ré-
glements nationaux, le service normal des bagages.

L’acheminement des bagages ne peut avoir lieu dans les conditions indiquées ci-dessus
que si les formalités exigées au départ ou en cours de route par les douanes et autres
autorités administratives ne s’y opposent pas.

Le chemin de fer est en droit de ne pas admettre ou de limiter le transport des ba-
gages dans certains trains ou certaines catégories de trains.

ARTICLE 22.
Déclaration d’intérét. a la livraison.

§ 1. — Tout transport de bagages peut faire I'objet d’une déclaration d’intérét a la li-
vraison, inscrite sur le bulletin de bagages, comme il est dit & I'article 21, § 5, lettre g).

Le montant de l'intérét déclaré doit étre indiqué en monnaie de I’Etat de départ ou en
toute autre monnaie qui serait fixée par les tarifs.

§ 2. — Il est percu une taxe d’'un dixiéme pour mille de la somme déclarée, par frac-
tion indivisible de 10 kilométres. Le minimum de perception est fixé a 1 franc par envoi.

Les tarifs peuvent réduire cette taxe et ce minimum de perception.

ARTICLE 23.
Livraison.

§ 1. — La livraison des bagages a lieu contre la remise du bulletin de bagages. Le
chemin de fer n’est pas tenu de vérifier si le détenteur du bulletin a qualité pour prendre li-
vraison.

§ 2. — Le détenteur du bulletin de bagages est en droit de réclamer au service de li-
vraison de la gare destinataire la délivrance des bagages aussitét que s’est écoulé, aprés
larrivée du train par lequel les bagages devaient étre transportés, le temps nécessaire pour
la mise & disposition ainsi que, le cas échéant, pour l'accomplissement des formalités requi-
ses par les douanes et autres autorités administratives.

§ 3. — A défaut de présentation du bulletin de bagages, le chemin de fer n’est tenu de re-
mettre les bagages que si le réclamant justifie de son droit; si cette justification semble insuffi-
sante, le chemin de fer peut exiger une caution.

§ 4. — Les bagages sont livrés a la gare pour laquelle ils ont été enregistrés. Toutefois,
a la demande du détenteur du bulletin faite en temps utile, si les circonstancs le permettent et
si les prescriptions douaniéres ou d’autres autorités administratives ne s’y opposent pas, les
bagages peuvent étre restitués & la gare de départ ou livrés & une gare intermédiaire contre
remise du bulletin de bagages, et, en outre, si le tarif I’exige, contre présentation du billet.
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§ 5. — Le détenteur du bulletin auquel le bagage n’est pas livré dans les conditions indi-
quées au § 2 peut exiger la constatation, sur le bulletin de bagages, du jour et de 'heure aux-
quels il a réclamé la livraison.

§ 6. — Le voyageur peut refuser la réception des bagages, tant qu’il n’a pas été procédé
aux vérifications requises par lui en vue de constater un dommage allégué.

Les réserves formulées lors de la réception des bagages ne sont d’aucun effet, & moins d’étre
acceptées par le chemin de fer.

§ 7..— Pour le surplus, les opérations de livraison sont soumises aux lois et réglements en
vigueur sur le chemin de fer,chargé de la livraison.

CHAPITRE III. — DISPOSITIONS COMMUNES AUX TRANSPORTS DES VOYAGEURS ET DES BAGAGES.

ARTICLE 24.
Tarifs — Interdiction d’accords particuliers.

‘ § 1. — Les tarifs internationaux que les chemins de fer établissent doivent contenir
toutes les conditions spéciales faisant régle pour le fransport et toutes les indications nécessaires
au calcul des prix de transport et des frais accessoires et spécifier, le cas échéant, les conditions
dans lesquelles il sera tenu compte du change.

§ 2. — La publication des tarifs n’est obligatoire que dans les Etats dont les chemins de
fer participent & ces tarifs comme réseaux de départ et d’arrivée. Les tarifs et leurs modifications
entrent en vigueur a la date indiquée lors de leur publication. Les majorations de tarifs et autres
dispositions qui auraient pour effet de rendre plus rigoureuses les conditions de transport pré
vues par ces tarifs n’entrent en vigueur que six jours au plus tét apres leur publication.

§ 3. — Dans chaque gare ouverte au trafic international, le voyageur peut prendre con-
naissance des tarifs ou des extraits de tarifs indiquant les prix des billets internationaux qui y
sont en vente et les taxes correspondantes pour les bagages.

§ 4. — Les tarifs doivent étre appliqués & tous les intéressés d’'une maniére uniforme.

Tout accord particulier qui aurait pour effet d’accorder une réduction sur les prix des
tarifs est formellement interdit et nul de plein droit.

Toutefois, sont autorisées les réductions de prix dament publiées et également accessibles a
tous aux mémes conditions, ainsi que celles qui sont accordées soit pour le service du chemin de
fer, soit pour le service des administrations publiques, soit aux oeuvres de bienfaisance, d’édu-
cation et d’instruction.

ARTICLE,25.
Formalités exigées par les douanes et autres autorités administratives.

Le voyageur est tenu de se conformer aux prescriptions édictées par les douanes et autres
autorités administratives, tant en ce qui concerne sa personne qu’en ce qui concerne la visite
de ses bagages et de ses colis & la main. Il doit assister & cette visite, sauf les exceptions admises
par les lois et réglements. Le chemin de fer n’assume aucune responsabilité, vis-a-vis du voyageur,
pour le cas ou celui-ci ne tiendrait pas compte de_ces obligations. -

ARTICLE 26.
Restitutions et paiements supplémentaires.

§ 1. — Lorsqu’un voyageur a’demandé & étre remboursé, pour la totalité ou une fraction
du parcours, de tout ou partie du prix qu’il a payé pour son billet, la restitution est, pour les cas
énumérés ci-apreés, effectuée aux conditions ci-dessous:

§ 2. — Sont expresséments visés les cas suivants:

a) le billet n’a pas été utilisé du fait du voyageur;

b) le billet n’a pas été utilisé, le voyageur ayant été empéché d’entreprendre son voyage
par suite de retard ou de suppression d’un train ou d’interruption du service;

¢) le billet n’a été utilisé que sur une partie du parcours, par suite de la mort, de la mala-
die ou d'un accident survenu au voyageur ou d’autres causes impérieuses;

d) le billet n’a été utilisé que sur une partie du parcours, le voyageur ayant, dans une
gare intermédiaire, déclaré qu’il abandonne le reste du parcours;
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e) le billet n’a été utilisé que sur une partie du parcours, le voyageur, par suite de
retard ou de suppression d’un train ou d’interruption du service, ayant été empéché de continuer
son voyage conformément & l'horaire en raison du manque de correspondance;

/) le billet, par suite du manque de place dans la classe pour laquelle il a été délivre,
a été utilisé, sur tout ou partie du parcours, dans une classe inférieure.

§ 3. — Pour ce qui concerne les billets & prix réduit, la restitution est limitée aux cas
prévus au § 2, lettres b) et e).

Les billets ordinaires aller et retour et les billets & prix réduit pour entants établis en vertu
de l’article 6 ne sont pas considérés comme billets & prix réduits au sens du présent paragraphe.

§ 4. — Le chemin de fer a le droit d’exiger du voyageur toute justification utile & I’appui
de chaque demande de restitution.
§ 5. — Toute restitution ne peut avoir lieu que sur présentation du billet.

Pour les cas prévus au § 2, lettres a), b) et e), le voyageur doit, en outre, présenter une
attestation officielle qui lui est délivrée, sur sa demande, par la gare de départ ou par la gare
intermédiaire intéressée.

Pour le cas prévu au § 2, lettre f), le voyageur doit, en outre, présenter une attestation
officielle du chemin de fer établissant qu’il a, sur le parcours considéré, pris place dans un com-
partiment d’une classe inférieure a celle & laquelle son billet lui donnait droit.

§ 6. — Sont exclus de la restitution les impdts, les suppléments payés pour les places
réservées, les frais de confection et les commissions pour la vente des billets.

Sont déduits du montant & rembourser: un droit de 10 9% avec minimum de 0 franc 50 et
maximum de 3 francs par billet, ainsi que, s’il y a lieu, les frais d’envoi.

Cette déduction n’est toutefois pas opérée lorsqu’un billet resté inutilisé est restitué le
jour méme de l’émission au bureau qui 1'a délivré, non plus que dans les cas prévus
au § 2, lettres D) et e).

Compte tenu de l’application des dispositions précédentes du présent paragraphe, il est
remboursé, suivant les cas visés au § 2:

s’il s’agit des lettres a) et b), le prix payé; _

s’il s’agit des lettres ¢), d) et e), la différence entre le prix total payé et la taxe pour le
parcours effectué, calculée sur la base du tarif normal,

s’il s’agit de la lettre f), la différence entre le prix du billet que le voyageur a payé et celui
qu’il aurait di acquitter en prenant des billets correspondant & la classe utilisée pour chacun
des parcours effectués.

§ 7. — Lorsqu’un voyageur a demandé a étre remboursé du prix de transport de ses bagages
pour la totalité ou une fraction du parcours, la restitution est effectuée dans les conditions ci-aprés:

Sont toujours déduits du montant de la restitution un droit de 0 franc 50 par bulletin, ainsi
que, le cas écheant, les impots.

Si les bagages sont retirés avant qu’ils aient quitté la gare expéditrice, le prix de transport
est remboursé; s’ils le sont & une gare intermédiaire, le détenteur du bulletin de bagages doit,
a cet effet, obtenir de cette gare intermédiaire une attestation qui est a joindre & la demande
de restitution.

§ 8. — Les tarifs peuvent contenir des dispositions autres que celles qui préceédent, pourvu
qu’elles ne constituent pas une aggravation de la situation du voyageur.
§ 9. — Toute demande de restitution fondée sur les dispositions du présent article, ainsi

que sur celles de P'article 12, est irrecevable si elle n’a pas été présentée au chemin de fer dans
un délai de six mois, compté, pour les billets, & partir de ’expiration de leur validité, pour les
bulletins de bagages, a partir du jour de leur émission.

§ 10. — En cas d’application irréguliere du tarif ou d’erreur dans la détermination des
frais de transport et des frais divers, le trop-pergu doit étre remboursé par le chemin de fer, le
moins-per¢u versé par le voyageur.

§ 14. — Le trop-pergu constaté par le chemin de fer doit étre, si possible, porté d’office &
la connaissance de I'intéressé lorsqu’il dépasse 0 franc 50 pour chaque billet ou pour chaque
bulletin de bagages, et le réglement doit en étre opéré au plus tot, aux frais du voyageur.

§ 12. — Pour le calcul du trop-pergu a rembourser par le chemin de fer ou du moins-
percu & verser par le voyageur, est applicable le cours du change officiel du jour auquel le prix
de transport a été pergu; si le paiement en est effectué dans une monnaie autre que la monnaie
de perception, le cours applicable est celui du jour ou a lieu ce paiement. '
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§ 13. — Dans tous les cas non prévus dans le présent article et & défaut d’ententes
particuliéres entre les chemins de fer, les lois et réglements en vigueur au lieu de départ
sont applicables.

ARTICLE 27.
Conftestations.

Les contestations entre voyageurs ou entre ceux-ci el les agents sont provisoirement tran-
chées dans les gares par le chef de service et en cours de rcute par le chef de train.

TITRE_III.
RESPONSABILITE —~ ACTIONS NEES DU CONTRAT DE TRANSPORT

CHAPITRE PREMIER. — RESPONSABILITE.

ARTICLE 28.
Responsabilité consécutive au transport_des voyageurs, des colis & la main et des animaux.

§ 1. — La responsabilité du chemin de fer pour la mort, les blessures et toute autre at-
teinte & l'intégrité corporelle d’un voyageur, ainsi que pour les dcmmages causés par le retard
ou la suppression d'un frain ou par le manque d’une correspondance, reste soumise aux lois
et réglements de I’Etat ou le fait s’est produit. Les articles ci-apres du présent titre ne sont
pas app licables & ces cas.

§ 2. — Le chemin de fer n’est responsable, en ce qui concerne les colis & la main et les
animaux dont la survellance incombe au voyageur en vertu de l'article 14, § 3, que des domma-
ges causés par sa faute.

§ 3. — Il n'y a pas, en cette matiére, de responsabilité collective.

ARTICGLE 29.
Responsabilité collective des chemins de fer pour les bagages.

§ 1. — Le chemin de fer qui a accepté au transport des bagages en délivrant un bulle-
tin de bagages international est responsable de l'exécution du transport sur le parcours total
jusqu’a la livraison.

§ 2. — Chaque chemin de fer subséquent, par le fait méme de la prise en charge des baga-
ges, participe au contrat de transport et assume les obligations qui en résultent, sans préjudice
des dispositions de I’article 43, § 2, concernant le chemin de fer destinataire.

ArTIiCLE 30.
Etendue de la responsabilité.

§ 1. — Le chemin de fer est responsable du retard a la livraison, du dommage résultant
de la perte totale ou partielle des bagages ainsi que des avaries qu’ils subissent a partir de I'ac-
ceptation au transport juqu’a la livraison.

§ 2. — Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité si le retard & la livraison,
la perte ou I’avarie a eu pour cause une faute du voyageur, un ordre de celui-ci ne résultant pas
d’une faute du chemin de fer, un vice propre des bagages ou des circonstances que le chemin de
fer ne pouvait pas éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas obvier.

§ 3. — Compte tenu de l’article 31, § 2, le chemin de fer est déchargé de cette responsa-
bilité, lorsque la perte ou l’avarie résulte des risques particuliers inhérent s & la nature spéciale
du bagage, & I'absence ou & la défectuosité de 'emballage ou du fait que des objets exclus du
transport ont été néanmoins expédiés comme bagages.

2.
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ArTICLE 31.

Charge de la preuve.

§ 1. — La preuve que le retard a la livraison, la perte ou I'avarie a eu pour cause un des
faits prévus 4 l'article 30, § 2, incombe au chemin de fer.
§ 2. — Lorsque le chemin de fer établit que, eu égard aux circonstances de fait, la perte

ou l’avarie a pu résulter d’'un ou de plusieurs des risques particuliers prévus & l'article 30, § 3,
il v a présomption qu’elle en résulte. L’ayant droit conserve toutefois le droit de faire la preuve
que le dommage n’a pas eu pour cause, totalement ou partiellement, I'un de ces risques.

ARTICLE 32.

Présomption de perte des bagages. Cas ot ils sont retrouvés.

§ 1. — L’ayant droit peut, sans avoir & fournir d’autres preuves, considérer un colis man-
quant comme perdu quand il n’a pas été livré dans les quatorze jours qui suivent la demande
de livraison présentée conformément & larticle 23, § 2.

§ 2. — Si un colis réputé perdu est retrouvé_dans l'année qui su1t la demande de livraison,
le chemin de fer est tenu d’en donner avis a layant droit, lorsque son domicile est connu ou
peut étre découvert.

Dans le délai de trente jours qui suit la réception de cet avis, 'ayant droit peut exiger que
le bagage lui soit livré 4 I'une des gares du parcours, contre paiement des frais afférents au trans-
port depuis la gare de départ jusqu’a celle ol a lieu la livraison et contre restitution de I'indem-
nité qu'il a regue, deduction faite éventuellement des frais qui auraient été compris dans cette
indemnité et sous réserve de tous droits & I'indemnité pour retard prévue & l'article 35 et, s’il
y a lieu, & l'article 36.

Si le colis retrouvé n’a pas été réclamé dans le délai de trente jours prévu ou si le colis n’est
retrouvé que plus d’un an aprés la demande de livraison, le chemin de fer en dispose confor-
mément ausc lois et reglements de I'Etat dont il reléve.

ARTICLE 33.
Montant de Uindemnité en cas de perte des bagages.

Quand, en vertu des dispositions de la présente Convention, une indemnité pour perte
totale ou partielle de bagages est mise &.la charge du chemin de fer, il peut étre réclamé:
a) si le montant du dommage est prouvé:
une somme égale a ce montant sans qu ‘elle puisse toutefois excéder 40 francs par
kilogramme de poids brut manquant;
b) si le montant du dommage n’est pas prouvé:
une somme calculée & forfait & raison de 20 francs par kilogramme de poids brut man-
quant.
Sont, en outre, restitués le prix de transport, les droits de douane ou autres sommes dé-
boursées & 1’occasion du transport du bagage perdu, sans autres dommages-intéréts.

ARTICLE 34.

Montant de Uindemnité en cas d’avarie des bagages.

En cas d'avarie, le chemin de fer doit payer le montant de la dépréciation subie par
les bagages, sans autres dommages-intéréts.
Toutefois, I'indemnité ne peut dépasser:
a) si la totalité des bagages est dépréciée par ’avarie, le chiffre qu’elle aurait atteint
en cas de perte totale;
b) si une partie seulement des bagages est dépréciée par 'avarie, le chifire qu’elle
aurait atteint en cas de perte de la partie dépréciée.
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ARTICLE 35.
Montant de Uindemnilé pour retard a la livraison des bagages.

§ 1. — En cas de retard & la livraison et si l'ayant droit ne prouve pas qu'un dom-
mage en est résulté, le chemin de fer est tenu de payer une indemnité fixée & vingt cen-
times par kilogramme de poids brut des bagages livrés en retard et par période indivi-
sible de vingt-quatre heures a compter de la demande de livraison, avec maximum de

quatorze jours.
§ 2. — Si la preuve est fournie qu'un dommage est résulté du retard, il est payé,

pour ce dommage, une indemnité qui ne peut pas dépasser le quadruple de l'indemnité

forfaitaire déterminée au § 1.
§ 3. — Les indemnités prévues aux §§ 1 et 2 ne peuvent pas se cumuler avec celles

qui seraient dues pour perte totale des bagages.
En cas de perte partielle, elles sont payées, s’il y a lieu, pour la partie non perdue.
En cas d’avarie, elles se cumulent, s’il y a lieu, avec l’indemnité prévue & larticle 34.
Dans tous les cas, le cumul des indemnités prévues aux §§ 1 et 2 avec celles prévues
aux articles 33 et 34 ne peut donner lieu au paiement d’'une irdemnité totale supérieure
& celle qui serait due en cas de perte totale des bagages.

ARTICLE 30.
Montant de Uindemnité en cas de déclaration d’intérét a la livraison.
S’il v eut déclaration d’intérét 4 la livraison, il peut étre réclamé, cutre les indemnités
prévues aux articles 33, 34 et 35, la réparation du dommage supplémentaire prouvé jusqu’a
concurrence du montant de l'intérét deéclaré.

ARTICLE 37.
Montant de Uindemnité en cas de dol ou de faule lourde imputable au chemin de fer.
Dans tous les cas ot le retard & la livraison, la perte totale ou partielle ou l'avarie des
bagages ont pour cause un dol ou une faute lourde imputable au chemin de fer, I'ayant

droit doit étre complétement indemnisé pour le préjudice prouvé jusqu’a concurrence du
double des maxima prévus aux articles 33, 34, 35 et 36.

ARTICLE 38.
Intéréts de Uindemnité.

L’ayant droit peut demander des intéréts de I'indemnité. Ces intéréts, calculés & raison
de cing pour cent ’an, ne sont dus que si l'indemnité dépasse dix francs pour chaque bul-
letin de bagages; ils courent du jour de la réclamation administrative prévue & l'article 41
ou, §’'il n’y a pas eu de réclamation, du jour de la demande en justice.

ARTICLE 39.
Restitution des indemnités.
Toute indemnité indtment pergue doit étre restituée.
En cas de fraude, le chemin de fer a droit, en outre, au versement d’une somme égale
4 celle qu’il a payée indGment.
ARTICLE 40.
Responsabilité du chemin de fer pour ses agenls.

Le chemin de fer est responsable des agents attachés & son service et des autres per-
sonnes qu’il emplo1e pour ’exécution d’un transport dont il est chargé.

Toutefois, si, & la demande des voyageurs, les agents du chemin de fer leur rendent
des services qui n’incombent pas au chemin de fer, ils sont considérés comme agissant
pour le compte des voyageurs & qui ils rendent ce service. :
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CHAPITRE II. — RECLAMATIONS ADMINISTRATIVES — ACTIONS JUDIGIAIRES — PROCEDURE
ET PRESCRIPTION EN CAS DE LITIGES NES DU CONTRAT DE TRANSPORT.

ARTICLE 44.
Réclamations administratives.

§ 1. — Les réclamations administratives relatives au conirat de transport doivent
étre adressées par écrit au chemin de fer désigné & l'article 43.
§ 2. — Le droit de présenter la réclamation appartient aux personnes qui ont le droit

d’actionner le chemin de fer en vertu de l'article 42.

§ 3. — Les billets, bulletins de bagages et autres piéces que l'ayant droit juge utile de
joindre & sa réclamation doivent étre présentés soit en originaux, soit en copies, celles-ci diiment
légalisées si le chemin de fer le demande.

Lors du réglement de la réclamation, le chemin de fer pourra exiger la restitution des
billets ou bulletins de bagages.

ARTICLE 42.
Personnes qui peuvent exercer Uaction judiciaire contre le chemin de fer.

L’action judiciaire contre le chemin de fer qui nait du contrat de transport n’appartient
qu’a la personne qui produit le billet ou le bulletin de bagages, suivant le cas, ou qui, &
défaut, justifie de son droit.

ARTICLE 43.
Chemins de fer contre lesquelles Uaction judiciaire peut étre exercée. Compétence.

§ 1. — L’action judiciaire en restitution d’'une somme payée en vertu du contrat de
transport peut étre exercée soit contre le chemin de fer qui a pergu cette somme, soit contre le
chemin de fer au profit duquel la somme a été pergue.

§ 2. — Les autres actions judiciaires qui naissent du contrat de transport ne peuvent
étre exercées que contre le chemin de fer de départ, le chemin de fer destinataire ou celui
sur lequel s’est produit le fait générateur de l'action.

Le chemin de fer destinataire peut cependant étre actionné, méme s’il n’a regu ni les ba-
gages, ni la feuille de route.

§ 3. — Si le demandeur a le choix entre plusieurs chemins de fer, son droit d’option
s’éteint dés que l'action est intentée contre un de ces chemins de fer.
§ 4 — L’action judiciaire ne peut étre intentée que devant le juge compétent de

IEtat duquel releve le chemin de fer actionné, & moins qu’il n’en soit décidé autrement dans
les accords entre Etats ou les actes de concession.

Lorsqu'une entreprise exploite des réseaux autonomes dans divers Etats, chacun de ces
réseaux est considéré comme un chemin de fer distinct au point de vue de l'application du
présent paragraphe.

§ 5. — L’action judiciaire peut étre formée contre un chemin de fer autre que ceux qui
sont désignés aux §§ 1 et 2, lorsqu’elle est présentée comme demande reconventionnelle cu
comme exception dans l'instance relative a une demande principale fondée surle méme contrat
de transport.

§ 6. — Les dispositions du présent article ne s’appliquent pas aux recours des chemins
ed fer entre eux, réglés au chapitre III du présent titre.

ARTICLE 44.
Constatation de la perte partielle ou d'une avarie subie par les bagages.

§ 1. — Lorsqu'une perte partielle ou une avarie est découverte cu présumée par le
chemin de fer ou lorsque l'ayant droit en allegue I’existence, le chemin de fer est tenu de
dresser, sans délai et si possible en présence de cet ayant droit, un procés-verbal constatant,
suivant la nature du dommage, I’état des bagages, leur poids et, autant que possible, I'importance
du dommage, sa cause et le moment ou il s’est produit.
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Une copie de ce proces-verbal doit étre remise gratuitement a I’ayant droit s’il le demande.

§ 2. — Lorsque 'ayant droit n’accepte pas les constatations du procés-verbal, il peut
demander la constatation judiciaire de I'état et du poids des bagages ainsi que des causes et du
montant du dommage; la procédure est soumise aux lois et réglements de I’Etat ou la constata-
tion judiciaire a lieu.

§ 3. — Dans le cas de perte de colis, I'ayant droit est tenu, pour faciliter les recherches
du chemin de fer, de donner la description aussi exacte que possible des colis perdus.

ARTICLE 45.

Extinction de Uaciion conire le chemin de fer née du contrat de transport des bagages.

§ 1. — La réception des bagages par l'ayant droit éteint toute action née du contrat de
transport contre le chemin de fer pour retard & la livraison, perte partielle ou avarie.
§ 2. — Toutefois l'action n’est pas éteinte:

a) si 'ayant droit fournit la preuve que le dommage a pour cause un dol ou une
faute lourde imputable au chemin de fer;

b) en cas de réclamation pour retard, lorsqu’elle est faite & 'un des chemins de fer
désignés par 'article 43, § 2, dans un délai ne dépassant pas vingt-et-un jours non compris
celui de la réception des bagages par 'ayant droit;

c¢) en cas de réclamation pour perte partielle ou pour avarie:

10) si la perte ou l'avarie a été constatée avant la réception des bagages par 'ayant
droit conformément a l’article 44;

20) si la constatation, qui aurait da étre faite conformément &1’article 44, n’a été omise
que par la faute du chemin de fer;

d) en cas de réclamation pour dommages non apparents dont I’existence est constatée
apres la réception des bagages par l’ayant droit, & la double condition:

10) qu'immeédiatement aprés la découverte du dommage et au plus tard dans les trois
jours qui suivent la réception des bagages la demande de constatation conforme & l'article 44
soit faite par I’ayant droit;

20) que 'ayant droit prouve que le dommage s’est produit entre ’acceptation au trans-
port et la livraison.

ARTICLE 486.

Prescription de Vaction mée du contrat de transport.

§ 1. — L’action née du contrat de transport est prescrite par un an. Toutefois, la prescrip-
tion est de trois ans s'il s’agit:
a) de l'action fondée sur un dommage ayant pour cause un dol;
b) de l'action fondée sur le cas de fraude prévu a l’article 39.
§ 2. — La prescription court:
a) pour les actions en indemnité pour retard & la livraison, perte partielle ou avarie:
du jour ou la livraison a eu lieu;
b) pour les actions en indemnité pour perte totale: du jour ou la livraison aurait dd
avoir lieu;
¢) pour les actions en paiement ou en restitution du prix de transport, de frais accessoires
ou de surtaxes ou pour les actions en rectification en cas d’application irréguliére du tarif ou
d’erreur de caleul: du jour du paiement, ou, s’il n'y a pas eu paiement, du fjour ot le paiement
aurait dd étre effectus;
d) pour les actions en paiement de supplément de droit’réclamé par la douane:”du jour
de la réclamation de la douane;
e) pour les autres actions concernant le transport des voyageurs: du jour de I'expiration
de la validité du billet. _
Le jour indiqué comme point de départ de la prescription n’est jamais compris dans le délai.
§ 3. — En cas de réclamation administrative adressée au chemin de fer conformément &
Particle 41, la prescription est suspendue jusqu’au jour ou le chemin de fer repousse la réclama-
tion par écrit et restitue les piéces qui y étaient jointes. En cas d’acceptation partielle de la
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réclamation, la prescription ne reprend son cours que pour la partie de la réclamaticn qui reste
litigieuse. La preuve de la réception de la réclamation ou de la réponse et celle de la restitution
des pisces sont a la charge de la partie qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne suspendent pas la prescription.

§ 4 — L’action prescrite ne peut plus étre exercée, méme sous forme d’une demande recon-
ventionnelle ou d'une exception.
§ 5. — Sous réserve des dispositions qui précédent, la suspension et I'interruption de la

prescription sont réglées par les lois et réglements de I'Etat ou I'action est intentée.

CeAPITRE IIl. — REGLEMENT DES COMPTES. — RECOURS DES CHEMINS DE FER ENTRE EUX

ARTICLE 47.
Réglement des comptes entre chemins de fer.

Tout chemin de fer est tenu de payer aux chemins de fer intéressés la part leur revenant
sur un prix de transport qu’il a encaissé ou qu’il aurait dii encaisser.

ARTICLE 48.
Recours en cas d'indemnité pour perte ou pour avarie.

§ 1. — Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour perte totale ou partielle ou pour
avarie de bagages, en vertu des dispositions de la présente Convention, a le droit d’exercer un
recours contre les chemins de fer qui ont participé au transport, conformément aux dispositions
suivantes:

a) le chemin de fer par le fait duquel le dommage a été causé en est seul responsable;

b) lorsque le dommage a été causé par le fait de plusieurs chemins de fer, chacun d’eux
répond du dommage causé par lui. Si la distinction est impossible dans ’espéce, la charge de
I'indemnité est répartie entre eux d’aprés les principes énoncés sous lettre c);

¢) s'il ne peut étre prouvé que le dommage a été causé par le fait d’un ou de plusieurs
chemins de fer, la charge de I'indemnité due est répartie entre tous les -chemins de fer ayant
participé au transport, a l'exception de ceux qui prouveraient que le dommage n’a pas été
occasionné sur leurs lignes. La répartition est faite proportionnellement au nombre de kilomeétres
des distances d’application des tarifs.

§ 2. — Dans le cas d’insolvabilité de 1'un des chemins de fer, la part lui incombant et non
payée par lui est répartie entre tous les autres chemins de fer qui ont participé au transport,
proportionnellement au nombre de kilomeétres des distances d’application des tarifs.

ARTICLE 49.
Recours en cas d’indemnité pour retard ¢ la livraison. e

- Les regles énoncées dans l'article 48 sont appliquées en cas d’indemnité payée pour retard.
Si le retard a eu pour cause des irrégularités constatées sur plusieurs chemins de fer, la charge
de I'indemnité est répartie entre ces chemins de fer proportionnellement & la durée du retard
sur leurs réseaux respectifs.

ARTICLE 50.
Procédure de recours.

§ 1. — Le chemin de fer contre lequel est exercé un des recours prévus aux articles 48 et
49 n’est jamais habilité & contester le bien-fondé du paiement effectué par 'administration
exercant le recours, lorsque 'indennité a été fixée par 'autorité de justice aprés que l’assignation
lui avait été dament signifiée et qu’il avait été mis & méme d’intervenir dans le procés. Le juge
saisi de I'action principale fixe, selon les circonstances de fait, les délais impartis pour la signi-
fication et pour I'intervention.

§ 2. — Le chemin de fer qui veut exercer son recours doit former sa demande dans une
seule et méme instance contre tous les chemins de fer intéressés avec lesquels il n’a pas transigé,
sous peine de perdre son recours contre ceux qu’il n’aurait pas assignés.
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§ 3. — Le juge doit statuer par un seul et méme jugement sur tous les recours
dont il est saisi.

§ 4. — Les chemins de fer actionnés ne peuvent exercer aucun recours ultérieur.

§ 5. — 1l n’est pas permis d’introduire les recours en garantie dans l'instance relative a

la demande principale en indemnité.

ARTICLE 51.
Compétence pour les recours.

§ 1. — Le juge du siege de chemin de fer contre lequel le recours s'exerce est exclusive-
men t compétent pour toutes les actions en recours.
§ 2. — Lorsque 'action doit étre intentée contre plusieurs chemins de fer,le chemin de fer

demandeur a le droit de choisir entre les juges compétents, en vertu du § 1, celui devant lequel
il porte sa demande.

ARTICLE B2.
Accords aw sujet de recours.

Les chemins de fer peuvent déroger par des accords aux régles de recours réciproques,
définies au chapitre III.

TITRE IV.
DISPOSITIONS DIVERSES

ARTICLE 53.
Application du droit national.

A- défaut de stipulations dans le presente Convention, les dispositions des lois et régle-
ments nationaux relatifs au transport dans chaque Etat sont applicables.

ARTICLE 54.
Régles générales de procédure.

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les transports‘ soumis & la présente Convention,
a procedure a suivre est celle du juge compétent, sous réserve des dispositions contraires in-
sérées dans la Convention.

ARTICLE 55.
Exécution des jugements. Saisies el cautions.

§ 1. — Lorsque les jugements prononcés contradictoirement ou par défaut par le juge
compétent, en vertu des dispositions de la présente Convention, sont devenus exécutoires d’aprés
les lois appliquées par ce juge, ils deviennent exécutoires dans chacun des autres Etats contrac-
tants aussitot aprés accomplissement des formalités prescrites dans I’Etat intéressé. La révision
du fond de l'affaire n’est pas admise.

Cette disposition ne s’applique pas aux jugements qui ne sont exécuioires que provisoire-
ment, non plus qu’aux condamnations en dommages-intéréts qui seraient prononcées, en sus des
dépens, contre un demandeur & raison du rejet de sa demande.

§ 2. — Les créances engendrées par un transport international, au profit d’un chemin
de fer sur un chemin de fer qui ne reléve pas du méme Etat que le premier, ne peuvent étre
saisies qu’en vertu d’un jugement rendu par ’autorité judiciaire de I'Etat duquel reléve le che-
min de fer titulaire des créances saisies.

§ 3. — Le matériel roulant du chemin de fer, ainsi que les ob]ets de toute nature servant
au transport et appartenant au chemin de fer, tels que containers, agrés de chargement,
béches, etc., ne peuvent faire l'objet d'une saisie sur un territoire autre que celui de 'Etat
duquel releve le chemin de fer propriétaire, qu’en vertu d’'un jugement rendu par l'autorité
judiciaire de ce dernier Etat.
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Les conditions de l'insaisissabilité des wagons de particuliers sont fixées par ’Annexe VII
de la Convention internationale concernant le transport des marchandises par chemins de
fer (CIM).

§ 4. — La caution & fournir pour assurer le paiement des dépens ne peut étre exigée a
I’occasion des actions judiciaires fondées sur le contrat de transport international.

ARTICLE B56.
Unité monétaire. Cours de conversion ou d'acceptation des monnaies étrangéres.

4 § 1. — Les sommes indiquées en francs dans la présente Convention ou ses annexes sont
considérées comme se rapportant au franc or d’un poids de 10/31 de gramme au titre de 0.900.
§ 2. — Le chemin de fer est tenu de publier les cours auxquels il effectue la conversion

des sommes exprimées en unités monétaires étrangéres, qui sont payées en monnaie du pays
(cours de conversion).

§ 3. — De méme un chemin de fer qui accepte en paiement des monnaies étrangéres est
tenu de publier les cours auxquels il les accepte (cours d’acceptation).

ARTICLE 57.
Office central des transports internationaux par chemins de fer.

§ 1. — Pour faciliter et assurer I'exécution de la présente Convention, il est institué un
Office central des transports internationaux par chemins de fer chargé:

a) de recevoir les communications de chacun des Etats contractants et de chacun des
chemins de fer inteéressés et de les notifier aux autres Etats et chemins de fer;

b) de recueillir, coordonner et publier les renseignements de toute nature qui intéressent
le service des transports internationaux;

¢) de faciliter, entre les divers chemins de fer, les relations financiéres nécessitées par le
service des transports internationaux et le recouvrement des créances restées en souffrance et
d’assurer, & ce point de vue, la sécurité des rapports des chemins de fer entre eux;

d) de tenter, & la demande d’un des Etats contractants ou d'une des entreprises de trans-
port dont les lignes sont inscrites sur la liste des lignes prévue & l’article 58, la conciliation,
soit en prétant ses bons offices ou sa médiation, soit de toute autre maniére, en vue de régler les
différends entre lesdits Etats ou entreprises ayant pour objet l'interprétation ou 'application
de la Convention;

e) d’émettre, a la demande des parties en cause — Etats, entreprises de transport ou
usagers —, un avis consultatif sur des différends ayant pour objet l'interprétation ou I'appli-
cation de la Convention,;

f) de collaborer au reglement de litiges ayant pour objet l'interprétation ou 'application
de la Convention par voie d’arbitrage;

g) d’instruire les demandes de modifications & la présente Convention et de proposer la
réunion des Conférences prévues & l'article 66, quand il y a lieu.

§ 2. — Un réglement spécial constituant ’Annexe 11 & la présente Convention détermine
le siége, la composition et 'organisation de cet Office, ainsi que ses moyens d’action. Il déter-
mine en outre les conditions de fonctionnement et de surveillance. Ce réglement et les modifica-
tions qui y sont apportées par des accords entre tous les Etats contractants ont la méme va-
leur et durée que la Convention.

ARrTICLE B8.
Liste des lignes soumises a la Convention.

§ 1. — L’Office central prévu a l'article 57 est chargé d’établir et de tenir & jour la liste
des lignes soumises 4 la présente Convention. A cet effet, il recoit les notifications des Etats con-
tractants relatives 4 l'inscription sur cette liste ou & la radiation des lignes d’un chemin de fer
ou d’'une des entreprises mentionnées a I’article 2.

; § 2. — L’entrée d’une ligne nouvelle dans le service des transports internationaux n’a
lieu qu’un mois apres la date de la lettre de I'Office central notifiant I'inscription de cette ligne
aux autres Etats. '
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§ 3. — La radiation d’une ligne est effectuée par I’Office central, aussitdt que celui des Etats
contractants & la demande duquel cette ligne a été portée sur la liste lui a notifié qu’elle ne se
trouve plus en situation de satisfaire aux obligations imposées par la Convention.

§ 4 — La simple réception de I'avis émanant de I'Office central donneimmédiatement
4 chaque chemin de fer le droit de cesser, avec la ligne radiée, toutes relations de transport in-
ternational, sauf en ce qui concerne les transports en cours, qui doivent étre achevés.

ARTICLE 59.
Dispositions complémentaires.

Les dispositions complémentaires que certains Etats contractants ou certains chemins de
fer participants publient pour I'exécution de la Convention sont communiquées par eux 3
I’Office central.

Les accords intervenus pour 'adoption de ces dispositions peuvent étre mis en vigueur, sur
les chemins de fer qui y ont adhéré, dans les formes prévues par les lois et réglements de chaque
Etat, sans pouvoir porter dérogation a la Convention internationale.

Leur mise en vigueur est notifiée & 1'Office central.

ARTICLE 60.
Réglements des différends par voie d’arbitrage.

§ 1. — Les litiges ayant pour objet l'interprétation ou l'application de la Convention,
valable comme loi nationale ou & titre de droit conventionnel, et des dispositions complémentai-
res édictées par certains Etats contractants peuvent, a la demande des parties, étre soumis &
des tribunaux arbitraux dont la composition et la procédure font 'objet de ’Annexe IV & la
présente Convention.

§ 2. — Toutefois, en cas de litige entre Etats, les dispositions de I’Annexe IV ne lient pas
les parties, qui peuvent déterminer librement la composition du tribunal arbitral et la procédure
arbitrale. :

§ 3. — A la demande des parties, la juridiction arbitrale peut étre saisie:

a) sans préjudice du réglement de différends en vertu d’autres dispositions légales,
1o des litiges entre Etats contractants,
20 des litiges entre Etats contractants d’une part et Etats non contractants d’autre part,
30 des litiges entre Etats non contractants,
pourvu que, dans les deux derniers cas, la Convention soit applicable comme loi nationale ou a
titre de droit conventionnel;
b) des litiges entre entreprises de transport;
c¢) des litiges entre entreprises de transport et usagers;
d) des litiges entre usagers.

§ 4. — Les conditions de la suspension et de 'interruption de la prescription des actions
nées d'un contrat de transport international qui fait I’objet d’un recours & la procédure arbitrale
instituée par le présent article sont déterminées par le droit national du tribunal ordinaire ou
I'action devrait étre intentée.

§ 5. — Les sentences rendues par les tribunaux arbitraux envers des entreprises de trans-
port ou des usagers sont exécutoires dans chacun des Etats contractants aussitdét aprés accom-
plissement des formalités prescrites dans I’Etat ou I'exécution doit avoir lieu.

| TITRELV.
DISPOSITIONS EXCEPTIONNELLES

ARTICLE 61.
Responsabilité en trafic fer-mer.

§ 1. — Dans les transports fer-mer empruntant les lignes visées & l'article 2, § 1, chaque
Etat peut, en demandant que la mention utile soit portée sur la liste des lignes soumises a la
Convention, ajouter I’ensemble des causes d’exonération énoncées ci-aprés & celles prévues a
larticle 30.
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Le transporteur ne peut s’en prévaloir que s’il fait la preuve que le retard a la livraison,
la perte ou I’avarie est survenu sur le parcours maritime, depuis le chargement des bagages a
bord du navire jusqu’a leur déchargement du navire.

Ces causes d’exonération sont les suivantes:

a) actes, négligence ou défaut du capitaine, marin, pilote, ou des préposés du transpor-
teur dans la navigation ou dans 'administration du navire;

b) innavigabilité du navire, & condition que le transporteur fasse la preuve que cette -
innavigabilité n’est pas imputable a4 un manque de diligence raisonnable de sa part a mettre le
navire en état de navigabilité ou & lui assurer un armement, un équipement et unapprovision-
nement convenables, ou & approprier et mettre en bon état toutes parties du navire ou les baga-
ges sont chargés, de fagon qu’elles soient aptes a la réception, au transport et a la préservation
des bagages;

¢) incendie, a condition que le transporteur fasse la preuve qu’il n’a pas éié causé par
son fait ou sa faute, par ceux de capitaine, marin, pilote ou de ses préposés;

d) périls, dangers ou accidents de la mer ou autres eaux navigables;

e) sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou de biens en mer.

Les causes d’exonération ci-dessus ne suppriment ni ne diminuent en rien les cbligations
générales du transporteur, et notamment son obligation d’exercer une diligence raisonnable pour
mettre le navire en état de navigabilité ou pour lui assurer un armement, un équipement et un
approvisionnement convenables, ou pour approprier et mettre en bon état toutes parties du
navire ou les bagages sont chargés, de fagon qu’elles soient aptes a la réception, au transport et
a la préservation des bagages. -

Lorsque le transporteur fait valoir les causes d’exonération qui précédent, il reste néan-
moins responsable si I'ayant droit fait la preuve que le retard a la livraison, la perte ou I'avarie
est dit & une faute du trasporteur, du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés, faute autre que
celle prévue sous lettre a).

§ 2. — Lorsqu’un méme parcours maritime est desservi par plusieurs entreprises inscrites
sur la liste mentionnée a I'article premier, le régime de responsabilité applicable a ce parcours
doit étre le méme pour toutes ces entreprises.

En outre, lorsque ces entreprises ont été inscrites sur la liste & la demande de plus1eu1’s Etats,
I'adoption de ce régime doit au préalable faire I'objet d’un accord entre ces Etats.

§ 3. — Les mesures prises en conformité du présent article sont communiquées & 1'Office
central. Elles entreront en vigueur, au plus t6t, & I'expiration d’un délai de trente jours & partir
de la date de la lettre par laquelle I'Office central aura notifié ces mesures aux autres Etats.

Les bagages en cours de transport’ne seront pas affectés par lesdites mesures.

TITRE VI
DISPOSITIONS FINALES

ARTICLE 62.
Signature.

La présente Convention, dont les Annexes font partie intégrante, demeure ouverte jusqu’au
1" mars 1953 a la signature des Etats qui ont été invités a se faire représenter a la Conférence
ordinaire de révision.

ARTICLE 63.
Ratifications. Mise en vigueur.

La présente Convention sera ratifiée et les instruments de ratification seront déposés
le plus t6t possible auprés du Gouvernement suisse.

Lorsque la Convention aura été ratifiée par quinze Etats, le Gouvernement suisse se
mettra en rapport aver les Gouvernements intéressés & l'effet d’examiner avec eux Ia pos-
sibilité de mettre la Conventlon en vigueur.
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ARTICLE 64,
Adhésion a la Convention.

§ 1. — Tout Etat non signataire qui veut adhérer & la présente Convention adresse
sa demande au Gouvernement suisse, qui la communique a tous les Etats contractants avec
une note de I’Office central sur la situation des chemins de fer de I’Etat demandeur au
point de vue des transports internationaux.

§ 2. — A moins que, dans les six mois & compter de la date de cet avis, deux Etats
au moins n’aient notifié leur opposition au Gouvernement suisse la demande est admise
de plein droit et avis en est donné par le Gouvernement suisse & 1'Etat demandeur et &
tous les Etats contractants.

Dans le cas contraire, le Gouvernement suisse notifie a tous les Etats contractants et a
I'Etat demandeur que l’examen de la demande est ajourné.

§ 3. — Toute admission produit ses effets un mois aprés la date de l'avis envoyé
par le Gouvernement suisse, ou si, & I’expiration de ce délai, Ja Convention n’est pas encore
en vigueur, & la date de la mise en vigueur de celle-ci.

ARTICLE 65.
Durée de Uengagement des Etats contractants.

§ 1. — La durée de la présente Convention est illimitée. Toutefois, chaque Etat con-
tractant peut se dégager dans les conditions ci-aprés:

La Convention est wvalable, pour tout Etat contractant, jusqu’au 31 décembre de la
cinquiéme année qui suivra sa mise en vigueur. Tout Etat qui voudrait se dégager pour
I'expiration de cette période devra notifier son intention au moins un an a l'avance au
Gouvernement suisse, qui en informera tous les Etats contractants.

A défaut de notification dans le délai indiqué, 'engagement sera prolongé de plein droit
pour une période de trois années, et ainsi de suite, de trois ans en trois ans, & défaut
de dénonciation un an au moins avant le 31 décembre de la derniére année de l'une des
périodes triennales.

§ 2. — Les Etats admis & participer & la Convention au cours de la période quin-
quennale ou d’une des périodes triennales sont engagés jusqu’d la fin de cette période,
puis jusqu’ad la fin de chacune des périodes suivantes, tant qu’ils n’auront pas dénonce
leur engagement un an au moins avant 'expiration de I'une d’entre elles.

ARTICLE 66.
Révision de la Convention.

§ 1. — Les Délégués des Etats contractants se réunissent pour la révision de la Con-
vention, sur la convocation du Gouvernement suisse, au plus tard cing ans aprés la mise
en vigueur de la présente Convention.

Une Conférence est convoquée avant cette époque, si la demande en est faite par le
tiers au moins des Etats contractants.

""" D’entente avec la majorité des Etats contractants, le Gouvernement suisse invite aussi
des Etats non contractants.

D’entente avec la majorité des Etats contractants, I'Office central invite a assister & la
Conférence des représentants: , :

a) d’organisations internationales gouvernementales ayant compétence en matiére de
transport;
b) d’organisations internationales non gouvernementales s’occupant de transport.

Lia participation aux débats de délégations des Etats non contractants ainsi que des or-
ganisations internationales mentionnées au quatriéme alinéa sera réglée pour chaque Con-
férence dans le réglement des délibérations.

D’entente avec la majorité des Gouvernements des Etats contractants, 1'Office central
peut, avant les Conférences de révision ordinaires et extraordinaires, convoquer des Com-
missions pour I’examen préliminaire des propositions de révision. Les dispositions de I’Annexe

Iy

III sont applicables par analogie & ces Commissions.
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§ 2. — La mise en vigueur de la Convention nouvelle & laquelle aboutit une confé-
rence de révision emporte abrogation de la Convention antérieure méme & I’égard des Etats
contractants qui ne ratifieraient pas la Convention nouvelle.

§ 3. — Dans lintervalle des conférences de révision, les articles 5, 8, 10, 12, 13, 14,
15, 16, 17, 18, 21, 27, 47, 48, 49, B2 et les Annexes 1 et 1V peuvent étre tenus a jour
par une Commission de révision. L’organisation et le fonctionnement de cette Commission
font l'objet de I’Annexe IIl a la présente Convention.

Les décisions de la Commission de révision sont notifiées immédiatement aux Gouverne-
ments des Etats contractants par l'intermédiaire de 1'Office central. Elles sont tenues pour
acceptées, & moins que, dans les trois mois & partir du jour de la notification, cinqg Gouver-
nements au moins n’aient formulé des objections. Elles entrent en vigueur le premier jour
du sixiéme mois qui suit le mois au cours duquel I’Office central les a portées & la con-
naissance des Gouvernements des HEtats contractants. L’Office central désigne ce jour lors
de la notification des décisions.

ARTICLE 067.
Textes de la Convention. Traductions officielles.

La présente Convention a été conclue et signée en langue francaise selon l'usage di-
plomatique établi.

Au texte francais sont joints un texte en langue allemande, un texte en langue an-
glaise et un texte en langue italienne, qui ont la valeur de traductions officielles.

En cas de divergence, le texte frangais fait foi.

EN FoI DE quol, les Plénipotentiaires ci-aprés, munis de leurs pleins pouvoirs qui
ont été trouvés en bonne et due forme, ont signé la présente Convention.

Farr a Berne, le vingt-cing octobre mil neuf cent cinquante-deux, en un seul exemplaire,
qui restera déposé dans les Archives de la Confédération suisse et dont une expédition au-
thentique sera remise & chacune des Parties.

Pour I’ Autriche
Pour la Belgique
Pour la Bulgarie
Pour le Danemark
Pour UEspagne
Pour la Finlande
Pour la France
Pour la Gréce

Pour la Hongrie
Pour UlItalie

Pour le Liechtenstein
Pour le Luxembourg
Pour la Norvége
Pour les Pays-Bas
Pour la Pologne
Pour le Portugal
Pour la Roumanie
Pour la Suéde

Pour la Suisse
Pour la Tchécoslovaquie
Pour la Turquie
Pour la Yougoslavie
Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord
Pour UIrak

Pour le Liban

Pour la Syrie



- 59 —
Atti Parlementari © Senato della Repubblica

LEGISLATURA II - 1953-64 — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

ANNEXE [
(Article 21)
FORMULAIRE DU BULLETIN DE BAGAGES
Le formulaire se compose de trois feuilles avec le texte ci-aprés. Les adminis-
trations de chemins de fer déterminent si toutes les trois feuilles ou si seulement les
feuilles 1 et 3 sont remplies par décalquage.

i¢re feuille

Transport internaticnal de bagages
No C
"""""""""""""""" (Nom''de I'administration’ du ehemin de fory T
SOUCHE DU BULLETIN DE BAGAGES
Q8 e e e et e, B e T RS TR RS ean s sene s o TR a4 TR e
VB ot T rommomte s ST e e e oo TS ERESTREE ooe o550 TSRS oSS ESET s e EEESS T e e
n B PRIX DE TRANSPORT DES BAGAGES
8 kS %=
off BE | B2 | o & | Caleul de la ) sans franchise de bagages pour... kg, |- fouee
| O o g | = taxe par :
19 S :2 = Y unité de 10 kg. Y avec franchise de bagages pour.. Kg. f o] e
,,,,,,,,, 3 ,
(1) s P e
Train en chiffres en lettres
N Intérét a la lvraison. . . | ...\ ..
,,,,,,,,,,,,,, Frais accessoires . .
Total de taxe . . . . . . . . L oL s e e e e e e e e e
= = —————— s
20 feuille
Transport international de bagages
NC i : C
"""""""""""""""" (Nom'ds ’administration du chemin de fer) 7T
FEUILLE DE ROUTE
de . Ao . e N el
e e e s e e e e e
Date " 2 ggn - PRIX DE TRANSPORT DES BAGAGES
--------------- 'g E E S| nw Calcul de la ) sans franchise de bagages pour...Kg. || o
i g A taxe par -
------------- 2 s g pi £ unité depio kg. ) avec franchise de bagages pour.... Kg. |.oowf e
19 ......... Z 8 .....................................................................................
U SN
Train en chiffres en lettres
Nv = Intérét a la livraison. .
Frais accessoires . .
Total de taXe . . . v « v v e e e e e e e e e e e e e e e e
| r————— ——

(1) Les chemins de fer peuvent compléter cette rubrique seion leurs besoins.
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3¢ feuille, recto

g_—_——_—
5 Transport international de bagages
(]
.......................... C

................................ o e T et e e oy e
BULLETIN DE BAGAGES
B it ot b e e B T e T T e e e s
VL e e e e e s s
.................................................................................................................................................................................................................. |
1
Dt w 0 PRIX DE TRANSPORT DES BAGAGES
s2 | SH |3
® < &)
................ Q= © %) ~ )
Es | 58 | g¥ Calcul de la ) sans franchise de bagages pour .. Kg. [ o
............... 2 > ga | = taxe par
19 < ZOE & unité de 10 kg. ) avec franchise de bagages pour... Kg. |-.oofnns
........ o
I WS J
Train
No en chiffres en lettres )
Intérét A la livraison . . oo
"""""""" Frais accessoires . . . . . . . . . . . L0000 e e e e e
Total de taxe . . . . . . . . . . e e e e e e e e e e e

Voir aw verso.

Le présent transport est soumis au régime de la Gonvention internationale
concernant le transport des voyageurs et des bagages par chemins de fer
(GIV), ainsi qu’aux conditions des tarifs applicables.

Le voyageur est tenu d’assister aux formalités exigées par les douanes
et autres autorités administratives, sauf les exceptions admises par les
administrations compétentes.

Les bagages désignés au recto sont délivrés contre remise du présent bulletin.

|

(1) Les chemins de fer peuvent compléter cette rubrique selon leurs besoins.
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ANNEXE II
(Article 57)

REGLEMENT RELATIF A L’OFFICE CENTRAL DES TRANSPORTS
INTERNATIONAUX PAR CHEMINS DE FER

(Texte a décider par une Conférence extraordinaire qui sera convoquée
en vertu de la clause prévue au Protocole additionnel).
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ANNEXE III
(Article 66, § 3)

STATUT RELATIF A LA COMMISSION DE REVISION

ARTIGLE PREMIER.

Les Gouvernem3nts des Etats contractants communiquent leurs propositions concer-
nant les objets rentrant dans la compétence de la Commission, a 1’Office central des trans-
ports internationaux par chemins de fer, qui les porte immédiatement & la connaissance
des autres Etats contractants.

ARTICLE 2.

L’Office central invite la Commission & siéger chaque fois que la nécessité s’en fait
sentir ou sur la demande d’au mnoins cing Etats contractants.

Tous les Etats contractants sont avisés des sessions de la Commission deux mois a
I’avance. L’avis doit indiquer exactement les questions dont linscription & 'ordre du jOUI‘
est demandée.

ARTICLE 3.

Tous les Etats contractants peuvent prendre part aux travaux de la Commission.

Un Etat peut se faire représenter par un autre Etat; toutefois, un Etat ne peut re-
présenter plus de deux autres Etats.

Chaque Etat supporte les frais de ses représentants.

ARTICLE 4.

L’Office central instruit les questions a traiter et assume le service du secrétariat de la
Commission.

Le Directeur et le Vice-directeur de I’Office central prennent part aux séances de la
Commission avec voix consultative.

ARTICLE b.

D’entente avec la majorité des Etats contractants, I’Office centiral invite a assister,
avec voix consultative, aux séances de la Commission, des représentants:
a) d’Etats non contractants;
b) d’organisations internationales gouvernementales ayant compétence en matiere de
transport, sous condition de réciprocité;

¢) d’organisations internationales non gouvernementales s’occupant de transport,
sous condition de réciprocité.

ARTICLE 6.

La Commission est valablement constituée lorsqu’un tiers des Etats contractants sont
représentés.

ARTICLE 7.

La Commission désigne pour chaque session un président et un ou deux vice-présidents.

ARTICLE 8.

Les déliberations ont lieu en frangais et en allemand. Les exposés des membres de la
Commission sont traduits immédiatement de vive voix et en substance. Le texte des pro-
positions et les communications du président sont traduites in extenso.
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ARTICLE 9.

Le vote a lieu par délégation et, sur demande, a I’appel nominal; chaque délégation d’un
Etat contractant représenté a la séance a droit a une voix.
Une proposition n’est adoptée que si:
a) ont pris part au vote au moins la moitié des délégations représentées a la Com-
mission;
b) elle a réuni la majorité des suffrages exprimés.

ARrTICLE 10.

Les procés-verbaux des séances résument les délibérations dans les deux langues.

Les propositions et les décisions doivent y étre insérées textuellement dans les deux
langues. En cas de divergences entre le fexte francais et le texte allemand du procés-verbal
en ce qui concerne les décisions, le texte francais fait foi.

Les procés-verbaux sont distribués aux membres aussitot que possible.

Si leur approbation ne peut avoir lieu au cours de la session, les membres remettront
au secrétariat dans un délai approprié les corrections éventuelles.

ArtIicLE 11.

Pour faciliter les travaux, la Commission peut constituer des sous-commissions; elle peut
aussi constituer des sous-commissions chargées de préparer pour une session ultérieure des
questions déterminées.

‘ Chaque sous-commission désigne un président, un vice-président et, si le besoin s’en fait
sentir, un rapporteur. Pour le reste, les dispositions des articles 1 & 5 et 8 a 10 sont appli-
cables par analogie aux sous-commissions.
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ANNEXE IV
(Article 60)

REGLEMENT D’ARBITRAGE

ARTICLE PREMIER.
Nombre des arbitres.

Les tribunaux arbitraux constitués pour connaitre des litiges autres que ceux entre Etats
se composeront d'un, de trois ou de cing arbitres, suivant les stipulations du compromis.

ARTICLE 2.
Choix des arbitres.

§ 1. — Une liste d’arbitres est préétablie. Chaque Etatl contractant peut désigner au plus
deux de ses ressortissants, spécialistes du droit international des transports, pour étre inscrits
sur la liste d’arbitres, établie et tenue a jour par le Gouvernement suisse.

§ 2. — Si le compromis prévoit un arbitre unique, celui-ci est choisi d'un commun ac-
cord par les parties.

Si le compromis prévoit trois ou cing arbitres, chacune des parties choisit un ou deux ar-
bitres, selon le cas. '

Les arbitres choisis conformément & I'alinéa précédent désignent d’un commun accord le
troisieme ou le cinquiéme arbitre, selon le cas, lequel préside le tribunal arbitral.

Si les parties sont en désaccord sur le choix de I’arbitre unique ou si les arbitres choisis
par les parties sont en désaccord sur la désignation du troisiéme ou du cinquiéme arbitre, selon
le cas, le tribunal arbitral est complété par un arbitre désigné par le Président du Tribunal
fédéral suisse, & la requéte de 1'Office central.

Le tribunal arbitral est composé de personnes figurant sur la liste visée au § 1. Toutefois,
si le compromis prévoit cing arbitres, chacune des parties peut choisir un arbitre en dehors de
la liste.

§ 3. — L’arbitre unique, le troisiéme ou le cinquidme arbitre doit étre d’une autre natio-
nalité que les parties. )

L’intervention au litige d’une tierce partie demeure sans effet sur la composition du tri-
bunal arbitral.

ARTICLE 3.
Compromis.

Les parties qui recourent a I’arbitrage concluent un compromis, lequel spécifie en parti-
culier: -
a) I'objet du différend, déterminé d’une fagon aussi précise et claire que possible;
b) la composition du tribunal et les délais utiles pour la nomination du ou des arbitres;
¢) le lieu du tribunal.
Pour P'ouverture de la procédure arbitrale, le compromis doit étre communiqué a 1’Office
central.

ARTICLE 4.
Procédure.

Le tribunal arbitral décide lui-méme de la procédure a suivre en tenant compte notamment
des dispositions ci-apreés: :
a) le tribunal arbitral instruit et juge les causes dont il est saisi sur les éléments fournis
par les parties sans étre 1ié, lorsqu’il est appelé & dire le droit, par les interprétations de celles-ci;
b) il ne peut accorder plus ou autre chose que les conclusions du demandeur, ni moins
que ce que le defendeur a reconnu comme étant du;
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¢) la sentence arbitrale, diment motivée, est rédigée par le tribunal arbitral et notifiée

aux parties par l'intermédiaire de 1'Office central,
d) sauf disposition contraire de droit impératif du lieu ol siége le tribunal arbitral, la

sentence arbitrale n’est pas susceptible de recours, exception faite toutefois de la révision ou
de la nullité.

ARTICLE 5.
Greffe.

I’ Office central fonctionne comme greffe du tribunal arbitral.

ARTICLE O.
Frais.

La sentence arbitrale fixe les frais et dépens, y compris les honoraires des arbitres, et dé-
cide a laquelle des parties le paiement en incombe ou dans quelle proportion ils sont partagés

entre elles.



— 836 —
Atti Parlameniari G Senato della Repubblica

LEGISLATURA II - 1953-54 — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

CONVENTION INTERNATIONALE CONCERNANT LE TRANSPORT
DES MARCHANDISES PAR CHEMINS DE FER (CIM)

LES PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES

ayant reconnu la nécessité de réviser la Convention internationale concernant le trasport
des marchandises par chemins de fer, signée & Rome le 23 novembre 1933, en conformité de I'ar-
ticle 60 de ladite Convention, ont résolu de conclure une nouvelle Convention & cet effet et
sont convenus des articles suivants:

TITRE PREMIER
OBJET ET PORTEE DE LA CONVENTION

" ARTIGLE PREMIER.
Chemins, de fer et transports auxquels s’applique la Convention.

§ 1. — La présente Convention s’applique, sous réserve des exceptions prévues aux para-
graphes suivants, 4 tous les envois de marchandises remis au transport avec une lettre de voiture
directe pour des parcours empruntant les territoires d’au moins deux des Etats contractants et
s’effectuant exclusivement par des lignes inscrites sur la liste établie conformément & I’article 58.

§ 2. — Les envois dont la gare (1) expéditrice et la gare destinataire sont situées sur le
territoire d'un méme Etat et qui n’empruntent le territoire d’'un autre Etat qu’en transit sont
soumis au droit de I’Etat de départ:

a) lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le transit sont exclusivement exploitées
par un chemin de fer de 'Etat de départ;

b) méme lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le transit ne sont pas exclusivement
exploitées par un chemin de fer de I'Etat de départ, si les chemins de fer intéressés ont conclu
des accords particuliers en vertu desquels ces transports ne sont pas considérés comme interna-
tionaux.

§ 3. — Les envois entre gares de deux Etats limitrophes, si les lignes par lesquelles s’ef-
fectue le transport sont exclusivement exploitées par des chemins de fer de I'un de ces Etats,
sont soumis au droit de cet Etat, lorsque ’expéditeur, par le choix du modéle de lettre de voi-
ture, revendique le régime du reglement intérieur applicable a ces chemins de fer et que les lois
et réglements d’aucun des Etats interessés ne s’y opposent.

ARTICLE 2.
Dispositions relatives aux transports mizles.

§ 1. — Peuvent étre inscrites sur la liste prévue & l'article premier, en sus des chemins
de fer, des lignes réguliéres de services automobiles ou de navigation complétant des parcours -
par voie ferrée et effectuant les transports internationaux sous la responsabilité d’'un Etat con-
tractant ou d’un chemin de fer inscrit sur la liste.

§ 2. — Les entreprises de ces lignes sont soumises 4 toutes les obligations imposées et sont
investies de tous les droits reconnus aux chemins de fer par la présente Convention, sous ré-
serve des dérogations résultant nécessairement des modalités différentes du transport. Tou-
tefois, les regles de responsabilité établies par la présente Convention ne peuvent faire I'objet
de dérogations.

(1) Par «gare» on entend également les ports des services de navigation et tout établissement
des services automobiles ouverts au public pour I'exécution du contrat de transport.
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§ 3. — Tout Etat qui désire faire inscrire sur la liste une des lignes désignées au § 1 doit
prendre les mesures utiles pour que les dérogations prévues au § 2 soient publiées dans les mémes
formes que les tarifs.

§ 4. — Pour les transports internationaux empruntant & la fois des chemins de fer et des
services de transport autres que ceux qui sont définis au § 1, les chemins de fer peuvent établir
en commun avec les entreprises de transport inséressées, des dispositions tarifaires appliquant
un régime juridique différent de celui de la présente Convention, afin de tenir compte des parti-
cularités de chaque mode de transport. IIs peuvent, dans ce cas, prévoir 'emploi d’un titre de
transport autre que celui qui est prévu par la présente Convention.

ARTICLE 3.
Objets exclus du transport.

Sont exclus du transport, sous réserve des dérogations prévues a l'article 4, § 2:

a) les objets dont le transport est réservé a 'administration des postes, ne fit-ce que sur
I'un des territoires a parcourir;

b) les objets qui, par leurs dimensions, leur poids ou leur conditionnement, ne se pré-
teraient pas au transport demandé, en raison des installations ou du matériel, ne ft-ce que de
I'un des chemins de fer & emprunter; IR

¢) les objets dont le transport est interdit, ne fat-ce que sur l'un des territoires a
parcourir;

d) les matiéres et objets exclus du transport en vertu de I"Annexe I & la pré-
sente Convention.

ARTICLE 4.
Objets admis au transport sous certaines conditions.

§ 1. — Les objets ci-apres désignés sont admis au transport sous les conditions suivantes:

a) les matiéres et objets désignés dans ’Annexe I & la présente Convention sont admis
sous les conditions qui y sont fixeées;

b) les transports funébres sont admis sous les conditions suivantes:

1o le trasport est effectué en grande vitesse, sous la garde d’une personne qui l’accom-
pagne, a moins que le transport en petite vitesse ou la dispense d’escorte ne scient admis sur
tous les chemins de fer participant au transport;

20 les frais de transport sont obligatoirement payés au départ;

30 le transport est soumis aux lois et réglements de police de chaqgue Etat, & moins
qu'il ne soit réglé par des Conventions spéciales entre plusieurs Etats;

¢) les véhicules de chemins de fer roulant sur leurs propres rcues sont admis, a la
condition qu’un chemin de fer vérifie qu’ils sont en état de circuler et I’atteste par une inscrip-
tion sur le véhicule ou par un certificat spécial; les locomotives, tenders et automotrices
doivent en outre étre accompagnés d’'un agent fourni par I’expéditeur, compétent notamment
pour assurer le graissage;

d) le animaux vivants sont admis dans les conditions ci-aprés:

1o les envois d’animaux vivants doivent étre accompagnés d'un convoyeur fourni par
I'expéditeur, & moins qu’il ne s’agisse d’animaux de petite taille remis au transport dans des
cages, caisses, paniers, etc., bien clos; toutefois, 'accompagnement n’est pas exigé en cas d’ex-
ceptions prévues par des tarifs internationaux ou par des accords intervenus entre chemins
de fer; :
20 l'expéditeur doit se conformer aux prescriptions de police vétérinaire des Etats
d’expédition, de destination et de transit; '

e) les objets dont le transport présente, de l'avis du chemin de fer, des difficultés spé-
ciales en raison des installations ou du matériel ne fat-ce que de I'un des chemins de fer
empruntés, ne sont admis que sous des conditions techniques ou d’exploitation particulieres,
déterminées dans chaque cas par le chemin de fer. Ces transports peuvent étre soumis & des
délais de livraison spéciaux fixés par le chemin de fer lors de la conclusion du contrat de trans-
port. .

§ 2. — Deux ou plusieurs Etats contractants peuvent convenir, par des accords, que
certains objets exclus par la présente Convention seront admis sous certaines conditions au
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transport international entre ces Etats, ou que les matiéres et objets désignés dans I’Annexe 1
seront admis sous des conditions moins rigoureuses que celles qui sont prévues par I’Annexe I.

Lorsque des accords de ce genre admettent au transport des matieres et objets qui en
sont exclus par les prescriptions de I’Annexe I, ces accords doivent étre communiqués a I'Office
central des transports internationaux par chemins de fer qui porte & l'ordre du jour de la
prochaine session de la Commission d’experts les dispositions de l'accord ayant trait & cette
admission, & moins que ces dispositions n’aient déja été examinées et écartées parla Commission.

Les chemins de fer peuvent aussi, au moyen de clauses insérées dans leurs tarifs, soit
admettre certains objets exclus du transport par la présente Convention, soit adopter des
conditions moins rigoureuses que celles qui sont prévues par I’Annexe I pour les matiéres et
objets admis conditionnellement par celle-ci.

ARTICLE b.
Obligation pour le chemin de fer de transporter

§ 1. — Le chemin de fer est tenu d’effectuer, en se conformant aux conditions de la pré-

sente Convention, tout transport de marchandises, pourvu que:

a) Vexpéditeur se conforme aux prescriptions de la Convention;

b) le transport soit possible avec les moyens de transport normaux permettant de satis-
faire les besoins réguliers du trafic;

¢) le transport ne soit pas empéché par des circonstances que le chemin de fer ne peut
pas éviter et auxquelles il ne dépend pas de lui de remédier.

§ 2. — Le chemin de fer n’est tenu d’accepter les objets dont le chargement, le trans-
bordement ou le déchargement exige I’emploi de moyens spéciaux que si les gares ol ces
opérations doivent étre effectuées disposent de ces moyens.

§ 3. — Le chemin de fer n’est tenu d’accepter que les envois dont le transport peut étre
effectué sans délai; les prescriptions en vigueur & la gare expéditrice déterminent les cas oll cette
gare est tenue de prendre provisoirement en dépét les envois ne remplissant pas cette condition.

§ 4. — Les envois doivent étre expédiés dans l'ordre de leur acceptation au transport sauf
le cas prévu au § 5.
§ 5. — Silintérét public ou les nécessités de ’exploitation ’exigent, I'autorité compétente

peut décider que

a) le service sera suspendu en totalité, ou en partie;

b) certaines expéditions seront temporairement exclues ou admises seulement sous
certaines conditions;

¢) certaines expéditions bénéficieront temporairement de priorités.

Ces mesures doivent étre sans délai portées & la connaissance du public et des chemins
de fer, & charge pour eux d’en informer les chemins de fer des autres Etats en vue de leur
publication.

S’il apparait que la durée d’application des mesures doive excéder un IIlOlS communica-
tion en sera faite & 1’Office central des transports internationaux par chemins de fer qui les
notifiera aux autres HEtats. ;

§ 6. — Toute infraction par le chemin de fer aux dispositions de cet article peut donner
lieu & une action en réparation du préjudice causé.

TITRE 1.
DU CONTRAT DE TRANSPORT

CHAPITRE PREMIER. — FORME ET CONDITIONS DU CONTRAT DE TRANSPORT.

ARTICLE 6.
Teneur et forme de la lettre de voiture.

§ 1. — L’expéditeur doit présenter pour toute expédition internationale soumise a la
présente Convention une lettre de voiture conforme au modéle prévu & ’Annexe II & la pré-
sente Convention.

Le format du formulaire de la lettre de voiture peut toutefois étre réduit par voie de dis-
positions tarifaires pour certains trafics entre pays limitrophes,
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Les formulaires de lettre de voiture doivent étre imprimés sur papier & écrire blanc, résis-
tant; ils portent, pour la grande vitesse, deux bandes rouges d’un centimetre au moins de lar-
geur, l'une au bord supérieur, I'autre au bord inférieur, au recto et au verso. Pour le duplicata
de la lettre de voiture il peut étre fait usage de papier bleu-clair.

§ 2. — Les tarifs internationaux ou les accords entre chemins de fer déterminent la langue
dans laquelle doivent étre imprimés les formulaires des letteres de voiture. A défaut de dispo-
sitions de tarifs ou d’accords, les formulaires doivent étre imprimés dans une des langues offi-
cielles de I’Etat expéditeur; ils doivent, en outre, contenir un texte frangais, ou allemand, ou
italien, et ils peuvent contenir toutes traductions en d’autres langues jugées utiles.

La partie & remplir par 'expéditeur doit étre rédigée dans une des langues officielles du
pays de départ. Des tarifs internationaux ou des accords entre chemins de fer peuvent prévoir
si des traductions doivent étre jointes et quelles doivent étre ces traductions. A défaut, 'expé-
diteur doit joindre une traduction en francais, en allemand ou en italien, a moins que les inscrip-
tions ne soient rédigées dans une de ces trois langues.

Le chemin de fer peut exiger que les indications et déclarations & porter par 'expéditeur
sur la lettre de voiture et sur ses annexes soient faites en caractéres latins.

§ 3. — Les parties du formulaire encadrées de lignes grasses doivent étre remplies par le
chemin de fer, les autres par I'expéditeur. L’expéditeur doit barrer les cases inutilisées.
§ 4. — Le choix du formulaire de lettre de voiture blanc ou du formulaire & bandes rou-

ges indique si la marchandise est a transporter en petite ou en grande vitesse. La demande de la
grande vitesse sur une partie du parcours et de la petite vitesse sur I'autre partie n’est pas ad-
mise, sauf accord entre tous les chemins de fer intéressés.

§ 5. — Les mentions portées sur la lettre de voiture doivent étre écrites ou imprimées
en caractéres indélébiles. Les lettres de voiture surchagées, grattées, ou celles sur lesquelles on
a collé des morceaux de papier ne sont pas admises. Les ratures sont tolérées a la condition que
I'expéditeur les approuve par sa signature et qu’il inscrive les quantités rectifiées en toutes let-
tres, quand il s’agit du nombre ou du poids des colis.

§ 6. — La lettre de voiture doit obligatoirement comporter les mentions suivantes:

a) le lieu et la date de I'établissement de la lettre de voiture;

b) la désignation du chemin de fer expéditeur;

‘¢) la désignation du chemin de fer destinataire et celle de la gare destinataire, avec tou-
tes les specifications nécessaires pour éviter toute confusion entre les diverses gares desservanf
soit une méme localité, soit les localités portant le méme nom ocu des noms analogues; -

d) le nom et 'adresse du destinataire. Une seule personne physique ou autre sujet de
droit doit étre indiqué comme destinataire. L’indication comme destinataire de la gare ou d’'un
agent de la gare destinataire n’est admisse que si le tarif applicable le permet expressément.
Les adresses n’indiquant pas le nom du destinataire, telles que «a I’ordre de... » ou «au por-
teur du duplicata de la lettre de voiture », ne sont pas autorisées;

e) la désignation de la marchandise, I'indication du poids ou, & défaut, une indication
analogue, conforme aux prescriptions du chemin de fer expéditeur. Lorsque les lois ou réglements
du pays de départ autorisent 'expéditeur a remettre ses envois sans mention du poids ou de
I’indication en tenant lieu, ce poids ou cette indication sont inscrits par le chemin de fer expé-
diteur.

Les marchandises doivent étre désignées: celles qui figurent dans I’Annexe I, sous le nom
qui leur est donné dans cette Annexe, les autres marchandises, lorsque 1'expéditeur demande
I'application d'un tarif déterminé, sous le nom qui leur est donné dans ce tarif, et dans tous
les autres cas, sous la dénomination, correspondant & leur nature, usitée par le commerce dans
I’Etat de départ.

Si Pespace réservé sur la lettre de voiture pour la spécification des marchandises est insuf-
fisant, la désignation des articles doit étre faite sur des feuilles de mémes dimensions que ce
document, soigneusement attachées & celui-ci et signées par I'expéditeur. La lettre de voiture
doit mentionner I'existence de ces feuilles. Si le poids total de I’envoi est indique, cette indi-
cation doit étre portée sur la lettre de voiture méme;

f) pour les envois de détail: le nombre de colis; leurs marques et numéros ou, a leur défaut,
la mention que ces colis portent I'adresse du destinataire; la description de I’emballage. Ces
mémes mentions doivent figurer dans la lettre de voiture concernant les wagons complets com-
portant une ou plusieurs pieces, expédiés en trafic fer-mer et qui doivent étre transbordés.
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Pour les envois dont le chargement incombe & 'expéditeur: le type (wagon couvert, décou-
vert, spécial ou de particulier); le numeéro; les marques de propriété du wagon et, pour les wagons
de particuliers, la tare;

g) l'énumération détaillée des pleces requises par les douanes et autres autorités adminis-
tratives et qui sont jointes & la lettre de voiture ou mentionnées comme tenues & la disposi-
tion du chemin de fer dans une gare d951gnee ou dans un hureau de douane ou de toute
autre autorité;

h) la signature de l'expéditeur ainsi que l'indication de son nom et de son adresse
complétée, s’il le juge utile, par son adresse télégraphique ou téléphonique. La signature peut
étre imprimée ou remplacée par le timbre de 'expéditeur, si les lois et réglements en vigueur a
la gare expéditrice le permettent. Une seule personne physique ou autre sujet de droit doit
figurer sur la lettre de voiture comme expéditeur.

§ 7. — En outre, la lettre de voiture doit, s’il y a lieu, contenir toutes les autres indications
prévues dans la présente Convention notamment les suivantes:

a) la mention «en gare (bureau restant)» ou la mention «livrable & domicile », & la
condition que ces modes de livraison soient admis & la gare destinataire;

b) les tarifs & apphquer notamment les tarifs spéciaux ou exceptionnels prévus a I'article
11, § 4, lettre ¢), a Particle 35;

¢) la somme en chlf” fres et en lettres représentant 'intérét & la livraison déclaré conformé-
ment & l'article 20;

d) les frais que 'expéditeur prend & sa charge conformément aux dispositions de lartl—
cle 17;

e) le montant”en chiffres et en lettres du remboursement et des débours conformément
a larticle 19;

f) l'itinéraire prescrit conformément aux dispositions de l’article 10, § 1, et I'indica-
tion des gares ol doivent s’accomplir les opérations de douane et d’autres autorités admini-
tratives;

9) les indications relatives aux formalités exigées par les douanes et autres autorités
administratives conformément & I'article 15;

h) la mention que le destinataire a le droit de modifier le contrat de transport; cette

mention, a inscrire dans la case: « Déclaration pour 'accomplissement... », doit avoir le libellé
suivant: « Destinataire autorisé & donner des ordres ultérieurs ».
§ 8. — Il n’est permis d’insérer dans la lettre de voiture d’autres déclarations que si elles

sont prescrites ou admises par les lois et réglements d’un Etat ou par les tarifs, et ne sont pas
contraires a la présente Convention.

II est interdit de remplacer la lettre de voiture par d’'autres piéces ou d'y ajouter d'autres
documents que ceux qui sont prescrits ou admis par la présente Convention ou par les tarifs.
Toutefois, lorsque les lois et reglements en vigueur & la gare expéditrice le prescrivent, 'ex-
péditeur doit établir, outre la lettre de voiture, une piéce destinée & étre conservée par le
chemin de fer pour lui servir de preuve du contrat de transport.

§ 9. — Une lettre de voiture doit étre établie pour chaque envoi. Toutefois, sous le couvert
d’une seule lettre de voiture, ne doivent pas étre remises au transport:

a) des marchandises qui, en raison de leur nature, ne peuvent pas étre chargées en
commun sans inconvénients;

b) des marchandises dont le chargement incombe pour partie au chemin de fer et pour
partie & 'expéditeur;

c¢) des marchandises dont le chargement en commun porterait atteinte aux prescriptions
des douanes ou d’autres autorités administratives;

d) des marchandises admises au transport sous certaines conditions, lorsqu’il s’agit de
matiéres et objets dont le chargement en commun ou avec d’autres marchandises est interdit
en vertu de I’Annexe I & la présente Convention.

§ 10. — Une méme lettre de voiture ne peut comprendre que le chargement d'un seul
wagon. Toutefois avec une seule lettre de voiture peuvent étre remis au transport:

a) les masses indivisibles et objets de dimensions exceptionnelles’dont le chargement
exige plus d’'un wagon;

b) les envois chargés en plusieurs wagons, lorsque des dispositions particuliéres au
trafic ou des tarifs internationaux I'autorisent pour la totalité du parcours.
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§ 11. — L’expéditeur est autorisé & insérer au bas du verso de la lettre de voiture,
mais & titre de simple information pour le destinataire et sans qu’il en résulte ni obligation
ni responsabilité pour le chemin de fer, des mentions qui se rapportent a I’envoi, comme
par exemple:

« Envoi de N..... »;
« Par ordre de N..... »;
« A la disposition de N..... »;

« Pour étre reexpédié a N..... »

« Assuré auprés de N..... »;

« Pour la ligne de navigation N.....» ou «pour le navire N..... »;

« Provenant de la ligne de navigation N..... » ou «du navire N..... »;

« Pour la ligne de service automobile N..... »;

« Provenant de la ligne de service automobile N..... »;
« Pour la ligne aérienne N..... »

« Provenant de la ligne aérienne N...... "

« Pour Pexportation 4 destination de N...... »

ARTICLE 7.

Responsabilité pour les énonciations de la lettre de voiture
Surtazes — Mesures & prendre en cas de surcharge.

§ 1. — L'expéditeur est responsable de I'exactitude des indications et déclarations inscrites
par ses soins dans la lettre de voiture; il supporte toutes les conséquences résultant du fait que
ces déclarations ou indications seraient irréguliéres, inexactes, incomplétes ou inscrites ailleurs,
qu’a la place réservée & chacune d’elles; si cette place est insuffisante, une mention portée a
cette méme place par 'expéditeur renverra & ’endroit de la lettre de voiture ol se trouve le
complément de linscription.

§ 2. — Le chemin de fer a toujours le droit de vérifier si 'envoi répond aux énonciations
de la lettre de voiture et si les mesures de sécurité prescrites par I’Annexe I ont été observées.

8’1l s’agit de la vérification du contenu de I’envoi, 'expéditeur ou le destinataire doit étre
invité a vy assister, selon qu’elle a lieu & la gare expéditrice ou & la gare destinataire. Si I'inté-
ressé ne se présente pas ou si la vérification a lieu en cours de route et a défaut d’autres preserip-
tions légales ou réglementaires en vigueur dans 'Etat ol la vérification a lieu, celle-ci doit se
faire en présence de deux témoins étrangers au chemin de fer. Lie chemin de fer ne peut cepen-
dant procéder a une vérification du contenu en cours de route qu’a la condition que cette opé-
ration soit commandée par les nécessités de l'exploitation ou par les réglements de douane ou
d’autres autorités administratives. '

Si le résultat de la vérification différe des indications de la lettre de voiture, il doit étre
inscrit dans celle-ci. Si la vérification a lieu & la gare expéditrice, 'inscription doit également
étre faite dans le duplicata de la lettre de voiture, lorsqu’il se trouve entre les mains du chemin
de fer. Si 'envoi ne répond pas aux énonciations de la lettre de voiture, les frais occasionnés
par la vérification grevent la marchandise, & moins qu’ils n’aient été payés sur place.

§ 3. — Les lois et réglements de chaque Etat déterminent les conditions dans lesquelles
le chemin de fer a le droit ou est tenu de constater ou de vérifier le poids de la marchandise ou
le nombre des colis, ainsi que la tare réelle des wagons.

Le chemin de fer est tenu d’indiquer dans la lettre de voiture le résultat des constatations
faites au sujet du poids, du nombre des colis, ainsi que de la tare réelle des wagons.

§ 4 — En cas de pesage sur un pont & bascule, le poids est déterminé en déduisant du poids
total du wagon chargé la tare inscrite sur le wagon, & moins qu'une tare différente ne résulte
d’un pesage spécial du wagon vide.

§ 5. — Si un pesage opéré par le chemin de fer aprés la conclusion du contrat de transport
fait apparaitre une différence de poids, le poids constaté par la gare expéditrice, ou a défaut le
poids déclaré par I'expéditeur, reste déterminant pour le calcul du prix de fransport dans les
cas suivants; ‘ '
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a) sila différence est manifestement due a la nature de la marchandise ou aux influences
atmosphériques;

b) sile pesage opéré par le chamin de fer apres la conclusion du contrat de transport est
effectué sur pont-hascule et ne fait pas apparaitre une différence supérieure & deux pour cent
du poids constaté par la gare expéditrice ou, & défaut, du poids déclaré par 'expéditeur.

§ 6. — Sans préjudice du paiement de la différence du prix de transport et d’'une indem-
nité pour dommage éventuel, le chemin de fer peut percevoir une surtaxe dans les cas et aux
conditions fixés ci-apreés:

a) en cas de désignation irréguliére, inexacte ou incompléte des matiéres et objets exclus
du transport en vertu de I’Annexe I, la surtaxe est de trois francs par kg de poids brut du colis
entier;

b) en cas, soit de désignation irréguliére, inexacte ou incompléte des matiéres et objets
admis au transport sous certaines conditions en vertu de I’Annexe I, soit d’inobservation des
mesures de sécurité prescrites dans cette Annexe, la surtaxe est de deux francs par kg de poids
brut du colis entier;

¢) en cas de désignation indiquant d’une maniére irréguliere, inexacte ou incompléte
la. nature d’une expedition comprenant des marchandises autres que celles qui sont prévues
sous lettres a) et b) du présent paragraphe, ou en général en cas de désignation pouvant, d’'une
maniére quelconque, faire hénéficier 'envoi d’un tarif plus réduit que celui qui est effectivement
applicable, la surtaxe est égale au double de la différence entre le prix de transport depuis le
point de départ jusqu’au point de destination réguliérement applicable avec la désignation irré-
guliere, inexacte ou incompléte et celui qui aurait di étre percu, si la désignation avait été régu-
liere, exacte et compléte.

Lorsqu’un envoi est constitué par des marchandises taxées & des prix différents et que le
poids de chacune d’elles peut étre déterminé sans difficulté, la surtaxe est calculée d’apres la
taxe applicable & chacune des marchandises, si ce mode de calcul fait ressortir une surtaxe plus
réduite;

d) en cas d’indication d’un poids inférieur au poids réel, la surtaxe est égale au double
de la différence entre le prix de transport du poids déclaré et celui du poids constaté, depuis la
gare expéditrice jusqu'a la gare destinataire;

e) en cas de surcharge d'un wagon chargé par 'expéditeur, la surtaxe est égale & six
fois le prix de transport, entre la gare expéditrice et la gare destinataire, du poids en excédent
sur la limite de charge. Il v a surcharge quand la charge d’un wagon dépasse la limite de charge
définie de la maniére suivante: _

Lorsqu’un wagon ne porte qu'une seule inscription relative au poids du chargement qu’il
peut recevoir, celle-ci est considérée comme indiquant la charge normale; la limite de charge est
alors égale a cette charge normale augmentee de cing pour cent. '

Lorsqu’un wagon porte deux inscripltions, celle qui indique le tonnage le plus faible
tétermine la charge normale; celle qui indique le tonnage le plus élevé détermine la limite
de charge; )

f) s’il y a pour un méme wagon, indication d’un poids inférieur au poids réel et
surchage, les surtaxes relatives 4 ces deux infractions sont pergues cumulativement.

§ 7. — La surtaxe a percevoir conformément au § 6 gréve la marchandise transportee,
quel que soit le lieu ou ont été constatés les faits qui la justifient.

§ 8. — Le montant des surtaxes et le motif de leur perception doivent étre mention-
nés dans la lettre de voiture.

§9. — La surtaxe n’est pas due:

a) en cas d’indication inexacte du poids, lorsque le pesage par le chemm de fer est
obligatoire d’aprés les régles en vigueur a la gare expéditrice;

b) en cas d’indication inexacte du poids ou en cas de surcharge, si 'expéditeur a demandé
dans la lettre de voiture que le pesage soif fait par le chemin de fer;

¢) en cas de surcharge occasionnée, au cours du transport, par de sinfluences atmos-
phériques, s’il est prouvé que le chargement du wagon a été effectué conformément aux
prescriptions en vigueur & la gare expéditrice;

d) en cas d’augmentation de poids survenue pendant le transport, sans qu'il y ait
surcharge, s'il est prouvé que cette augmentation est due a des influences atmosphériques;
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e) en cas d’indication inexacte du poids sans qu'il y ait surcharge, lorsque la diffé-
rence entre le poids indiqué dans la lettre de voiture et le poids constaté ne dépasse pas
deux pour cent du poids déclaré.

§ 10. — Quand la surcharge d’'un wagon est constatée par la gare expéditrice ou par
une gare intermédiaire, l'excédent de charge peut étre retiré du wagon, méme s’il n'y a
pas lieu de percevoir une surtaxe. L'expéditeur est, s’il y a lieu, invité sans retard & faire
connaitre comment il entend disposer de I’excédent de charge.

Toutefois, le destinataire qui a modifié le contrat de transport, en vertu de 'articole 22,
doit étre avisé et invité & donner des instructions concernant ’excédent de charge.

La surcharge est taxée pour le parcours effectué, d’aprés le prix de fransport appliqué
au chargement principal, avec la surtaxe prévue au § 6, s’il y a lieu; en cas de déchar-
gement, les frais de cette opération sont pergus d’aprés le tarif des frais accessoires du che-
min de fer qui l'effectue.

Si 'ayant droit prescrit d’expédier la surcharge & la gare destinataire du chargement
principal, & une autre gare destinataire ou de la retourner & la gare expéditrice, elle est traltee
comme un envoi distinct.

ARTICLE 8.
Conclusion du contrat de transport — Duplicata de la lettre de voiture.
§ 1. — Le contrat de transport est conclu deés que le chemin de fer expéditeur a ac-

cepté au transport la marchandise accompagnée de la lettre de voiture. L’acceptation est
constatée par 'apposition sur la lettre de voiture du timbre de la gare expéditrice, portant
la date de I'acceptation.

§ 2. — L’apposition du timbre doit aveir lieu immédiatement aprés la remise de la
totalité de I'envoi faisant 1'objet de la lettre de voiture et le paiement des frais que l'expé-
diteur prend a sa charge. Cette apposition doit avoir lieu en présence de 'expéditeur si
ce dernier le demande.

§ 3. — Aprés l'apposition du timbre, la lettre de wvoiture fait preuve du contrat de
transport.
§ 4. — Toutefois, en ce qui concerne les marchandises dont le chargement incombe &

I'expéditeur en vertu des prescriptions des tarifs ou des conventions passées avec lui,
lorsque de telles conventions sont autorisées a la gare expéditrice, les énonciations de la
lettre de voiture relatives soit au poids, soit a1t nombre des colis, ne font preuve contre
le chemin de fer que si la vérification de ce poids ou du nombre des colis a été faite par
le chemin de fer et constatée sur la lettre de voiture.

§ 5. — L’expéditeur doit présenter au chemin de fer en méme temps que la lettre de
voiture le duplicata conforme au modéle de I’Annexe II a la présente Convention.

Le chemin de fer est tenu de certifier, par 'apposition du timbre a date sur le duplicata,
la réception de la marchandise et la ‘date de l'acceptation au transport.

Ce duplicata n’a la valeur ni de la lettre de voiture accompagnant ’envoi, ni d'un con-
naissement.

ArTICLE 9.
Tarifs — Interdiction d’accords particuliers.
§ 1. — Le prix de transport et les frais accessoires sont calculés conformément aux

tarifs légalement en vigueur et dtment publiés dans chaque Etat, valables au moment
de la conclusion du contrat de transport, méme si le prix de transport est calculé sépa-
rément sur différentes sections du parcours.

Toutefois, la publication des tarifs internationaux n’est obligatoire que dans les Etats
dont les chemins de fer participent & ces tarifs comme réseaux de départ et d’arrivée.

Les majorations de tarifs internationaux et autres dispositions qui auraient pour effet
de rendre plus rigoureuses les conditions de transport prévues par ces tarifs, n’entrent en
vigueur que quinze jours au plus tét aprés leur publication. Toutefois,

a) siun tarif international prévoit ’extension d’un tarif intérieur au pa100urs total, les

délais de publication de ce tarif intérieur sont applicables;
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b) les majorations des prix d’un tarif international consécutives & un relevement géné-
ral des prix des tarifs intérieurs d’un chemin de fer participant entrent en vigueur le lende-
main de leur publication, & condition que I’adaptation des prix du tarif international qu’entrai-
ne ce relévement ait été annoncée au moins quinze jours & I'avance. Cette annonce ne peut
toutefois pas étre antérieure & la date de la publication du relevement des prix des tarifs
intérieurs en cause.

Les tarifs doivent contenir toutes les indications nécessaires au calcul du prix de transport
et des frais accessoires et spécifier, le cas échéant, les conditions dans lesquelles il sera tenu
compte du change.

§ 2. — Les tarifs doivent faire connaitre toutes les conditions spéciales aux divers transports,
et notamment la vitesse a laquelle ils s’appliquent. Si, pour toutes les marchandises ou pour
certaines d’entre elles, ou pour certains parcours, un chemin de fer a une tarification ne com-
portant qu’'une seule vitesse, cette tarification peut étre appliquée aux transports effectués tant
avec lettre de voiture blanche qu’avec lettre de voiture a bandes rouges, sous les conditions
de délai de livraison qui résultent, pour chacune de ces lettres de voiture, des dispositions de
I'article 6, § 4, et de I'article 11.

Les conditions des tarifs sont valables pourvu qu’elles ne soient pas contraires a la pré-
sente Convention, sinon elles sont considérées comme nulles et non avenues.

L’application d’'un tarif international peut étre subordonnée & sa revendication expresse
dans la lettre de voiture. i

§ 3. — Les tarifs doivent étre appliqués & tous les intéressés d’'une maniére uniforme.

Tout accord particulier qui aurait pour effet d’accorder une réduction sur les prix des
tarifs est formellement interdit et nul de plein droit.

Toutefois, sont autorisées les réductions de prix diment publiées et également accessibles
4 tous aux mémes conditions, ainsi que celles qui sont accordées soit pour le service du chemin
de fer, soit pour le service des administrations publiques, soit aux cuvres de bienfaisance.

§ 4 — Il n’est percu au profit des chemins de fer, en sus du prix de transport et des
frais accessoires prévus par les tarifs, aucune somme autre que les dépenses faites par eux,
telles que droits de douane; d’octroi, de police, frais de camionnage d’une gare a ’autre non
indiqués par le tarif, frais de réparations a I’emballage extérieur ou intérieur des marchandises
nécessaires pour en assurer la conservation, et autres depenses analogues. Ces dépenses doivent
étre - diment constatées et décomptées & part sur la lettre de voiture & laquelle les piéces
justificalives doivent étre jointes. Quand le paiement de ces dépenses incombe & 'expéditeur,
les piéces justificatives ne sont pas livrées au destinataire avec la lettre de voiture, mais elles
sont remises a l'expéditeur avec le compte des frais, comme il est dit & 'article 17.

ARrTICLE 10.
Itinéraires et tarifs applicables

§ 1. — L’expéditeur peut prescrire, dans la letire de voiture, l'itinéraire a suivre. Il ne
peut le jalonner que par des points frontiéres et, le cas échéant, par des gares de transit entre
chemins de fer.

§ 2. — Sont assimilées & une prescription d’itinéraire:

a) la désignation des gares out doivent s’effectuer les formalités exigées par les douanes
et autres autorités administratives, ainsi que celle des gares ol des soins spéciaux doivent
étre données a l'envoi (soins a donner aux animaux, reglacage, etc.);

b) la désignation des tarifs & appliquer, en tant qu’elle suffit a déterminer les gares
entre lesquelles les tarifs revendiqués doivent étre appliquées;

¢) lindication du paiement de tout ou partie des frais jusqu'a X (X désignant nom-
mement le point ot se fait la soudure des tarifications des pays limitrophes).

§ 3. — Le chemin de fer ne peut, hors des cas visés a l'article b, § 5, et & l'article 24,
§ 1, effectuer le transport par un itinéraire différent de celui prescrit par I'expéditeur qu’a la
double condition:

a) que les formalités exigées par les douanes et autres autorités administratives, ainsi
que les soins spéciaux a donner & ’envoi (soins & donner aux animaux, reglagcage, etc.), aient
toujours lieu aux gares désignées par l’expéditeur;

b) que 'envoi n’ait pas & supporter des frais et délais de livraison supérieurs aux frais
et délais calculés pour l'itinéraire indiqué per l'expéditeur, ) '
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§ 4. — Sous réserve des dispositions du § 3, les frais et les délais de livraison sont
calculés pour l'itinéraire prescrit par l'expéditeur ou, & défaut, pour l'itinéraire que le chemin
de fer a choisi.

§ 5. — L’expéditeur peut prescrire, dans la lettre de voiture, les tarifs & appliquer.

§ 6. — Siles indications données par 'expéditeur ne suffisent pas a déterminer 'itinéraire
-ou les tarifs a appliquer ou si certaines de ces indications sont incompatibles, le chemin de
fer doit choisir Vitinéraire ou les tarifs qui lui paraissent les plus avantageux pour l’expéditeur.

Le chemin de fer n’est responsable du dommage résultant de ce choix qu’en cas de dol
cu de faute lourde.

§ 7. — S’il existe un tarif international depuis la gare expéditrice jusqu'a la gare
destinataire et si, a défaut d’indications suffisantes de I'expéditeur, le chemin de fer a ap-
pliqué ce tarif, il est tenu de rembourser & l'ayant droit, sur sa demande, la différence
éventuelle entre le prix de transport ainsi appliqué et celui qu’aurait donné, sur le méme
parcours, la soudure d’autres tarifs, en tant que celte différence excede dix francs par lettre
de voiture.

ARTICLE 11.
Délais de livraison

§ 1. -— Les délais de livraison sont fixés par les réglements en vigueur entre les chemins
de fer participant au transport ou par les tarifs internationaux applicables depuis la gare
expéditrice jusqu’a la gare destinataire. Les délais ainsi fixés ne doivent pas étre supérieurs
4 ceux qui résulteraient des dispositions de paragraphes suivants.

§ 2. — A défaut d’indication des délais de livraison dans les réglements ou lanfs inter-
nationaux ainsi qu’il est prévu au § 1 et sous réserve des dispositions des paragraphes ci-
aprés, les délais de livraison sont le suivants:

a) pour la grande vitesse:

10 délai d’expédition . . . . . . . 12 heures;
20 délai de transport, par fractlon 1nlel§1b]€‘ de 300 km de dlstance d’ap-
plication des tarifs. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . 24 heures;

b) pour la petite vitesse:

10 délai d’expédition . . . . . . 24 heures;
20 délai de transport, par fractlon mdlvmble de 201) km de (hstance d’ap-

plication des tarifs. . . . . . . . . ... . .. ... .. .. .. . 24heures
§ 3. — Le délai de transport est calculé sur la distance totale entre la gare expéditrice

et la gare destinataire; le délai d’expédition n’est compté qu'une seule fois, quel que soit
le nombre des réseaux empruntés.
§ 4. — Les lois et réglements de chaque Etat déterminent dans quelle mesure les chemins
de fer ont la faculté de fixer des délais supplémentaires dans les cas suivants:
a) pour les envois remis & l'expédition en dehors des gares ou livrables en dehors
des gares;
b) pour les transports qui empruntent:
soit la mer ou les voies navigables intérieures par bac ou par bateau,
soit une route ne comportant pas de voie ferrée,
soit certains raccordements reliant deux lignes dun méme réseau ou de réseaux
différents,
soit une ligne secondaire,
soit une ligne dont les ralls n'ont pas l'écartement normal;
c¢) pour les transports qui sont taxés & des tarifs intérieurs spemaux et exception-
nels a prix réduits;
d) & loccasion de circonstances extraordinaires de nature & déterminer:
soit un développement anormal du trafic,
soit des difficultés anormales pour l’exploitation.
§ 5. — Les délais supplémentaires prévus sous § 4, lettres a), b) et ¢), doivent figurer
dans les tarifs. ’
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Les délais supplémentaires prévus sous § 4, lettre d), doivent étre publiés et ne peu-
vent entrer en vigueur avant leur publication. ‘

§ 6. — Le délai de livraison prend cours & partir de I’heure de minuit aprés l'ac-
ceptation au transport de la marchandise, prévue & l'article 8, § 1. Toutefois, pour les en-
vois en grande vitesse, le délai commence a courir 24 heures plus tard, lorsque le jour qui
suit celui de 'acceptation au transport est un dimanche ou un jour férié légal et lorsque
la gare expéditrice n’est pas ouverte, pour les envois en grande vitesse, ce dimanche ou ce
jour férie,

§ 7. — Le délai de livraison est suspendu:

a) pour tous les envois, saul faute imputable au chemin de fer, pendant le séjour
que nécessitent:
1o la vérification conforme a l'article 7, §§ 2 et 3, qui [fait apparaitre des différences
par rapport aux inscriptions dans la lettre de voiture;
20 ’accomplissement des formalités exigées par les douanes et aulres autorités ad-
mmlstmtlves
3° la modification du contrat de transport ordonnée en vertu de I'article 21 ou
de l’article 22;
40 les soins spéciaux & donner a I’envoi (soms a donner aux animaux, reglacage, etc,);
50 toute interruption de trafic empéchant temporairement de commencer ou de con-
tinuer le transport;
b) pour les envois en petite vilesse, les dimanches et jours fériés légaux;
¢) pour les envois en grande vitesse, les dimanches et certains jours fériés légaux
lorsque, dans un Htat, les lois ou réglements prévoient I'interruption totale ou parlielle du
transport, en grande vitesse, des marchandises les dimanches et ces jours fériés.

§ 8. — Lorsque le délai de livraison doit prendre fin aprés 'heure de fermeture de la
gare destinataire, 'expiration de ce délai est reportée 2 heures aprés I’heure d’ouverture de
la gare qui suit l'expiration du délai de livraison.

En outre, pour les envois en grande vitesse, lorsque le dernier jour du délai de livrai-
son est un dimanche ou un jour férié légal et lorsque la gare destinataire n’est pas ou-
verte pour les envois en grande vitesse ce dimanche ou ce jour {érié, I'expiration du délai de
livraison est reportée au lendemain de ce dimanche ou de ce jour férié.

§ 9. — Le delai de livraison est observé si, avant son expiration:
a) V'arrivée de la marchandise est notifiée et celle-ci tenue & disposition du destina-
taire, lorsqu’il s’agit d’envois livrables en gare et qui doivent faire 'objet d’un avis d’arrivée;
b) la marchandise est tenue & disposition du destinataire, lorsqu’il s’agit d’envois li-
vrables en gare et qui ne font pas l'objet d'un avis d’arrivée;
¢) la marchandise est mise & la disposition du destinataire, lorsqu’il s’agit d’envois
livrables en dehors des gares.

ARTICLE 12.
Etat -de la marchandise. Emballage.

§ 1. — Lorsque le chemin de fer accepte au transport une marchandise présentant
des signes manifestes d’avarie, il peut exiger que l’état de cette marchandise fasse 'objet
d’une mention spéciale sur la lettre de voiture.

§ 2. — Lorsque la nature de la marchandise exige un emballage, l'expéditeur doit
I’emballer de telle sorte qu’elle soit préservée de perte totale ou partielle et d’avarie en
cours de transport et ne risque pas de porter dornmage aux personnes, au matérial ou aux
autres marchandises.

L’emballage doit, d’ailleurs, étre conforme aux prescriptions des tarifs et réglements
du chemin de fer expéditeur. _

§'3. — Bi 'expéditeur ne s’est pas conformé aux prescriptions du § 2, le chemin de
fer peut, soit refuser ’envoi, soit exiger que I’expéditeur reconnaisse, sur la lettre de voi-
ture, I’absence d’emballage, ou I'é¢tat défectueux de I’emballage en donnant une description
exacte de celui-ci.

§ 4. — L’expéditeur esl responsable de toutes les conséquences de I'absence d’emballage
ou de son état défectueux. Il est tenu, notamment, de réparer le préjudice que le chemin
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de fer aurait subi de ce chef. Si la leftre de voiture ne mentionne pas le défaut d’em-
ballage ou son état défectueux, la preuve de ces vices incombe au chemin de fer.

§ 5.
dises de méme nature nécessitant un emballage et de les remettre, soit sans emballage, soit
sous le méme emballage défectueux, il peut se dispenser de satisfaire pour chaque expédi-
tion aux prescriptions du § 3, en déposant dans cette gare une déclaration générale con-
forme au modéle prévu 4 'Annexe III & la présente Convention. Dans ce cas, la lettre de
voiture doit contenir mention de la déclaraltion générale remise a4 la gare expéditrice.

§ 6. — Sauf exception prévue dans les tarifs, I’expéditeur est tenu d’indiquer sur chaque
colis des expéditions de détail, d’une maniére claire et de facon indélébile ne permettant
aucune confusion et concordant parfaitement avec les indications figurant sur la lettre de
voiture:

a) des marques et des numéros ou, & défaut, 'adresse du destinataire;
b) la gare destinataire.

Si le réglement applicable au chemin de fer expéditeur le prévoit, le nom et I’adresse
du destinataire doivent étre inscrits soit & découvert, soit sous une étiquette repliée qu1
peut étre ouverte seulement si la lettre de voiture fait défaut.

Les indications sous lettres a) et b) doivent aussi figurer sur chaque élément des wa-
gons complets qui, expédiés en trafic fer-mer, doivent éire {ransbordés.

Les anciennes inscriptions ou étiquettes doivent étre oblitérées ou enlevées par l'expé-
diteur.

§ 7. — Sauf exception expressément prévue dans les tarifs, ne sont pas transportés
auirement que par wagons complets les objets fragiles (tels que la verrerie, la porcelaine,
la poterie), les objets qui s’éparpilleraient dans les wagons (tels que les noix, les fruits, les
fourrages, les pierres), ainsi que les marchandises qui pourraient salir ou détériorer les autres
colis ( telles que le charbon, la chaux, la cendre, les terres ordinaires, les terres a couleur), a
moins que ces marchandises ne soient emballees ou réunies de telle sorte qu’elles ne pulssent
se briser, se perdre, salir ou détériorer d’autres colis.

ARTICLE 13.

Pieces & fournir pour Uaccomplissement des formalités exigées par les douanes
el aulres autorités administratives — Fermeture douaniére.

§ 1. — L’expéditeur est tenu de joindre & la lettre de voiture les -piéces qui sont né-
cessaires & l'accomplissement des formalités & remplir, avant la livraison de la marchan-
dise au destinataire, vis-d-vis des douanes et autres autorités administratives. Ces piéces
doivent concerner uniquement les marchandises faisant 1’objet d’'une méme lettre de voiture,
4 moins que les prescriptions administratives ou les tarifs n’en disposent autrement.

Lorsque ces piéces ne peuvent &tre jointes & la lettre de voiture, I’expéditeur doit
les faire parvenir en temps utile au bureau de gare, de douane ou de toute autre autorité,
ou les formalités doivent étre remplies; la lettre de voiture doit indiquer le bureau ou ces
piéces seront tenues a la disposition du chemin de fer.

§ 2. — Le chemin de fer n’est pas tenu d’examiner si les piéces fournies sont suffisantes
et exactes.

L’expéditeur est responsable envers le chemin de fer de tous dommages qui pourraient
résulter de I’absence, de l'insuffisance ou de l'irrégularité de ces pieces, sauf le cas de faute
de la part du chemin de fer.

Le chemin de fer est responsable, au méme titre qu'un commissionaire, des conséquences
de la parte, de la non-utilisation ou de I'utilisation irréguliére des piéces mentionnées sur
la lettre de voiture et qui accompagnent ce document, ou sont déposées entre ses mains;
toutefois, I'indemnité qu’il aura & payer ne devra jamais étre supérieure a celle qui serait due
en cas de perte de la marchandise.

§ 3. — L’expéditeur est tenu de se conformer aux prescriptions douaniéres au sujet de
Pemballage et du bichage des marchandises. Le chemin de fer peut refuser les envois dont la
fermeture douaniére est endommagée ou défectueuse.

Si ’'expéditeur n’a pas emballé ou baché les marchandises conformément aux prescriptions
douanieres, le chemin de fer a le droit d'y pourvoir. Les frais grévent 14 marchandise.
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CgAPITRE II. — EXECUTION DU CONTRAT DE TRANSPORT.

ARTICLE 14.
Remise au transport et chargement des marchandises.

§ 4. — Les opérations de remise au transport de la marchandise sont régies par les lois
et réglements en vigueur & la gare expéditrice.
§ 2. — Le chargement incombe soit au chemin de fer, soit & I’expéditeur selon les prescrip-

tions en vigueur & la gare expéditrice, & moins que la présente Convention ne renferme d’autres
dispositions ou que la lettre de voiture ne mentionne un accord spécial conclu entre I’expéditeur
et le chemin de fer.

§ 3. — Les marchandises doivent étre transportées soit en wagons couverts, soit en wagons
découverts, soit en wagons spéciaux amenagés, soit en wagons découverts bachés, selon les
prescriptions des tarifs internationaux, a moins que la présente Convention ne contienne d’autres
prescriptions & cet égard. S’il n’y a pas de tarifs internationaux ou s’ils ne contiennent pas de
dispositions & ce sujet, les prescriptions en vigueur & la gare expeéditrice s’appliquent sur tout
le parcours.

ArTticLE 15.
Formalités exigées par les douanes el aulres aulorités administratives.

§ 1. — En cours de route, les formalités exigées par les douanes et autres autorités admini-
stratives sont remplies par le chemin de fer. Celui-ci est libre, sous sa propre responsabilit€,
de confier ce soin a un mandataire ou de s’en charger lui-méme. Dans ’'un et I’autre cas, le che-
min de fer assume les obligations d’'un commissionnaire.

Toutefois, I'expéditeur, par une mention dans la lettre de voiture, ou le destinataire qui
donne un ordre en vertu de l'article 22, § 1, lettre d), peut demander d’assister lui-méme ou
de se faire représenter par un mandataire désigné aux opérations prévues 4 l'alinéa preécédent,
pour fournir tous renseignements et présenter toutes observations utiles et, dans la limite per-
mise par les lois et réglements, de procéder au paiement des droits de douane et autres frais.
Ni I'expéditeur, ni le destinataire, ni leur mandataire n’a le droit de prendre possession de la
marchandise ou d’effectuer les opérations.

Si 'expéditeur a désigné pour I'accomplissement des formalités exigées par les douanes ou
autres autorités administratives, une gare ou les prescriptions en vigueur ne permettent pas
d’accomplir ces formalités, ou bien s’il a prescrit, pour ces opérations, tout autre mode de pro-
céder qui ne peut pas étre exécuté, le chemin de fer opére de la fagon qui lui parait étre
la plus favorable aux intéréts de I'ayant droit et fait connaitre & ’expéditeur les mesures prises.

Si 'expéditeur a inscrit dans la lettre de voiture la mention « franco de douane », le che-
min de fer a le droit d’accomplir les formalités douaniéres & son choix soit en cours de route,
soit & la gare destinataire.

§ 2. — Sous réserve de l’exception prévue au § 1, dernier alinéa, le destinataire a le droit
d’accomplir, a la gare destinataire pourvue d’un bureau de douane, les formalités douaniéres,
si la lettre de voiture prescrit le dédouanement a I'arrivée ou si, en I’absence de cette prescrip-
tion, la marchandise arrive sous régime de douane. S’il use de ce droit, il doit acquitter au préa-
lable les frais grevant l’envoi.

Le chemin de fer peut procéder comme il est dit au § 1 si dans un délai prévu par les
reglements en vigueur & la gare destinataire, le destinataire n’a pas retiré la lettre de voiture.

ARTICLE 16.
Livraison.

§ 1. — Le chemin de fer est tenu de livrer au destinataire, contre décharge,  la gare desti-
nataire, la lettre de voiture et la marchandise.

L’acceptation de la lettre de voiture oblige le destinataire a payer au chemin de ferle
montant des créances mises 4 sa charge.

§ 2. — Les lois et réglements en vigueur a la gare destinataire déterminent si le chemln
de fer a le droit ou l'obligation de remettre la marchandise au domicile du destinataire. Les



— 49 —
A1ti Parlamentari Senato della Repubblica

LEGISLATURA II - 1953-54 — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DCCUMENTI

opérations de livraison sont régies par les mémes lois et réglements. Si le chemin de fer remet ou
fait remettre la marchandise 4 domicile, la livraison n’est réputée effectuée qu’au moment de
cette remise. ’

§ 3. — Apreés l'arrivée de la marchandise & la gare destinataire, le destinataire a le droit
de demander au chemin de fer de lui remettre la lettre de voiture et de lui livrer la marchandise.
Si la perte de la marchandise est établie ou si la marchandise n’est pas arrivée & 'expiration du
délai prévu 4 l'article 30, § 1, le destinataire est autorisé a faire valoir en son propre nom vis-
a-vis du chemin de fer, les droits qui résultent pour lui du contrat de transport, a condition
d’exécuter préalablement les obligations que ce contrat lui impose.

§ 4. — L’ayant droit peut refuser 'acceptation de la marchandise, méme aprés la réception
de la lettre de voiture et le paiement des frais, tant qu’il n’a pas été procédé aux vérifications
requises par lui en vue de constater un dommage allégué.

Les réserves éventuelles formulées lors de la livraison de la marchandise ne sont d’aucun
effet, si elles ne sont pas acceptées par le chemin de fer.

ArTICLE 17.
Paiement des frais.

§ 1. — Les frais (prix de transport, frais accessoires, droits de douane et autres frais sur-
venant a partir de I'acceptation au transport jusqu’d la livraison) sont payés soit par l'ex-
péditeur, soit par le destinataire, conformément aux dispositions ci-dessous.

Pour I'application de ces dispositions, sont considérés comme prix de transport, les droits
qui, d’apreés le tarif applicable, doivent étre ajoutés aux prix résultant des barémes cu aux prix
exceptionnels lors du calcul du prix de fransport.

§ 2. — L’expéditeur qui prend & sa charge la totalité ou une partie des frais doit 1’indi-
quer, en portant, dans la rubrique correspondante de la lettre de voiture, la mention:

a) « franco de tous frais », s’il prend & sa charge tous les frais (prix de transport, frais
accessoires, droits de douane et autres frais);

b) «franco », s’il prend a sa charge la totalité du prix de transport ainsi que tous les frais
accessoires qui, d’apreés les réglements et les tarifs intérieurs du pays expéditeur ou, le cas échéant,
du tarif international appliqué, peuvent étre mis en compte par la gare expéditrice au moment
de la remise au transport;

¢) «franco y compris... », s’il prend & sa charge des frais en sus de ceux indiqués sous b);
il doit désigner exactement ces frais;

~d) «franco de port», s’il prend a sa charge uniquement le prix de transport;

" e) «franco de douane », s’il prend & sa charge toutes les sommes que la douane percoit
du chemin de fer, ainsi que les frais accessoires et autres frais & percevoir par le chemin de fer
pour le dédouanement;

) P'une des mentions prévues ci-dessus complétées par les mots: «...jusqu’a X » (X dési-
gnant nommément le point ou se fait la soudure des tarifications des pays limitrophes), s’il
prend & sa charge tout ou partie des frais jusqu’a X, mais a ’exclusion de tous frais se rappor-
tant au pays ou au chemin de fer subséquent;

. g) «franco pour...» s'il prend & sa charge une somme déterminée. Cette somme doit
étre indiquée en toutes lettres; elle doit étre exprimée dans la monnaie du pays expéditeur,
sauf dispositions contraires dans les tarifs.

L’expéditeur peut inscrire sur la lettre de voiture simultanément plusieurs des mentions
ci-dessus, a condition qu’elles soient compatibles.

§ 3. — L’inscription de mentions autres que celles indiquées au § 2 n’est pas admise.

§ 4. — Les tarifs internationaux peuvent comporter, en matiére de paiement des frais,
des conditions spéciales.

§ 5. — Les frais que ’expéditeur n’a pas pris & sa charge sont considérés comme mis a la
charge du destinataire.

§ 6. — Les frais accessoires, tels que droits de stationnement, de magasinage, de pesage,

dont la perception résulte d’un fait imputable au destinataire ou d’une demande qu’il a pré-
sentée, sont toujours payés par lui.

§ 7. — Le chemin de fer expéditeur peut cependant exiger de l'expéditeur I'avance des
frais lorsqu’il s’agit de marchandises qui, d’aprés son appréciation, sont sujettes & prompte

4,
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détérioration ou qui, & cause de leur valeur minime ou de leur nature, ne lui garantissent
pas suffisamment les frais.

§ 8. — Si le montant des frais que ’expéditeur prend & sa charge ne peut pas étre fixé
exactement au moment de la remise au transport, le chemin de fer peut exiger, 4 titre de ga-
rantie, le dépdt contre re¢u d’une somme représentant approximativement les frais. Ces frais
sont portés sur un bulletin d’affranchissement qui doit faire 'objet d'un réglement de compte
avec l'expéditeur au plus tard trente jours aprés I'expiration du délai de livraison. Un compte
de frais dressé d’apres les indications du bulletin d’affranchissement est délivré a I'expéditeur
contre restitution du regu.

§ 9. — Sauf dans le cas prévu au § 8, la gare expéditrice doit spécifier, tant dans le du-
plicata que dans la lettre de voiture, les frais percus en port paye.

ARTICLE 18.
Rectification des perceptions.

§ 1. — En cas d’application irréguliere d’un tarif ou d’erreur dans la détermination ou la
perception des frais, le trop percu est restitué par le chemin de fer, le moins-pergu versé au che-
min de fer.

§ 2. — Les trop—pert;us constatés par le chemin de fer doivent étre portés d’office a la
connaissance de l'intéressé lorsqu’ils dépassent un franc par lettre de voiture, et le réglement
doit en étre opéré le plus tot possible.

§ 3. — Le paiement au chemin de fer des moins-per¢us incombe a ’expéditeur si la lettre
de voiture n’est pas retirée. Lorsque la lettre de voiture a été acceptée parledestinataire ou
lorscue le contrat de transport a été modifié en vertu de I'article 22, 'expéditeur n’est tenu au
paiement d’un moins-pergu que dans la mesure ou il porte sur les frais qu’il a pris & sa charge
en vertu de la mention d’affranchissement inscrite par lui sur la lettre de voiture; le complé-
ment du moins-percgu est-a la charge du destinataire.

§ 4. — Les sommes dues en vertu du présent article portent intérét a cinq pour cent
Pan lorsqu’elles dépassent dix francs par lettre de voiture.

Ces intéréts courent du jour de la mise en demeure de payer ou du jour de la réclamation
administrative prévue & 'article 41 ou, s’il n’y a eu ni mise en demeure ni réclamation, du jour
de la demande en justice.

ARTICLE 19.
Remboursements et débours.

§ 1. — L’expéditeur peut grever son envoi d'un remboursement jusqu’a concurrence de
la valeur de la marchandise. Le montant du remboursement doit étre exprimé dans la monnaie
du pays de départ; les tarifs peuvent prévoir des exceptions.

§ 2. — Le chemin de fer n’est tenu de payer le remboursement qu’autant que le montant
en a été versé par le destinataire. Ce montant doit étre mis a disposition dans le délai de six
semaines & partir de ce versement; en cas de retard, des intéréts a cing pour cent 1’an sont dus
4 dater de l'expiration de ce délai.

§ 3. — Si la marchandise a été livrée au destinataire sans encaissement préalable du
remboursement, le chemin de fer est tenu de payer a l'expéditeur le montant du dommage
jusqu’d concurrence du montant du remboursement, sauf son recours contre le destinataire.

§ 4. — L’envoi contre remboursement donne lieu 4 la perception d’une taxe & déterminer
par les tarifs; cette taxe est due lors méme que le remboursement est annulé ou redult par une
modification du contrat de transport (article 21, § 1).

§ 5. — Les débours ne sont admis que d’aprés les dispositions en vigueur & la gare ex-
péditrice.

_ ARTICLE 20.
Déclaration d’intérét ¢ la livraison.

§ 1. — Toute expédition peut faire I'objet d’une déclaration d’intérét a la livraison, ins-
crite sur la lettre de voiture comme il est dit & I’article 6, § 7, lettre ¢).

Le montant de l'intérét déclaré doit étre indiqué en monnaie de I'Etat de départ, en
francs or ou en toute autre monnaie qui serait fixée par les tarifs.
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§ 2. — Il est percu une taxe d’un dixiéme pour mille de la somme déclarée, par fraction
indivisible de 10 kilométres. Le minimum de perception par envoi est de 1 franc par 100 kg
et de 10 francs si le poids de l'envoi excede 1000 kg.

Les tarifs peuvent réduire cette taxe et ce minimum de perception.

CHAPITRE III. — MODIFICATION DU CONTRAT DE TRANSPORT.

ARTIGLE 21.
Droit pour Uexpéditeur de modifier le coniral de transport.

§ 1. — L’expéditeur a le droit de modifier le contrat de transport en ordonnant:
a) que la marchandise soit retirée a la gare expéditrice;
b) que la marchandise soit arrétée en cours de route;
c¢) que la livraison de la marchandise soit ajournée;
d) que la marchandise soit livrée a une personne autre que le destinataire indiqué
sur la lettre de voiture; .
e) que la marchandise soit livrée & une gare autre que la gare destinataire indiquée
sur la lettre de voiture ou quelle soit retournée a la gare expéditrice; dans ce cas, 'expéditeur
peut prescrire qu’une expédition commencée en petite vitesse soit continuée en grande vi-
tesse ou inversement, a c¢ondition que la gare cu le transport a été arrété soit ouverte aux
deux services; il peut également prescrire le tarif & appliquer et l'itinéraire a suivre.

A moins de dispositions contraires des tarifs du chemin de fer expéditeur sont également
acceptées les demandes de modification du contrat de transport tendant:

f) & l'établissement d’un remboursement;

g) & l'augmentation, a la diminution ou au retrait du remboursement;

h) & l'affranchissement du prix de transport et des autres frais selon les modalités
prévues a l'article 17, § 2, lettres a) a e) inclus et g).

Des ordres autres que ceux qui sont énumérés ci-dessus ne sont pas admis. Les tarifs
internationaux peuvent toutefois donner & l'expéditeur le droit d’ordonner, en sus des modi-
fications indiquées ci-dessus, d’autres modifications.

Les ordres ne doivent jamais avoir pour effet de diviser l'envoi.

§ 2. — Les ordres ultérieurs mentionnés ci-dessus doivent étre donnés au moyen d’'une
déclaration écrite conforme au modéle prévu a ’Annexe IV & la présente Convention.

Cette déclaration doit étre reproduite et signée par l'expéditeur sur le duplicata de la
lettre de voiture, qui sera présenté en méme temps au chemin de fer. La gare expéditrice
certifiera la réception de Pordre ultérieur en apposant son timbre & date sur le duplicata, au-
dessous de la déclaration de l'expéditeur. Le duplicata lui sera alors restitué. Le chemin de
fer qui se sera conformé aux ordres de l'expéditeur sans exiger la présentation de ce duplicata
sara responsable du préjudice causé par ce fait au destinataire a qui ce duplicata aurait été
remis par I’expéditeur.

Quand l’expéditeur demande l’augmentation, la diminution ou le retrait d’'un rembourse-
ment, il doit produire le titre qui lui a été primitivement délivré. En cas d’augmentation ou
de diminution du remboursement, ce titre est, aprés rectification, rendu a I'intéressé; il est
retiré des mains de ce dernier en cas de retrait du remboursement.

Tout ordre ultérieur donné par l'expéditeur sous des formes autres que celles qui sont
prescrites est nul.

§ 3. — Le chemin de fer ne donne suite aux ordres ultérieurs donnés par l'expéditeur
que lorsqu'ils sont transmis par la gare expéditrice.

Si l'expéditeur le demande, la gare destinataire ou la gare d’arrét est prévenue, a ses
frais, par un télégramme ou par un avis téléphonique émanant de la gare expéditrice et con-
firmé par une déclaration écrite. A moins que le tarif international ou d’autres accords entre
les chemins de fer intéressés n’en disposent autrement, la gare destinataire ou la gare d’arrét
doit exécuter I'ordre ultérieur sans attendre la confirmation, lorsque le télégramme ou l'avis
téléphonique provient de la gare expéditrice, ce qui doit étre vérifié en cas de doute.
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§ 4. — Le droit de modifier le contrat de transport s’éteint, méme si I’expéditeur est
muni du duplicata de la lettre de voiture:
a) lorsque la lettre de voiture a été remise au destinataire, ou
b) lorsque celui-ci a fait valoir le droit résultant pour lui du contrat de transport con-
formément & larticle 16, § 3, ou
¢) lorsque le destinataire est autorisé, conformément & l'article 22, & donner des ordres
ultérieurs, dés que l'envoi est entré dans le territoire douanier du pays destinataire.
A partir de ce moment, le chemin de fer doit se conformer aux ordres du destinataire,
sous peine d’étre responsable envers lui des conséquences de leur inexécution dans les condi-
tions déterminées au titre IIIL

ARTICLE 22.
Dyoit pour le destinataire de modifier le contrat de transpori.

§ 1. — Le destinataire a le droit de modifier le contrat de transport lorsque I'expéditeur
n’a pas pris & sa charge les frais afférents au transport dans le pays destinataire et qu’il a
porté sur la lettre de voiture la mention prévue & l'article 6, § 7, lettre h).

Les ordres que le destinataire peut donner ne portent effet que lorsque l'envoi est entré
dans le territoire douanier du pays destinataire.

Le destinataire peut ordonner:

a) que la marchandise soit arrétée en cours de route;

b) que la livraison de la marchandise soit ajournée;

¢) que la marchandise soit livrée, dans le pays destinataire, & une autre personne que
le destinataire indiqué sur la lettre de voiture.

d) que les formalités exigées par les douanes et autres autorités administratives s’exé-
cuteront avec sa participation ou celle de son mandataire dans les conditions fixées & l'arti-
cle 15, § 1.

En outre et sauf dispositions contraires des tarifs internationaux, le destinataire peut
ordonner;

e) que la marchandise soit livrée, dans le pays destinataire, & une gare autre que la
gare destinataire indiquée sur la lettre de voiture. Dans ce cas, il peut prescrire qu'une expé-
dition commencée en petite vitesse soit continuée en grande vitesse ou inversement, & con-
dition que la gare ou le transport a été arrété soit ouverte aux deux services; il peut égale-
ment prescrire le tarif a appliquer et I'itinéraire & suivre.

Des ordres autres que ceux qui sont énumérés ci-dessus ne sont pas admis. Les tarifs
internationaux peuvent toutefois donner au destinataire le droit d’ordonner, en sus des modi-
fications indiquées ci-dessus, d’autres modifications.

Les ordres ne doivent jamais avoir pour effet de diviser 1’envoi.

§ 2.— Les ordres mentionnés ci-dessus doivent étre donnés, au moyen d’une déclaration
écrite, conforme au modeéle prévu & I’Annexe IVb de la présente Convention, soit 4 la gare
destinataire, soit & la gare d’entrée dans le pays destinataire.

Tout ordre ultérieur donné par le destinataire sous une forme autre que celle prescrite
est nul.

Pour l'exercice de son droit de modifier le contrat de transport, le destinataire n’a pas
a présenter le duplicata de la lettre de voiture.

§ 3. — Si le destinataire a ordonné de livrer la marchandise & une autre personne,
celle-ci n’est pas autorisée & modifier le contrat de transport.

ARTICLE 23.
Exécution des ordres ultérieurs.

§ 1. — Le chemin de fer ne peut se refuser a l'exécution des ordres quilui sont donnés
en vertu des articles 21 ou 22, ni apporter de retards dans cette exécution, sauf dans les cas
ci-aprés:

a) I'exécution n’est plus possible au moment ou les ordres parviennent & la gare qui
doit les exécuter; e
b) I'exécution est de nature a troubler le service régulier de 1’exploitation;
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¢) 'exécution est en opposition, lorsqu’il s’agit d’un changement de la gare destina-
taire, avec les lois et réglements en vigueur sur 1’un des territoires & parcourir, notamment au
point de vue des prescriptions des douanes et autres autorités administratives;

d) la valeur de la marchandise, lorsqu’il s’agit d’un changement de la gare destinataire,
ne couvre pas, selon toute prévision, tous les frais dont cette marchandise sera grevée & I'ar-
rivée & sa nouvelle destination, & moins que le montant de ces frais ne soit payé ou garanti
immeédiatement.

Dans les cas visés ci-dessus, celui qui a donné des ordres ultérieurs est avisé le plus 16t
possible des empéchements qui s’opposent & l'exécution de ses ordres.

Si le chemin de fer n’est pas a méme de prévoir ces empéchements, celui qui a donné des
ordres ultérieurs supporte toutes les conséquences résultant du commencement d’exécution
de ses ordres.

§ 2. — Si l'ordre ultérieur prescrit de livrer la marchandise & une gare intermédiaire, le
prix de transport est calculé de la gare expéditrice jursqu’a cette gare intermédiaire. Si toutefois
la marchandise a déja été transportée au dela de la gare intermédiaire, le prix de transport est
calculé de la gare expéditrice jusqu’a la gare d’arrét et de celle-ci jusqu’a la gare intermédiaire.

Si I'ordre ultérieur prescrit de transporter la marchandise sur une autre gare destinataire
ou de la retourner a la gare expéditrice, le prix de transport est calculé de la gare expéditrice
jusqu’a la gare d’arrét et de celle-ci jusqu’'d la nouvelle gare destinataire ou jusqu’a la gare
expéditrice.

Les tarifs applicables sont ceux en vigueur sur chacun de ces parcours au jour de la con-
clusion du contrat de transport.

§ 3. — L’expéditeur ou le destinataire qui a donné 'ordre ultérieur est tenu de payer au
chemin de fer tous les frais nés de I'exécution de cet ordre, a 'exception de ceux résultant d’une
faute du chemin de fer.

ARTIGLE 24.
Empéchements au transport.

§ 1. — En cas d’empéchements au transport, il appartient au chemin de fer de décider
s’il convient, dans I'intérét de 'expéditeur, delui demander des instructions, ou bien §’il est
préférable de transporter d’office la marchandise en modifiant 'itinéraire. Sauf faute de sa part.
le chemin de fer est fondé & réclamer le prix de transport applicable par l'itinéraire emprunté
et dispose des délais correspondants & cet itinéraire, méme s’ils sont plus longs que par l'itiné-
raire primitif. ] .

§ 2. — S’iln’y a pas d’autre voie de transport ou si, pour d’autres motifs, la continuation
du transport n’est pas possible, le chemin de fer demande des instructions & Iexpéditeur;
toutefois, cette demande n’est pas obligatoire pour le chemin de fer dans le cas d’empéchement
temporaire résultant des circonstances prévues & l'article 5, § 5.

§ 2. — L’expéditeur peut donner dans la lettre de voiture des instructions pour le cas ol
un empéchement au transport se présenterait.

Si d’aprés I'appréciation du chemin de fer ces instructions ne peuvent pas étre exécutées,
le chemin de fer demande de nouvelles instructions & I’expéditeur.

§ 4 — L’expéditeur avisé d’'un empéchement au transport peut résilier le contrat, a
charge pour lui de payer au chemin de fer, suivant le cas, soit le prix du transport pour le par-
cours déja effectué, soit les frais préparatoires au transport ainsi que tous ceux qui sont prevus
par les tarifs, & moins que le chemin de fer ne soit en faute.

§ 5. — L’expéditeur peut donner ses instructions soit & la gare expéditrice, soit & la gare
ol se trouve la marchandise. S’il modifie la désignation du destinataire ou de la gare dgstina—
taire ou s'il donne ses instructions & une gare autre que la gare expéditrice, il doit inscrire ses
instructions sur le duplicata de la lettre de voiture qui doit étre présenté.

Si le chemin de fer donne suite aux instructions de I’expéditeur sans avoir exigé la présen-
tation du duplicata de la lettre de voiture et si ce duplicata a été transmis au destinataire, le
chemin de fer est responsable envers celui-ci du dommage pouvant en résulter.

§ 6. — Si I'expéditeur avisé d’un empéchement au transport ne donne pas, dans un délai
raisonnable, des instructions exécutables, il sera procédé conformément aux reglements
relatifs ‘aux empéchements & la livraison en vigueur sur le chemin de fer sur lequel la mar-
chandise a été retenue, '
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Si la marchandise a été vendue, le produit de la vente, déduction faite des frais grevant la
marchandise, doit étre tenu & la disposition de 1'expéditeur. Si le produit est inférieur aux frais
grevant la marchandise, 'expéditeur doit payer la différence.

§ 7. — Si 'empéchement au transport vient a cesser avant l’arrivée des instructions de
I’expéditeur, la marchandise est dirigée sur sa destination sans attendre ces instructions et
I'expéditeur en est prévenu dans le plus bref délai possible.

§ 8. — Si I'empéchement au transport intervient aprés que le destinataire a modifié le
contrat de transport en vertu de l'article 22, le chemin de fer est tenu d’aviser ce destinataire;
les dispositions des §§ 1, 2, 4, 6 et 7 sont par analogie applicables a ce destinataire. Celui-ci
In’est pas tenu de présenter le duplicata de la lettre de voiture.

§ 9. — Les dispositions de l'article 23 sont¥applicables aux transports effectués en vertu
du présent article.

ARTICLE 25.
Empéchements a la livraison.

§ 1. — Lorsqu’il se présente des empéchements & la livraison de la marchandise, la gare
destinataire doit en prévenir sans retard I’expéditeur par I’entremise de la gare expéditrice et
demander ses instructions. Quand la demande en a été faite dans la lettre de voiture, cet avis
doit étre donné par télégraphe. L’expéditeur doit, en outre, étre avisé sans entremise de la gare
expéditrice, soit par écrit, soit par télégraphe, quand il I’a demandé dans la lettre de voiture.
Les frais de ces avis grevent la marchandise.

Si le destinataire refuse la marchandise, I’expéditeur a le droit d’en disposer, méme s’il ne
peut pas produire le duplicata de la lettre de voiture.

Si, aprés avoir refusé la marchandise, le destinataire se présente pour en prendre livraison,
elle lui est livrée, & moins que la gare destinataire n’ait regu entre temps des instructions con-
traires de I'expéditeur. Avis de cette livraison doit étre donné immeédiatement & 'expéditeur
par une lettre recommandée dont les frais grévent la marchandise.

L’expéditeur peut aussi demander, dans la lettre de voiture, que la marchandise lui soit
retournée d’office s'il survient un empéchement & la livraison. En dehors de ce cas, la marchan-
dise ne peut étre retournée a I'expéditeur sans son consentement exprés.

A moins que les tarifs n’en disposent autrement, les instructions de 'expéditeur doivent
étre données par l'intermédiaire de la gare expéditrice.

§ 2. — Pour tout ce qui n’est pas prévu au § 1 et sous réserve des dispositions de l'ar-
ticle 44, le mode de procéder, dans le cas d’empéchement & la livraison, est déterminé par les
lois et réglements en vigueur pour le chemin de fer chargé de la livraison.

Si la marchandise a été vendue, le produit de la vente, déduction faite des frais grevant la
marchandise, doit étre tenu a la disposition de ’expéditeur. Si le produit est inférieur aux frais
grevant la marchandise, I'expéditeur doit payer la différence.

§ 3. — Si I'empéchement & la livraison intervient aprés que le destinataire a modifié le
contrat de transport en vertu de I'article 22, le chemin de fer est tenu d’aviser ce destinataire.
Le § 2, deuxiéme alinéa, est applicable par analogie 4 ce dernier.

§ 4 — Les dispositions de l'article 23 sont applicables aux transperts effectués en vertu
du présent article. '

TITRE IIL
- RESPONSABILITE. ACTIONS NEES DU CONTRAT DE TRANSPORT

CHAPITRE PREMIER. — RESPONSABILITE.

ArTICLE 26.
Responsabilité collective des chemins de fer.

§ 1. — Le chemin de fer qui a accepté au transport la marchandise, avec la lettre de voi-
ture, est responsable de ’exécution du transport sur le parcours total jusqu’a la livraison.
§ 2. — Chaque chemin de fer subséquent, par le fait méme de la prise en charge de la, mar-

chandise avec la lettre de voiture primitive, participe au contrat de transport, conformément
aux stipulations de ce document, et assume les obligations qui en résultent sans préjudice des
dispositions de I’article 43, § 3, concernant le chemin de fer destinataire,
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ARTICLE 27.
Etendue de la responsabilité.

§ 1. — Le chemin de fer est responsable du dépassement du délai de livraison, du dommage
résultant de la perte totale ou partielle de la marchandise, ainsi que des avaries qu’elle subit
a partir de l'acceptation au transport jusqu’a la livraison.

§ 2. — Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité si le dépassement du délai
de livraison, la perte ou l'avarie a eu pour cause une faute de I'ayant droit, un ordre de ce-
lui-ci ne résultant pas d’une faute du chemin de fer, un vice propre de la marchandise (dé-
terioration intérieure, déchet, etc.) ou des circonstances que le chemin de fer ne pouvait pas
éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas obvier. '

§ 3. — Compte tenu de 'article 28, § 2, le chemin de fer est déchargé de cette responsa-
bilité, lorsque la perte ou I’avarie résulte des risques particuliers inhérents 4 un ou plusieurs des
faits ci-apres:

a) transport effectué en wagon découvert en vertu des dispositions applicables ou d’ac-
cords conclus avec I'expéditeur et mentionnés dans la lettre de voiture;

b) absence ou défectuosité de I'emballage pour les marchandises exposées par leur na-
ture 4 des déchets ou avaries quand elles ne sont pas emballées ou sont mal emballées;

. ¢) opérations de chargement par l'expéditeur ou de déchargement par le destinataire
en vertu des dispositions applicables ou d’accords conclus avec I'expéditeur et mentionnés
dans la lettre de voiture, ou d’accords conclus avec le destinataire;

—~ chargement défectueux lorsque ce chargement a été effectué par l'expéditeur en
vertu des dispositions applicables ou d’accords conclus avec 'expéditeur et mentionnés dans la
lettre de voiture;

d) nature de certaines marchandises exposées par des causes inhérentes & cette nature
méme soit a la perte totale ou partielle, soit & I’avarie, notamment par bris, rouille, détériora-
tion intérieure et spontanée, dessication, déperdition;

e) expédition sous une dénomination irréguliére, inexacte ou mcomplete d’objets exclus
du transport; expédition sous une dénomination irréguliére, inexacte ou incompléte ou inobser-
vation par l'expéditeur des mesures de précaution prescrites pour les cbjets admis sous con-
ditions;

f) transport d’animaux vivants;

g) transport des envois qui, en vertu de la présente Convention, des dispositions appli-
cables ou des accords conclus avec I’expéditeur et mentionnés dans la lettre de voiture, doivent
étre effectués sous escorte, pour autant que I’escorte a pour but d’écarter ce risque.

ARTICLE 28.
Charge de la preuve.

§ i.’ — La preuve que le dépassement du délai de livraison, la perte ou l'avarie a eu
pour cause un des faits prévus & l'article 27, § 2, incombe au chemin de fer.
§ 2. — Lorsque le chemin de fer établit que, eu égard aux circonstances de fait, la perte

ou l'avarie a pu résulter d’un ou de plusieurs des risques particuliers prévus a Particle 27, § 3,
il y a présomption qu’elle en résulte. L’ayant droit conserve toutefois le droit de faire la
preuve que le dommage n’a pas eu pour cause, totalement ou partiellement I'un de ces risques.

Cette présomption n’est pas applicable dans le cas prévu a l'article 27, § 3, lettre a),
s’il y a manquant d’une importance anormale ou perte de colis.

ARTICLE 29.
Présomption en cas de réexpédition.

§ 1. — Lorsqu’un envoi expédié aux conditions de la présente Convention a été réexpédié
aux conditions de la méme Convention et qu’une perte partielle ou une avarie est constatee
aprés la réexpédition, il y a présomption qu’elle s’est produite au cours du dernier contrat
de transport si les conditions suivantes sont remplies:

a) 'envoi est resté toujours sous la garde du chemin de fer;
b) I'envoi a été réexpédié tel qu'il est arrrivé 4 la gare de réexpédition,
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§ 2. — La méme présomption est applicable lorsque le contrat de transport antérieur a la
réexpédition n’était pas soumis & la présente Convention, & condition que cette Convention
elit 6t¢ applicable en cas d’expédition directe entre la premiére gare expéditrice et la derniére
gare destinataire.

ARrTICLE 30.
Présomption de perte de la marchandise - Cas oty elle est retrouvée.

§ 1. — L’ayant droit peut, sans avoir & fournir d’autres preuves, considérer la marchan-
dise comme perdue quand elle n’a pas été livrée au destinataire ou tenue & sa disposition dans
les trente jours qui suivent ’expiration des délais de livraison.

§ 2. — L’ayant droit, en recevant le paiement de I'indemnité pour la marchandise perdue,
peut demander, par écrit, & étre avisé immédiatement dans le cas ou la marchandise serait
retrouvée au cours de l'année qui suivra le paiement de l'indemnité. Il lui est donné acte
par écrit de cette demande.

§ 3. — Dans le délai de trente jours qui suit la réception de cet avis, 'ayant droit peut
exiger que la marchandise lui soit livrée & l'une des gares du parcours, contre paiement des
frais afférents au transport depuis la gare expéditrice jusqu’a celle oit a lieu la livraison et
contre restitution de I'indemnité qu’il a recue, déduction faite, éventuellement, des frais qui
auraient été compris dans cette indemnité, et sous réserve de tous droits & I'indemnité pour
dépassement du délai de livraison prévue a l'article 34 et, s’il y a lieu, & l'article 36.

§ 4 — A défaut soit de la demande prévue au § 2, soit d’instructions données dans le
délai de trente jours prévu au § 3, ou encore si la marchandise n’a été retrouvée que plus d’un,
an aprés le paiement de l'indemnité, le chemin de fer en dispose conformément aux lois et
réglements de I'Etat dont il reléve.

ArTIicLE 31.
Montant de Uindemnité en cas de perte de la marchandise.

§ 1. — Quand, en vertu des dispositions de la présente Convention, une indemnité pour
perte totale ou partielle de la marchandise est mise 4 la charge du chemin de fer, elle est
calculée:

d’apres le cours a la bourse,

4 défaut de cours, d’aprés le prix courant sur le marché, -

a défaut de I'un et de 'autre, d’aprés la valeur usuelle
des marchandises de méme nature ei qualité, au lieu et & I’époque ol la marchandise a été
acceptée au transport.

Toutefois, I'indemnité ne peut dépasser 100 francs par kilogramme de poids brut man-
quant, sous réserve des limitations prévues a l'article 35.

Sont en outre restitués le prix de transport, les droits de douane et autres sommes débour-
sées & l'occasion du transport de la marchandise perdue, sans autres dommages-intéréts.

§ 2. — Lorsque les éléments qui servent de base au calcul de l'indemnité ne sont pas
exprimés dans la monnaie de I’Etat ol le paiement est réclamé, la conversion est faite d’apres
le cours aux jour et lieu du paiement de I'indemnité.

AmrTiCcLE 32.
Restrictions de la responsabilité en cas de déchet de route,

§ 1. — En ce qui concerne les marchandises qui, en raison de leur nature, subissent
généralement un déchet de route par le seul fait du transport, le chemin de fer ne répond
que de la partie du déchet de route qui dépasse la tolérance déterminée comme suit, quel que
soit le parcours effectué:

a) deux pour cent du poids pour les marchandises liquides ou remises au transport &
I’état humide ainsi que pour les marchandises suivantes: '

Bois de réglisse, Laine,
Bois de teinture rapés ou moulus, Légumes frais,
Champignons frais, Mastic frais,

Charbons et cokes, Os entiers ou moulus,



— BT —
Atti Parlamenlari Senato della Repubblica

LEGISLATURA II - 1953-54 — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

Cornes et onglons, Peaux,

Crins, Poissons séchés,

Cuirs, ' Racines,

Déchets de peaux, Savons et huiles concrétes,
Ecorces, Sel,

Feuilles de tabac fraiches, Soies de' pore,

Fourrures, _ Tabac hacheé,

Fruits frais, séchés ou cuits, Tendons d’animaux,
Graisses, Tourbe;

Houblon,

b) un pour cent pour toutes les autres marchandises ‘séches également sujettes & déchet
de route.

§ 2. — La restriction de responsabilité prévue au § 1 ne peut étre invoquée s'il est prouvé,
d’aprés les circonstances de fait, que la perte ne résulte pas des causes qui justifient la tolérance.
§ 3. — Dans le cas ou plusieurs colis sont transportés avec une seule lettre de voiture,

le déchet de route est calculé pour chaque colis, lorsque son poids au départ est indiqué séparé-
ment sur la lettre de voiture ou peut étre constaté d’'une autre maniére.

§ 4. — En cas de perte totale de la marchandise, il n’est fait aucune déduction résultant
du déchet de route pour le calcul de I'indemnité.
§ 5. — Les prescriptions du présent article ne dérogent en rien a celles des articles 27 et 28.
ARTICLE 33.

Montant de Uindeminité en cas d’avarie de la marchandise.

En cas d’avarie, le chemin de fer doit payer le montant de la dépréciation subie par la
marchandise, sans autres dommages-intéréts. Ce montant est calculé en partant de l'indemnité
qui serait due en cas de perte, par application de I'article 31, abstraction faite de la limitation
& 100 francs par kg. de poids brut manquant, et en appliquant & cette indemnité un coefficient
de réduction. Ce coefficient est égal au rapport entre la valeur, au lieu de destination, de la mar-
chandise avariée et la valeur qu’aurait eue, en ce méme lieu, la marchandise si elle n’avait pas
été avariée pendant I’exécution du contrat de transport.

Toutefois 'indemnité ne peut dépasser:

a) sila totalité de 'expédition est dépréciée par I'avarie, le chiffre qu’elle aurait atteint
en cas de perte totale;

b) si une partie seulement de l'expédition est dépréciée par I'avarie, le chiffre qu’elle
aurait atteint en cas de perte de la partie dépréciée.

ARTICLE 34.
Montant de Uindemnité pour dépassement du délai de livraison.

§ 1. — En cas de dépassement du délai de livraison et si ’ayant droit ne prouve pas qu’un
dommage en est résulté, le chemin de fer est tenu de payer un dixiéme du prix du transport pour
chaque fraction du dépassement correspondant au dixiéme du délai de livraison, toute fraction
du dépassement inférieure & un dixiéme du délai de livraison étant comptée pour un dixiéme.
La moitié du prix du transport constitue I'indemnité maximum. '

§ 2. — Si la preuve est fournie qu’iin dommage est résulté du dépassement du déla’ de
livraison, il est payé, pour ce dommage, une indemnité qui ne peut pas dépasser le prix de’
transport.

§ 3. — Les indemnités prévues aux §§ 1 et 2 ne peuvent pas se cumuler avec celles qui
seraient dues pour perte totale de la marchandise.

En cas de perte partielle, elles sont payées, s'il y a lieu, pour la partie non perdue de I'ex-
pédition.

En cas d’avarie, elles se cumulent, s’il y a lieu, avec 'indemnité prévue a larticle 33.

Dans tous les cas, le cumul des indemnités prévues aux §§ 1 et 2 avec celles prévues aux
articles 31 et 33 ne peut donner lieu au paiement d’une indemnité totale supérieure a celle qui
serait due en cas de perte totale de la marchandise,
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ARTICLE 35.
Limitation de Uindemnité en vertu de certains tarifs.

Lorsque le chemin de fer offre au public des conditions particuliéres de transport (tarifs
spéciaux ou exceptionnels) comportant une réduction sur le prix de transport calculé d’aprés
les conditions ordinaires (tarifs généraux), il peut limiter I'indemnité due a l’ayant droit, en cas
de dépassement du délai de livraison, de perte ou d’avarie.

Lorsque la limite ainsi fixée résulte d’un tarif appliqué seulement sur une fraction du
parcours, elle ne peut étre invoquée que si le fait générateur de I'indemnité s’est produit sur cette
partie du parcours.

ARTICLE 36.

» Montant de Uindemnité en cas de déclaration d'intérét ¢ la livraison.

S’il y a eu déclaration d’intérét & la livraison, il peut étre réclamé, outre les indemnités
prévues aux articles 31, 33, 34 et, s’il y a lieu, & l’article 35, la réparation du dommage supplé-
mentaire prouvé jusqu’a concurrence du montant de I'intérét declaré.

7 ARTICLE 37.
Montant de Uindemnité en cas de dol euw de faute lourde imputable au chemin de fer.

Dans tous les cas ol le dépassement du délai de livraison, la perte totale ou partielle ou
I’avarie subis par la marchandise ont pour cause un dol ou une faute lourde imputable au che-
min, de fer, 'ayant droit doit étre complétement indemnisé pour le préjudice prouvé, jusqu’a
concurrence du double des maxima prévus aux articles 31, 33, 34, 35 et 36 suivant le cas.

ARTICLE 38.
Intéréts de Uindemnité.

L’ayant droit peut demander des intéréts de I'indemnité. Ces intéréts, calculés 4 raison de
cinqg pour cent I'an, ne sont dus que si 'indemnité dépasse dix francs pour chaque lettre de
voiture; ils courent du jour de la réclamation administrative prévue a l'article 41, ou, s'il n'y
a pas eu de réclamation, du jour de la demande en justice.

ARTICLE 39.
Restitution des indemnités.

Toute indemnité indiment pergue doit étre restituée.
En cas de fraude, le chemin de fer a droit, en outre, au versement d’'une somme égale &
celle qu’il a payée indiment.

ARTICLE 40.
Responsabilité du chemin de fer pour ses agents.

Le chemin de fer est responsable des agents attachés & son service et des autres personnes
qu’il emploie pour l'exécution d’un transport dont il est chargé.

Toutefois si, a la demande d’un intéressé, les agents du chemin de fer établissent les lettres
de voiture, font des traductions ou rendent d’autres services qui n’incombent pas au chemin
de fer, ils sont considérés comme agissant pour le compte de la personne & laquelle ils rendent ces
services. :

CHAPITRE II. — RECLAMATIONS ADMINISTRATIVES — ACTIONS JUDIGIAIRES — PROCEDURE
ET PRESCRIPTION EN CAS DE LITIGES NES DU CONTRAT DE TRANSPORT.

ARTICLE 41.
Réclamations administratives.
§ 1. — Les réclamations administratives relatives au contrat de transport doivent étre
adressées par écrit au chemin de fer désigné a I’article 43.
§ 2. — Le droit de présenter une réclamation appartient aux personnes qui ont le droit

d’actionner le chemin de fer en vertu de 'article 42,
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§ 3. — Quand la réclamation est présentée par 'expéditeur, il doit produire le duplicata
de la lettre de voiture. Quand elle est présentée par le destinataire, il doit produire la lettre de
voiture si elle lui a été remise.

§ 4. — La lettre de voiture, le duplicata et les autres piéces que I'ayant droit juge utile
de joindre & sa réclamation doivent étre présentés soit en originaux, soit en copies, celles-ci
dtiment légalisées si le chemin de fer le demande. .

Lors du réglement de la réclamation, le chemin de fer pourra exiger la présentation en ori-
ginal de la lettre de voiture, du duplicata ou du bulletin de remboursement en vue d’y porter
la constation du réglement.

ARTICLE 42.
Personnes qui peuvent exercer Uaction judiciaire contre le chemin dc fer.
§ 1. — L’action judiciaire en restitution d’une somme payée en vertu du contrat de trans-
port n’appartient qu’a celui qui a effectué le paiement.
§ 2. — L’action judiciaire relative aux remboursements prévus & l'article 19 n’appartient
qu’a l'expéditeur.
§ 3. — Les autres actions ]UdlClalleS contre le chemin de fer qui naissent du contrat de

transport appartiennent:

a) & l'expéditeur jusqu’au moment ot le destinataire a, soit retiré la lettre de voiture,
soit fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de I’article 16, § 3, ou de I’article 22;

b) au destinataire, & partir du moment ou il a, soit retiré la lettre de voiture, soit fait
valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de Ialtlcle 16, § 3;

¢) au destinataire ayant le droit de disposition, indiqué par I'expéditeur dans la lettre
de voiture, a partir du moment ot il a fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de
I’article 22. Toutefois le droit d’exercer cette action est éteint dés que-la lettre de voiture a
été transmise au destinataire, indiqué conformément a I’article 22, § 1, lettre ¢), ou dés que ce
dernier a fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de I’article 16, § 3.

Pour exercer ces actions, ’expéditeur doit présenter le duplicata de la lettre de voiture. A

défaut, il ne peut actionner le chemin de fer que si le destinataire I'v a autorisé ou s’il apporte
la, preuve que le destinataire a refusé la marchandise.

ARTICLE 43.
Chemins de fer contre lesquels Uaction judiciaire peut étre exercée — Compétence.
§ 1.
port peut étre exercée soit contre le chemin de fer qui a percu cette somme, soit contre le
chemin de fer au profit duquel la somme a été pergue en trop.

§ 2. — L’action judiciaire relative aux remboursements prévus & I’article 19 ne peut étre
exercée que contre le chemin de fer expéditeur.
§ 3. — Les autres actions judiciaires qui naissent du contrat de transport peuvent étre

exercées exclusivement contre le chemin de fer expéditeur, le chemin de fer destinataire ou celul
sur lequel s’est produit le fait générateur de l’action.

Le chemin de fer destinataire peut cependant étre actionné, méme s’il n’a recu ni la mar-
chandise ni la lettre de voiture.

§ 4. — Sile demandeur a le choix entre plusieurs chemins de fer, son droit d’option s’éteint
dés que laction est intentée contre un de ces chemins de fer.
§ B. — L’action judiciaire ne peut étre intentée que devant le juge compétent de I'Etat

duquel reléve chemin de fer actionné, & moins qu’il n’en soit décidé autrement dans les accords
entre Etats ou les actes de concession.

Lorsqu’une entreprise exploite des réseaux autonomes dans divers Etfats, chacun de. ces
réseaux est considéré comme un chemin de fer distinct au point de vue de lapphcatlon du
présent paragraphe.

§ 6. — L’action judiciaire peut étre formée contre un chemin de fer aufre que ceux qui
sont désignés aux §§ 1, 2 et 3, lorsqu’elle est présentée comme demande reconventionnelle ou
comme exception dans I'instance relative & une demande principale fondée sur le méme con-
trat de transport. '

§ 7. — Les dispositions du présent article ne s’appliquent pas aux recours des chemins
de fer entre eux, réglés au chapitre ITI du présent titre,
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ARTICLE 44.
Constatation de la perte partielle ou d’'ure avarie subie par une marchandise.

§ 1. — Lorsqu’une perte partielle ou une avarie est découverte ou présumée par le che-
min de fer ou lorsque 'ayant droit en allégue l’existence, le chemin de fer est tenu de dresser
sans délai et si possible en présence de cet ayant droit un procés-verbal constatant, suivant la
nature du dommage, I'état de la marchandise, son poids et, autant que possible, I'importance
du dommage, sa cause et le moment ou il s’est produit.

Une copie de ce procés-verbal doit étre remise gratuitement & I'ayant droit s’il le demande.

§ 2. — Lorsque l'ayant droit n’accepte pas les constatations du procés-verbal, il peut de-
mander la constatation judiciaire de I’état et du poids de la marchandise, ainsi que des causes et
du montant du dommage; la procédure est soumise aux lois et réglements de 'Etat ou la con-
station judiciaire a lieu.

ARTICLE 45.
Eztinction de Uaction conire le chemin de fer née du contral de transport.

§ 1. — L’acceptation de la marchandise par 'ayant droit éteint toute action née du con-
trat de transport contre le chemin de fer pour dépassement du délai de livraison, perte par-
tielle ou avarie.

§ 2. — Toutefois, P'action n’est pas éteinte:

v a) si 'ayant droit fournit la preuve que le dommage a pour cause un dol ou une faute
lourde imputable au chemin de fer;

 b) en cas de réclamation pour dépassement du délai de livraison, lorsqu’'elle est faite &
I'un des chemins de fer désignés par l'article 43, § 3, dans un délai ne dépassant pas trente jours
non compris celui de l'acceptation de la marchandise par I'ayant droit;

c) en cas de réclamation pour perte partielle ou pour avarie:

1o si la perte ou I'avarie a été constatée avant l'acceptation. de la marchandise par
P'ayant droit conformément a l'article 44;

20) si la constatation qui aurait di étre faite conformément a I'article 44 n’a été omise
que par la faute du chemin de fer;

d) en cas de réclamation pour dommages non apparents dont 'existence est constatée
apres acceptation de la marchandise par I'ayant droit & la double condition:

1o qu’immeédiatement aprés la découverte du dommage et au plus tard dans les sept
jours qui suivent 'acceptation de la marchandise, la demande de constatation conforme & 'ar-
ticle 44 soit faite par I’ayant droit;

20 que l'ayant droit prouve que le dommage s’est produit entre I'acceptationau trans-
port et la livraison.

§ 3. — Si la marchandise a été réexpédiée dans les conditions prévues & l'article 29, § 1,
les actions en indemnité pour perte partielle ou avarie nées du contrat de transport antérieur a
la réexpédition sont éteintes comme s’il s’agissait d’'un contrat unique.

ARTICLE 46.
Prescription de Uaction née du contrat de transport.

§ 1. — L’action née du contrat de transport est prescrite par un an.
Toutefois, la prescription est de trois ans s'il s’agit:

a) de l'action en versement d'un rempoursement per¢u par le chemin de fer sur le des-
tinataire; '
' b) de l'action en versement du reliquat d'une vente effectuée par le chemin de fer;

¢) d'une action fondée sur un dommage ayant pour cause un dol;

d) d’une action fondée sur le cas de fraude prévu a l'article 39;

e) dans le cas prévu a l'article 29, § 1, de l'action fondée sur le contrat de transport
antérieur 4 la réexpédition.

§ 2. — La prescription court:

a) pour les actions en indemnité pour perte partielle, avarie ou dépassement du

délai de livraison: du jour ou la livraison a eu lieu;
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b) pour les actions en indemnité pour perte totale: du trentiéme jour qui suit I'expiration
du délai de livraison; _

c¢) pour les actions en paiement ou en restitution de prix de transport, de frais accessoires
ou de surtaxes, ou pour les actlonq en rectification en cas d’application irréguliére du tarif ou
d’erreur de calcul

10 ¢’il v a eu paiement: du jour du paiement;

20 §’il n'y a pas eu palement du jour de lacceptahon de la marchandise au trans-
port, si le paiement incombe & I’expéditeur, ou du jour ol le destinataire a retiré la lettre de
voiture, si le paiement lui incombe;

30 g’il s’agit des sommes affranchies a I'aide d’un bulletin d’affranchissement: du
jour ou le chemin de fer remet & l'expéditeur le compte des frais prévu A larticle 17, § §;
a défaut de cette remise, le délai pour les créances du chemin de fer court & partir du tren-
tieme jour qui suit l'expiration du délai de livraison;

d) pour les actions de chemin de fer en restitution d’'une somme payée par le destina-
taire aux lien et place de P'expéditeur, ou vice versa, et que le chemin de fer tenu est
de restituer & P'ayant droit: du jour de la restitution de cette somme;

e) pour les actions relatives aux remboursements prévus a lartlcle 19: du quarante-
deuxiéme jour qui suit ’expiration du délai de livraison;

f) pour les actions en paiement d’'un reliquat de vente: du jour de la vente;

g) pour les actions en paiement d'un supplément de droit réclamé par la douane: du
jour de la réclamation de la douane;

h) dans tous les autres cas: du jour ou le droit peut étre exercé.

Le jour indiqué comme point de départ de la prescription n’est jamais compris dans le
delai.

§ 3. — En cas de réclamation administrative-adressée au chemin de fer conformément
a l'article 41, la prescription est suspendue jusqu'au jour ol le chemin de fer repousse la
- réclamation par écrit et restitue les pidces qui y étaient jointes. En cas d’acceptation partiel-
le de la réclamation, la prescription ne reprend son cours que pour la partie de la réclama-
tion qui reste litigieuse. La preuve de la réception de la réclamation ou de la réponse et celle
de la restitution des piéces sont & la charge de la partie qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne suspendent pas la prescription.

§ 4. — L’action prescrite ne puet plus étre exercée, méme sous forme d’une demande
reconventionnelle ou d’une exception.
§ 5. — Sous réserve des dispositions qui précédent, la suspension et l'interruption de

la prescription sont réglées par les lois et réglements de I’Etat olt P'action est intentée.

" CuaPITRE III. — REGLEMENT DES COMPTES — RECOURS DES CHEMINS DE FER ENTRE EUX.

ARTICLE 47.
Réglement des comptes entre chemins de fer.

§ 1. — Tout chemin de fer qui a encaissé, soit au départ, soit & 'arrivée, les frais ou autres
créances résultant du contrat de transport, est tenu de payer aux chemins de fer intéressés la
part leur revenant sur ces frais et créances.

Les modalités de paiement sont fixées dans des accords intervenus entre les chemins de fer.

§ 2. — Sous réserve de ses droits contre Vexpéditeur, le chemin de fer expéditeur est
responsable du prix de transport et des autres frais qu’il n’aurait pas encaissés alors que
I’expéditeur les avait pris & sa charge en vertu de la lettre de voiture.

§ 3. — Si le chemin de fer destinataire livre la marchandise sans recouvrer les frais
ou autres créances résultant du contrat de transport, il en est responsable envers les che-
mins de fer précédents et les autres intéressés.

§ 4 — En cas de carence de paiement de I'un des chemins de fer, constatée par 1’Office
central des transports internationaux par chemins de fer 4 la demande de I'un des chemins
de fer créanciers, les conséquences en sont supportées par tous les autres chemins de fer
qui ont participé au transport, proportionnellement & leur part dans le prix de transport.

Le droit de recours contre le chemin de fer dont la carence a été constatée reste
réserve.
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ARTIGLE 48.
Recours en cas d’indennité pour perte ou pour avarie.

§ 1. — Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour perte totale ou partielle ou
pour avarie, en vertu des dispositions de la présente Convention, a le droit d’exercer un
recours contre les chemins de fer qui ont participé au transport, conformément aux disposi-
tions suivantes:

a) le chemin de fer par le fait duquel le dommage a été causé en est seul responsable;

b) lorsque le dommage a éeté causé par le fait de plusieurs chemins de fer, chacun
d’eux répond du dommage causé par lui. Si la distinction est impossible dans I'espéce, la
charge de I'indemnité est répartie entre eux d’apreés les principes énoncés a la lettre c¢);

¢) s’il ne peut étre prouvé que le dommage a été causé par le fait d’'un ou de plusieurs
chemins de fer , la charge de l'indemnité due est répartie entre tous les chemins de fer ayant
participé au transport, & l'exception de ceux qui prouveraient que le dommage n’a pas été
occasionné sur leurs lignes. La répartition est faite proportionnellement au nombre de kilome-
tres des distances d’application des tarifs.

§ 2. — Dans le cas d’insolvabilité de I'un des chemins de fer, la part lui incombant et
non payée par lui est répartie entre tous les autres chemins de fer qui ont participé au trans-
port, proportionnellement au nombre de kilomeétres des distances d’application des tarifs.

ARTICLE 49.
Recours en cas d’indemnité pour dépassement du délai de livraison.

§ 1. — Les regles énoncées dans l’article 48 sont appliquées en cas d’indemnité payée
pour dépassement du délai de livraison. Si le dépassement du délai de livraison a eu pour
causes des irrégularités constatées sur plusieurs chemins de fer, la charge de l'indemnité est
répartie entre ces chemins de fer proportionnellement 4 la durée du retard sur leurs réseaux
respectifs.

§ 2. — Les délais de livraison déterminés par 'article 11 sont partagés entre les diffé-
rents chemins de fer qui ont pris part au transport de la maniére suivante:

a) entre deux chemins de fer voisins:
1o le délai d’expédition est partagé par moitié;
20 le délai de transport est partagé proportionnellement au nombre de kilométres des
distances d’application des tarifs sur chacun des deux chemins de fer;
b) entre trois chemins de fer ou plus:
10 le délai d’expédition est partagé par-moitié entre le chemin de fer expéditeur et le
chemin de fer destinataire;
‘ 20 un tiers du délai de transport est partagé par parts égales entre tous les chemins
de fer participants; _
30 les deux autres tiers du délai de transport sont partagés proportionnellement au
nombre de kilometres des distances d’application des tarifs sur chacun de ces chemins de fer.

§ 3. — Les délais supplémentaires auxquels un chemin de fer a droit sont attribués a ce
chemin de fer.

§ 4. — Le temps écoulé entre la remise de la marchandise au chemin de fer et ’origine
du délai d’expédition est attribué exclusivement au chemin de fer expéditeur.

§ 5. — Le partage dont il est question ci-dessus n’est pris en considération que dans le
cas ou le deélai de livraison total n’a pas été observé.

ArTICLE 50.
Procédure de recours.

§ 1. — Le chemin de fer contre lequel est exercé un des recours prévus aux articles 48
et 49 n’est jamais habilité & contester le bien-fondé du paiement effectué par 'administration
exercant le recours, lorsque I'indemnité a été fixée par 'autorité de justice aprés que l’assi-
gnation lui avait été diment signifiée et qu’il avait été mis & méme d’intervenir dans le procés.
Le juge saisi de I’action principale fixe, selon les circonstances de fait, les délais impartis pour
la signification et pour l'intervention.
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§ 2.— Le chemin de fer qui veut exercer son recours doit former sa demande dans une
seule et méme instance contre tous les chemins de fer intéressés avec lesquels il n’a pas
transigé, sous peine de perdre son recours contre ceux qu’il n’aurait pas assignés.

§ 3. — Le juge doit statuer par un seul et méme jugement sur tous les recours dont il
est saisi.

§ 4 — Les chemins de fer actionnés ne peuvent exercer aucun recours ultérieur.

§ 5. — Il n’est pas permis d’introduire les recours en garantie dans l’instance relative a la

demande principale en indemnité.

ARTICLE 51.
Compétence pour les recours.

§1. — Le juge du siege du chemin de fer contre lequel le recours s’exerce est exclusive-
ment compétent pour toutes les actions en recours.
§ 2. — Lorsque l'action doit étre intentée contre plusieurs chemins de fer, le che-

min de fer demandeur a le droit de choisir entre les juges compétents en vertu du § 1, ce-
lui devant lequel il porte sa demande.

ARTICLE 5H2.
Accords auw sujet des recours.

Les chemins de fer peuvent déroger par des accords aux régles de recours réciproques
définies au chapitre III.

TITRE IV.
DISPOSITION DIVERSES

ARTICLE 53.
Application du droit national.

A défaut de stipulations dans la présente Convention, les dispositions des lois et reé-
glements nationaux relatifs au transport dans chaque KEtat sont applicables.

ARTICLE bH4.
Régles générales de procédure.

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les transports soumis & la présente Conven-
tion, la procédure & suivre est celle du juge compétent, sous réserve des dispositions contrai-

res insérées dans la Convention.

ARTICLE b55.
Ezécution des jugements — Saisies et cautions.

§ 1. — Lorsque les jugements prononcés contradictoirement ou par défaut par le juge
compétent en vertu des dispositions de la présente Convention sont devenus exécutoires
d’aprés les lois appliquées par ce juge, ils deviennent exécutoires dans chacun des autres
Eta‘*s contractants aussitdét apres accomplissement des formalités prescrites dans I’Etat
intéressé. La révision du fond de ’affaire n’est pas admise.

Cette disposition ne s’applique pas aux jugements qui ne sont exécutoires que provi-
soirement, non plus qu’aux condamnations eu dommages-intéréts qui seraient prononcées,
en sus des dépens, contre un demandeur en raison du rejet de sa demande.

§ 2. — Les créances engendrées par un transport international, au profit d'un che-
min de fer qui ne reléve pas du méme Etat que le premier, ne peuvent étre saisies qu’en
vertu d’un ]ugement rendu par I’autorité judiciaire de I’Etat duquel releve le chemm de
fer titulaire des créances saisies.

§ 3. — Le matériel roulant du chemin de fer, ainsi que les objets de toute nature
servant au transport et appartenant au chemin de fer, tels que containers, agrés de charge-
ment, baches, etc., ne peuvent faire 'objet d’une saisie sur un territoire autre que celui de
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I'Etat duquel reléve le chemin de fer propriétaire, qu'en vertu d’un jugement rendu par
l’autorité judiciaire de ce dernier Etat.
Les conditions de l'insaisissabilité des wagons de particuliers sont fixées par 1’Annexe VII,
§ 4. — La caution & fournir pour assurer le paiement des dépens ne peut étre exigée a
I’occasion des actions judiciaires fondees sur le contrat de transport international.

ARTICLE 56. )
Cours de conversion ou d’acceptation des monnaies étrangeéres.

§ 1. — Les sommes indiquees en francs dans la présente Convention ou ses annexes
sont considérées comme se rapportant au franc or d’un poids de 10/31 de gramme au titre
de 0.900.

§ 2. — Le chemin de fer est tenu de publier les cours auxquels il effectue la conversion
des prix de transport, des autres frais et des remboursements exprimés en unités moné-
taires étrangéres, qui sont payées en monnaie du pays (cours de conversion).

§ 3. — De méme un chemin de fer qui accepte en paiement des monnaies étrangeres
est tenu de publier les cours auxquels il les accepte (cours d’acceptation).

ARTICLE 57,
Office central des transports internationauz par chemins de fer.

§ 1. — Pour faciliter et assurer l'exécution de la présente Convention, il est insitué
un Office central des transports internationaux par chemin de fer chargé:

a) de recevoir les communications de chacun des Etats contractants et de chacun des
chemins de fer intéressés et de les notifier aux autres Etats et chemins de fer;

b) de recueillir, coordonner et publier les renseignements de toute nature qui intéressent
le service des transports internationaux;

c) de faciliter, entre les divers chemins de fer, les relations financieres nécessitées par
le service des transports internationaux et le recouvrement des créances restées en souffrance
et d’assurer, a ce point de vue, la sécurité des rapports des chemins de fer entre eux;

d) de tenter, & la demande d'un des Ktats contractants ou d’une des entreprises de
transport dont les lignes sont inscrites sur la liste des lignes prévue & l'article 58, la conciliation,
soit en prétant ses bons offices ou sa médiation, soit, de toute autre maniére, en vue de régler les
différends entre lesdits Etats ou entreprises ayant pour objet I'interprétation ou I'application de
la Convention;

e) d’émettre, a la demande des parties en cause — Etats, entreprises de transport ou
usagers — un avis consultatif sur des différends ayant pour objet 'interprétation ou I’application
de la Convention;

f) de collaborer au réglement de litiges ayant pour objet linterprétation ou I’applica-
tion de la Convention par voie d’arbitrage;

g) d’instruire les demandes de modifications & la présente Convention et de proposer la
réunion des Conférences prévues & 'article 67, quand il y a lieu. ‘

§ 2. — Un reglement spécial constituant I’Annexe V & la présente Convention détermine
le siége, la composition et ’organisation de cet Office, ainsi que ses moyens d’action. Il détermine,
en outre, les conditions de fonctionnement et de surveillance. Ce réglement et les modifications
qui y sont apportées par des accords entre tous les Etats contractants ont la méme valeur et
durée que la Convention.

ARTICLE B8.
Liste des lignes soumises a la Convention.

§ 1. — L’Office central prévu a I'article 57 est chargé d’établir et de tenir & jour la liste
des lignes soumises 4 la présente Convention. A cet effet, il recoit les notifications des Etats
contractants relatives & l'inscription sur cette liste ou & la radiation des lignes d'un chemin de
fer ou d’une des entreprises mentionnées & l'article 2.

§ 2. — L’entrée d'une ligne nouvelle dans le service des transports internationaux n’a lieu
qu'un mois aprés la date de la lettre de I’Office central notifiant I'inscription de cette ligne aux
autres Etats. ’
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§ 3. — La radiation d’une ligne est effectuée par 1'Office central, aussitét que celui des
Etats contractants a4 la demande duquel cette ligne a été portée sur la liste lui a notifié qu’elle
ne se trouve plus en situation de satisfaire aux obligations imposées par la Convention.

§ 4. — La simple réception de I’avis émanant de I'Office central donne immédiatement
4 chaque chemin de fer le droit de cesser, avec la ligne radiée, toutes relations de transport
international, sauf en ce qui concerne les transports en cours, qui doivent étre achevés.

ARTIGLE 59.
Dispositions spéciales a certains transports — Dispositions complémentaires.

§ 1. — Les transports des wagons de particuliers sont régis par les dispositions
de I’Annexe VIIL

§ 2. — Pour le transport des containers, les dispositions de I’Annexe VIII doivent étre
appliquées.
~ § 3. — Pour le transport des colis express, les chemins de fer peuvent au moyen de clauses
appropriées de leurs tarifs convenir de certaines dispositions spéciales conformes & I’Annexe IX.

§ 4. — Pour les transports énumérés ci-apres:

a) transports avec document de transport négociable;

b) transports & ne livrer que contre remise du duplicata de la lettre de voiture;

¢) transports de journaux;

d) transports de marchandises destinées aux foires ou expositions;

e) transports d’agrés de chargement et de moyens de protection contre la chaleur et le
froid pour les marchandises transportées,
Deux ou plusieurs Etats contractants, par des accords spéciaux, ou les chemins de fer, au moyen
de clauses appropriées de leurs tarifs, peuvent convenir de certaines conditions adaptées a ces
transports et dérogeant a la présente Convention; notamment un document de transport diffé-
rent du modéle prévu & ’Annexe II & la présente Convention peut étre prévu.

§ 5. — Les dispositions complémentaires que certains Etats contractants ou certains che-
mins de fer participants publient pour l'exécution de la Convention sont communiquées par
eux a I’Office central.

Les accords intervenus pour I'adoption de ces dispositions peuvent étre mis en vigueur
sur le chemins de fer qui y ont adhéré, dans les formes prévues par les lois et réglements de
chaque Etat, sans pouvoir porter dérogation & la Convention internationale.

Leur mise en vigueur est notifiée a I’Office central.

ARTIGLE 60.
Reéglement des différends par voie d’arbitrage

§ 1. — Les litiges ayant pour objet l'interprétation ou l’application, d’'une part, de la
Convention, valable comme loi nationale ou & titre de droit conventionnel, et des dispositions
complémentaires édictées par certains Etats contractants et, d’autre part, des accords
spéciaux prévus a l'article 59, § 4, peuvent, & la demande des parties, étre soumis a des tri-
bunaux arbitraux dont la composition et la procédure font ’objet de I’Annexe X 4 la présente
Convention.

§ 2. — Toutefois, en cas de litige entre KEtats, les dispositions de I’Annexe X ne lient pas
les parties, qui peuvent déterminer librement la composition du tribunal arbitral et la procé-
dure arbitrale.

§ 3. — A la demande des parties, la juridiction arbitrale peut étre saisie:

a) sans préjudice du réglement de différends en vertu d’autres dispositions légales:
10 des litiges entre Etats contractants; ‘
20 des litiges entre Etats contractants d’'une part et Etafs non contractants d’autre
part;

' 30 des litiges entre Etats non contractants,
pourvu que, dans les deux derniers cas, la Convention soit applicable comme loi nationale
ou a titre de droit conventionnel,

b) des litiges entre entreprises de transport;
¢) des litiges entre entreprises de transport et usagers;
d) des litiges entre usagers.
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§ 4. — Les conditions de la suspension et de l'interruption de la prescription des actions
nées d’un contrat de transport international qui fait l’objet d’'un recours a la procédure
arbitrale institutée par le présent article sont determinées par le droit national du tribunal
ordinaire ou 'action devrait étre intentée. ]

§ 5. — Les sentences rendues par les iribunaux arbitraux envers des entreprises de
transport ou des usagers sont exécutoires dans chacun des Etats contractants aussitét apres
accomplissement des formalités prescrites dans I’Etat ou ’exécution doit avoir lieu.

TITRE V.
DISPOSITIONS EXCEPTIONNELLES

ARTICLE 61.
Dérogations temporaines

§ 1. — Si la situation économique et financiere d’'un Etat est de nature & provoquer
de graves difficultés pour I’application des dispositions du titre III, chapitre I1I, de la Conven-
tion, chaque Etat pourra, soit par des dispositions insérées dans les tarifs, soit par des actes
de la puissance publique, tels que des autorisations générales ou particuliéres données aux
administrations de chemin de fer, déroger aux dispositions des articles 17, 19 et 241 de la Con-
vention en décidant pour certains trafics:

a) que les expéditions au depart de cet Etat devront étre affranchies:
10 soit jusqu'a ses frontiéres,
20 goit au moins jusqu’a ses frontieres;
b) que les expéditions & destination de cet Etat devront étre affranchies au départ:
10 soit au moins jusqu’a ses frontiéres, pour autant que I'Etat expéditeur n’a pas
a recourir & la restriction visée sous a) 10,
20) soit au plus jusqu’a ses frontieres;
¢) que les expéditions, soit en provenance, soit & destination de cet Etat, ne pourront
éire grevées d’aucun remboursement et que les débours ne seront pas admis, ou que les rem-
boursements et les débours ne seront admis que dans certaines limites;
d) qu’il ne sera pas permis & l'expéditeur de modifier le contrat de transport en ce
qui concerne le pays destinataire, 'affranchissement et le remboursement.

§ 2. — Sous les mémes conditions, les Etats pourront, par des autorisations générales ou
particuliéeres données aux administrations de chemins de fer, déroger aux dispositions des
articles 17, 19, 21 et 22 de la Convention en décidant, dans leurs relations réciproques:

a) que les régles du paiement des frais seront specialement fixées aprés accord entre les
chemins de fer intéressés & ces régles.

Ces régles ne pourront pas contenir de modalités non prévues & l'article 17;

b) que certaines demandes de modifications au contrat de transport ne seront pas admises.

§ 3. — Les mesures prises en conformité des §§ 1 et 2 seront communiquées a 1'Office
central. .

Les mesures énumérées au § 1 entreront en vigueur au plus tot & ’expiration d’un délai
de huit jours & compter de la date de la lettre par laquelle 1’Office central aura notifié la mesure
aux autres Etats.

Les mesures énumérées au § 2 entreront en vigueur au plus t6t & 1'expiration d’un délai
de deux jours & compter de la date de leur publication dans les Etats intéressés.

§ 4. — Les envois en cours de route ne seront pas affectés pas lesdites mesures.

ARTICLE 62.
Responsabilité en trafic fer-mer.

§ 1. — Dans les transports fer-mer empruntant les lignes visées & ’article 2, § 1, chaque
Etat peut, en demandant que la mention utile soit portée sur la liste des lignes soumises &
la Convention, ajouter I’ensemble des causes d’exonération énoncées ci-aprés & celles prévues
a l'article 27. .
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Le transporteur ne peut s’en prévaloir que s’il {ait la preuve que la perte, l’avarie ou le
dépassement du délai de livraison est survenu sur le parcours maritime, depuis le chargement
de la marchandise a bord du navire jusqu’a son déchargement du navire.

Ces causes d’exonération sont les suivantes:

a) actes, négligence ou défaut du capitaine, marin, pilote, ou des préposés du transporteur
dans la navigation ou dans l'administration du navire; ’ ’
: b) innavigabilité du navire, 4 condition que le transporteur fasse la preuve que cette
innavigabilité n’est pas imputable & un manque de diligence raisonnable de sa part & mettre le
navire en état de navigabilité ou a lui assurer un armement, un équipement et un approvision-
nement convenables, ou a approprier et mettre en bon état toutes parties du navire ot la mar-
chandise est chargée de fagon qu’elles soient aptes & la réception, au transport et a la préser-
vation de la marchandise;

c¢) incendie, & condition que le transporteur fasse la preuve qu’il n’a pas été causé par
son fait ou sa faute, par ceux du capitaine, marin, pilote ou de ses préposeés;

d) perils, dangers ou accidents de la mer ou autres eaux navigables;

e) sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou de biens en mer;

f) chargement de la marchandise sur le pont du navire, & condition qu’elle ait été chargée
sur le pont avec le consentement de ’expéditeur donné dans la lettre de voiture, et qu’elle ne
soit pas sur wagon.

Les causes d’exonération ci-dessus ne suppriment ni ne diminuent en rien les obligations
générales du transporteur, et notamment son obligation d’exercer une diligence raisonnable
pour mettre le navire en état de navigabilité on pour lui assurer un armement, un équipement
et un approvisionnement convenables, ou pour approprier et metire en bon état toutes parties
du navire ou la marchandise est chargee de facon qu’elles soient aptes 4 la receptlon au trans-
port et & la préservation de la marchandise.

Lorsque le transporteur fait valoir les causes d’exonération qui précédent, il reste néan-
moins responsable si I'ayant droit fait la preuve que le dépassement du délai de livraison, la
perte ou I'avarie est dit & une faute du transporteur, du capitaine, marin, pllote ou de ses pré-
posés, faute autre que celle prévue 5ous lettre a).

§ 2. — Lorsqu'un méme parcours maritime est desservi par plusieurs entreprises inscrites
sur la liste mentionnée & ’article premier, le régime de responsabilité applicable & ce parcours
doit étre le méme pour toutes ces entreprises.

En outre, lorsque ces entreprises ont été inscrites sur la liste & la demande de plusieurs
BEtats, 'adoption de ce régime doit au préalable faire 'objet d’un accord entre ces Etats

§ 3. — Les mesures prises en conformité du présent article sont commumquees 1 Office
central. Elles entreront en vigueur, au plus t6t, 4 'expiration d’un délai de trente jours & partir
de la date de la lettre par laquelle I'Office central aura notifié ces mesures aux autres Etats.

Les envois en cours de route ne seront pas affectés par lesdites mesures.

TITRE VL. ‘
DISPOSITIONS FINALES

ARTICLE 63.
Stgnature.

La présente Convention, dont les Annexes font partie intégrante, demeure ouverte jusqu’au
1°* mars 1953 & la signature des Etats qui ont été invités & se faire représenter & la Conférence

- ordinaire de révision.

ArTIiCLE 64.
Ralifications — Mise en vigueur.

La présente Convention sera ratifiée et les instruments de ratification seront déposés le
plus tO0t possible auprés du Gouvernement suisse.

Lorsque la Convention aura été ratifiée par quinze Etats, le Gouvernement suisse se mettra
en rapport avec les Gouvernements intéressés a l'effet d’examiner avec eux la possibilité de
mettre la Convention en vigueur. s :
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ARTICLE 65.
Adhésion a la Convention.

§ 1. — Tout Etat non signataire qui veut adhérer & la présente Convention adresse sa
demande au Gouvernement suisse, qui la communique 4 tous les Etats contractants avec une
note de I’Office central sur la situation des chemins de fer de I'Etat demandeur au point de vue
des transports internationaux.

§ 2. — A moins que dans les six mois & compter de la date de cet avis, deux Etats au
moins n’aient notifié leur opposition au Gouvernement suisse, la demande est admise de plein
droit et avis en est donné par le Gouvernement suisse & I’Etat demandeur et & tous les Etats
contractants.

Dans le cas contraire, le Gouvernement suisse notifie & tous les Etats contractants et a
I'Etat demandeur que ’examen de la demande est ajournsé.

§ 3. — Toute admission produit ses effets un mois aprés la date de I'avis envoyé par le
Gouvernement suisse, ou si, a ’'expiration de ce délai, la Convention n’est pas encore en vigueur,
4 la date de la mise en vigueur de celle-ci.

ARTICLE 686.
Durée de Uengagement des Etals contractants.

§ 1. — La durée de la présente Convention est illimitée. Toutefois, chaque Etat con-
tractant peut se dégager dans les conditions ci-apreés:

La Convention est valable, pour tout Etat contractant, jusqu’au 31 décembre de la
cinquiéme année qui suivra sa mise en vigueur. Tout Etat qui voudrait se dégager pour
Pexpiration de cette période devra notifier son intention au moins un an a l'avance au
Gouvernement suisse, qui en informera tous les Etats contractants.

A défaut de notification dans le délai indiqué, l’engagement sera prolongé de plein droit
pour une période de trois années, et ainsi de suite, de trois ans en trois ans, & défaut de
dénonciation un an au moins avant le 31 décembre de la derniére année de I'une des
periodes triennales.

§ 2. — Les Etats admis & participer & la Convention au cours de la période quin-
quennale ou d’une des périodes triennales sont engagés jusqu’a la fin de cette période, puis
jusqu'd la fin de chacune des périodes suivantes, tant qu’ils n’auront pas dénoncé leur
engagement un an au moins avant l'expiration de l'une d’entre elles.

ARTICLE 67.
Révision de la Convention.

§ 1. — Les Délégués des Etats contractants se réunissent pour la révision de la Con-
vention, sur la convocation du Gouvernement suisse, au plus tard cinq ans apres la mise
en vigueur de la présente Convention. _

Une Conférence est convoquée avant cette époque, si la demande en est faite par le tiers
au moins des Etats contractants.

D’entente avec la majorité des Etats contractants, le Gouvernement suisse invite aussi
des Etats non contractants.

D’entente aver la maiorité des Etats contractants, 1’Office central invite a assister & la
Conférence des représentants:

a) d’organisations internationales gouvernementales, ayant compétence en matiére
de transport;
b) d’organisations internationales non gouvernementales s’occupant de transport.

La participation aux débats de délégations des Etats non contractants ainsi que des
organisations internationales mentionnées au quatriéme alinéa sera réglée pour chaque Con-
férence dans le réglement des délibérations.

D’entente avec la majorité des Gouvernements des Etats contractants, 1’Office central
peut, avant les Conférences de révision ordinaires et extraordinaires, convoquer des Com-
missions pour I'examen préliminaire des propositions de révision. Les dispositions de I’An-
nexe VI sont applicables par analogie a ces Commissions.
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§ 2. — La mise en vigueur de la Convention nouvelle & laquelle aboutit une Confé-
rence de révision emporte abrogation de la Convention antérieure méme 4 l'égard des Etats
contractants qui ne ratifieraient pas la Convention nouvelle.

§ 3. — Dans l'intervalle des conférences de révision, les articles 3, 4, 6, 13, 17, 19
21, 22, 23, 24, 25, 47, 48, 49, 52 et les Annexes lI, 111, IVa, IVb, 1X et X peuvent étre
tenus & jour par une Commission de révision. L’organisation et le fonctionnement de cette
Commission font 1’'objet de I’Annexe VI & la présente Convention.

Les décisions de la Commission de révision sont notifiées immeédiatement aux Gouver-
nements des Etats contractants par I'intermédiaire de 1’Office central. Elles sont tenues pour
acceptées, & moins que, dans les trois mois a partir du jour de la notification, cinq Gouver-
nements au moins n’aient formulé des objections. Elles entrent en vigueur le premier jour du
sixiéme mois qui suit le mois au cours duquel 1’Office central les a portées & la connais-
sance des Gouvernements des Etats contractants. L’Officer central désigne ce jour lors de la
notification des décisions.

§ 4. — En vue d’adapter aux besoins:

a) les Prescriptions relatives aux matiéres et objets exclus du transport ou admis au
transport sous certaines conditions (Annexe I);

b) le Réglement international concernant le transport des wagons de particuliers (An-
nexe VII) et

¢) le Réglement international concernant le transport des containers (Annexe VIII),
il est institué des Commissions d’experts, dont 1’organisation et le fonctionnement font 1’objet
d’un statut qui forme I’Annexe V1 & la présente Convention.

Les décisions des Commissions d’experts sont communiquées immédiatement aux Gou-
vernements des Etats contractants par l'intermédiaire de 1'Office central. Elles sont tenues
pour acceptées & moins que, dans le délai de trois mois, calculé dés le jour de la notifica-
tion, cinq au moins des Gouvernements des Etats contractants n’aient formulé des objections.
Ces décisions entrent en vigueur le premier jour du troisiéme mois qui suit celui dans lequel
I’Office central a porté leur acceptation & la connaissance des Gouvernements des Iitats con-
tractants. I’Office central désigne ce jour lors de la communication des décisions.

ARTICLE 68.
Textes de la Convention — Traductions officielles.

La présente Convention a été conclue et signée en langue frangaise selon l'usage diplo-
matique établi.

Au texte francais sont joints un texte en langue allemande, un texte en langue an-
glaise et un texte en langue italienne, qui ont la valeur de traductions officielles.

En cas de divergence, le texte francais fait foi.

E~ For DE Quol, les Plénipotentiaires ci-aprés, munis de leurs pleins pouvoirs qui ont été
trouvés en bonne et due forme, ont signé la présente Convention.

Fait a Berne, le vingt-cinq octobre mil neuf cent cinquante-deux, en un seul exemplaire,
qui restera déposé dans les Archives de la Confédération suisse et dont une expédition authen-
tique sera remise & chacune des Parties.

Pour U Autriche
Pour la Belgique
Pour la Bulgarie
Pour le Danemark
Pour UEspagne
Pour la Finlande
Pour la France
Pour la Grece
Pour la Hongrie
Pour U Italie
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Pour
Pour
Pour
Pour
Pour
Pour
Pour
Pour
Pour
Pour
Pour
Pour

Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord

Pour
Pour
Pour
Pour

le Liechtenstein
le Luxemboury
la Norvége

les Pays-Bas
la. Pologne

le Portugal

la Roumanie
la Suéde

la Suisse

la Tchécoslovagquie
la Turquie

la Yougoslavie

UIrak
U Iran
le Liban
la Syrie
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ANNEXE 1
(Articles 3 et 4)

. PRESCRIPTIONS RELATIVES AUX MATIERES ET OBJETS EXCLUS
DU TRANSPORT OU ADMIS AU TRANSPORT SOUS CERTAINES CONDITIONS

(Texte soumis & une procédure de révision spéciale)



= GAS—

Senato della Repubblica

Attt Parlamentari

DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

LEGISLATURA II - 1953-54

98BALIIR,D OIQIIUN

a1lejeul}sap 30HIP9dxa
eIes [ 9p 9IqUWLL o3esad op Liqmily, 91e8 B 9p QaquULy,
e —— ;
eanjeudIg

...... G e g SMoypodXa,] 6P S6RSIpS o MION

m JUOTIISINOGUIIY
] |

=] smoqyq

§90939] §99N03 WH

SQIYIYO U

‘(WID) 19} op
suymeyd Jed SOSIPUBYOIBUL SOP JI0dSURI} O] JUBUISOUCD S[BUOIJRUISIUI
UOTJURATO) ] Op 2WIFed Me SIINOS 989 jrodsuea) juasead o (1)

*5998IIINU] §9] I9a18q 10D
aneypedxoe, T "Inepedxs,| 18d
goane 8o ‘19F 6p urmeya of a8d
soN[dIIAI 9199 JUGAIOD SOSHBIF

SoUS[] 9P §99IPBOUS FaJ3Ted S8

*8y (091 9sIpueyoIeIL egemreque,fop | eaq soJpumuInu 9o
8] op senbaewr no
miq sprod wopeusEeq unyeN -TIoN osIOIDY
............................................................... (AMoNP9dTO N0 0¥ Op WWEYD) e 9BIEYo
........................ QIIeYeUI}EIP J0F Op UITIAYD I anegIpgdXe 19 O W[WeYD

UOS[BIAI] B] B
J19%uY

AreuuoI

§01939] §09N07 UM _mabch i

*039 ‘adraeu np quod
9] In§ ASIPUBYOIBIN B] 9P JUSMIOSIBYO NB INJ[P9dxa,] Op JUOWSIUSU0D ‘9Fe[[equrd,p
99I1S0NJOIIYP Op NO IVUSQE,P oUBSLIEUU0V0AI 9Nb §6[[9 ‘SFUEMI[SYI NO SIO] 89] Jed
89NAQId SUOI)BIB[OPP SOIJNY "AITBJBUIPSOP NP UOIJISOASIP Op 310IP O] Jns INSPedxe,|
9p WOIJBIV[O9(] "oIIB)RPUBII UN,P O[[ONJUSIAY UOI)BUSIEY( ‘OINJOUMIIS] Op SIPOI SOIJNE
10 squofd SOp WOIJBUSIISYP 10 9IqUUON °S0julof 8609Id Bop UWOIYBOIPUI *SOAIJRISIUIIIDR
£9J1I09NB §IIJNEB 93 JUBNOP 9P S9I[BIILIOF SOP FUOTIESSI[AII0008B,] Inod UWOIIBIB[OYT

............................................................................. «OTIOTIOP § SIqBIAI»
N0 « 2183 WOy J[[ONJUSAY UOIJUSIY

a9I[no13aed 9p uuIem d
[elogds uo8emM = J§

I8AN009P TOZEM = (I

3194100 woJeM = )

JURIATOO IND oule of IaNbIPU] ,

I

0I[8)8UIJSOP 9IBH

9889IPY
wosd sI0100
-em up || -naed | 99HI | osgu |,
........................................................................... arog p suog|-0ad op
-em soplonbaspy| -ON | 9dAL

arsy,

SNODV M

2a118)8UI}80P NP TION uonpydxe,p oN

231ey0 8e ¢ pusid InsjIpedxs,

anb s[eIJ S0P WOIFeWSISQQ 9[QIJU0D IP BAQWILL

(9 91013aV) 11 IXENNVY

ISSHLIA ALILAd
o JUALI0A Hd TEILLAT

B[ op wyeondn(

dHd Id SNINEHD dVd TVNOILVNYHINI LIOdSNVIL

op WO UIIESp ¥ OIPYAXH JUSMOTENOPI(L




— 73 —
Atti Parlamentari Senato della Repubblica

LEGISLATURA II - 1953-54 — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

4 I

——
ot . .
” ] g Détail - g Détail . Timbre
! - 5 oy ’..E des frais A percevoir " N g des frais A percevoir des gares
N -] [ PO .
w | S| & g B du desti- w | 2| & du desti- de transit
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& g de conversion & | de conversion
A
kg. kg
Taxe d’intérét
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Prix de transport
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5
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7
............................ A reporter. . ...l |
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Réservé aux mentions prévues a l’art. 7, § 2,

Réservé aux informations conformes &
CIM, ete.

I’art. 6, § 11, CIM.




S

Senalo della Repubblica

Ai Parlamentari

LEGISLATURA II - 1953-D4 — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

93eAL1IR, D OJIIMNN

oalejeuIlsop QOIIJIPIdxs
2ded [ 9p oxquILl, 23vsaod op saqmily, oIe3 ®[ op 2IqUIl],
|Injeusis
...... G T 9y :Me)1pedxoe,] Op ES2IPE 19 WON
||_ JUOTOSINOGUIIY
= sanoayq
891339 s9IMOY UH T soagmye ug
.. T wewda

TWOS[BIAT e ¢
JRIPITT

*099 ‘oJra®u np juod
9] Jus 9BIPUBRYIIB B] OP JUSTH6SIBYO M€ IN9JIpedxe,] Op JUSTIIUCSUOD ‘eSe[|equue,p
93180N300J9p OP NO 9OUSEQE,P 0URSBIBLUUO0AI onb 8O0 ‘SJUSMAS[SQ, MO S8IOT 89T xed
89NAQId SUCIBIBIOPP SOIFNY "edIB)euljsep NP UOIYESodsIp Op JI0Ip ©] ans InejIpedxe,]
op TOIJ'IR[IQ( °OI[B}EPUBW UN,P S[[ENJUSAQ UOIJRUSIE(] 'SINJONNIE] P SOPOWL BOIJNE
99 squiold 89p UWOIJeUIISHP 90 QIqUION °'S0JUIof §399Id SOP TOIJROIPUI 'SOAIIRAISIUITUDE
89JlI0qNe S9IINE 90 SUENOP OP EYI[BINIOY 86D JUSTUSSSI[ATIOO0%®,] dnod WOIRIBOY(T

: “(WIO) J0F op
SUIIAYY Jed S9SIPUBYOIRTI 83p JI0dSUBI} ] JUUIVUOO S[¥UOIFBUIO)UL
UOIJUSAUOY) ] OPp SUNSYI ne S|mnos 9se Jlodsueij Jusserd o1 (1)

*8998ITINUT S9[ JAXIRQ J10D
Inerpedxe, T Iarpedxo,| 1ed
892908 89 ‘197 9P UWIIAYD of xud
SII[AIIaI 2199 JUSATOP Bossell
99uST[ Op 9994pBOUS gol)IRd 861

“8Y 1ol 9S[PUBYOIBIL ogeireqme,top| e1q BOIQWINU 30
®»] Op ssnbaewm no
miq splog uwolyRuSIsQ aangeN -TION 9BS0IPY
B — D P T T CLEET A.H.DQGM.@@QNQ .H—O -.-QH Q.mv nusﬁﬁ.—ﬁvv H.&g @M.H.ﬁdnu

oIIe]eUIJEep I0F Op UWITIeYD :...“:....:..:....535@58 I9] op uiwsy)

« QTIOIIIOP ¢ O[qBIAI[»
N0 «0I83 US» O[[ONJUSAY UOIJUSTY

aaqmopjaed op uvSem = J

............................................................................ e onaldomai SWis
JI9ANO09D TWOSBM = (I

ozpeqeuIsIP oIy 7104100 WoFEM = D
........................................................................... :quarAnoo]Inb ousdls 9] IonbIpuy .

uod BIBIINY
-em np ff -19IBd 9o1ad
16014 op 8u03| -oxd ep
-xoduns f-eM soplonbaeyy| -ON
no 9 - ERUAN
-eTIIOT|
mwu.maO_

ozpw =

od4A],

SNODY M

2I1%8)EUISOP NP WON

uopippdxe,p oN

93xeyo 88 ¢ puead anejrpodxs,|
anb siea] 8op UWOIJRUIISP(

9[QIJU0D 9P JAIqUILT,

(9 o1911IY) II AXANNV

ISSALIA TANVED
o TYNLIOA Hd FALLAT

®] ap epeordng

YH4d A SNINEHD ¥¥d TVNOILVNITLNI JHOISNVHEL

9D UOIYeUIJTIP & JIPPAX JUsTWeUENOPIQ




Attt Parlamentari

— 7y —

Senato della Repubblicu

LEGISLATURA II - 1953-54 — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI
2 3 Détail ) Détail Timbre
@ 3 ; @ =
] . E - des frais A percevoir = " g des frais A percevoir des gares
FEa - B s .
5|5l 2B du desti- || |5 | % du desti- de transit
JI&]Al &K S |&|a
. H L - Cours et date nataire g H Cours et date nataire s
& § de conversion & | ae conversion
kg. Ikg.
Taxe d'intérét
................ & la livraison. . |....|.].....[|. Report. .. |......|.\......|.
Débours. . . v v | e e e e 2
Remboursement, | .....L.|......| . Qoo e |
Taxe de rem-
............ boursement. . . . |......[.]......] ] JISUU, Pl PSR —— | | BN NS
3
Prix de transport
Jusquia Lo e L e e b L
............................................................................................................................................. 4
5
................................................................................................. 6
7
.............................. A reporier. . ,

Réservé aux mentions prévues & l'art. 7, § 2,

OIM, ete.

Réservé aux informations conformes &
Vart. 6, § 11, CIM.
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ANNEXE I11
(Article 12)

ABSENCE OU DEFECTUOSITE D'EMBALLAGE

DECLARATION GENERALE

La gare de .. . viiiie oo oo du chemin de fer de ...
accepte au transport, sur ma demande, & partir de ce jour, les marchandises ci-aprés désignées
que je lui remettrai pour étre expédiées: , '

en grande vitesse (*)
en petite vitesse (*)

comme colis express (")

.....................................................................................................................................................................................................................

Je reconnais que ces marchandises, lorsque le document de transport fait mention de
la présente déclaration, sont remises au transport
sans emballage (*)

sous l'emballage défectueux dont la description suit (*):

(*) Biffer les mentions qui ne conviennent pas.
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ANNEXE IV-a.
(Article 21)

MODIFICATIONS DU CONTRAT DE TRANSPORT ORDONNEES PAR L'EXPEDITEUR

La gare de (1) .. du chemin de fer de . .
est priée d’apporter au contrat de transport de I’expédition ci-aprés désignée:

Marques Nature . . . .
et numéros ‘ Nombre de I'emballage Désignation de la marchandise Poids en kg
. . rande
remise au transport avec la lettre de voiture de gpetite vitesse du. ... 19......
aladresse de M... . e B s o les modifications suivantes (2):

10 ]la rendre & l'expéditeur a la gare expéditrice;
20 1’arréter en cours de route en attendant des ordres ultérieurs;
30 ajourner la livraison en attendant des ordres ultérieurs;

40 g livrer & M. . S . G, FS— )
o ‘grande . .
50 I'expédier en g;)etit vitesse & M . a . <. gare du che-
min de fer de ... :
rande _. Cqeeis

6° la retourner en gpetite vitesse & la gare expéditrice a& M. -
70 ne la livrer que contre paiement d’un remboursement

en chiffres en toutes lettres

de :

80 la livrer contre paiement, non pas du remboursement indiqué dans la lettre de voiture,
mais d’un remboursement

en chiffres en toutes lettres
de i
9o la livrer sans recouvrer le montant du remboursement;
100 la livrer franco ... ..o N
A e e y le e 19.....
(Signature)
A la gare de ............. e e du chemin de fer de..........m :

Les ordres ci-dessus sont trasmis pour exécution dans les conditions prévues a 'article 23, § 1,
de la Convention internationale concernant le transport des marchandises par chemins de fer (GIM).

Ils ont été reproduits sur le duplicata de la lettre de voiture, qui a été r::ttilie. Cette déclaration se
référe 4 notre télégramme no ... | & notre communication téléphonique du - e,
A s e, 19.....

(1) Indiquer ici la gare expéditrice.
(2)- Biffer les mentions qui ne conviennent pas,
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ANNEXE IV-b.
(Article 22)

- MODIFICATIONS DU CONTRAT DE TRANSPORT
ORDONNEES PAR LE DESTINATAIRE

La gare de ()i du chemin de fer de ... ...
est priée d’apporter au contrat de transport de I'’expédition ci-aprés désignée:

Nature
de 1'emballage

L !

Marques

T nelt Désignation de la marchandise ' Poids en kg

{ Nombre

remise au transport avec la lettre de voiture de ir:jgie vitesse du........... 19
PATLMalt e e e L R e e e » A o e R e e T e T
A 1°8dresse de M. o et e, ] Se—— .

les modifications suivantes (2):
ie I’arréter en cours de route, en attendant des ordres ultérieurs;
20 ajourner- la livraison, en attendant des ordres ultérieurs;
30 1a livreT & M. . B oo s fe el ¥
40 exécuter les formalités douanieres ou autres formalités administratives avec
ma participation

la participation de mon mandataire M. ... ;
5o 'expédier en gral}de Vitesse & M. i ;R o S —— s
petite
gare du chemin de fer de ... .
. yde 19 ...
(Signature)
A la gare de ..o du chemin de fer de ...

Les ordres ci-dessus sont transmis pour exécution dans les conditions prévues & l'art. 23, § 1,
de la Convention internationale concernant le transport des marchandises par chemins de fer (CIM).
Cette déclaration se référe 4 notre télégramme no...........coven. / & notre communication téléphonique

AU o e

(1) Indiquer ici soit la gare destinataire, soit la gare d’entrée dans le pays destinataire.
(2) Biffer les mentions qui ne conviennent pas.
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ANNEXE V.
(Arlicle 57)

REGLEMENT RELATIF A L’OFFICE CENTRAL DES TRANSPORTS
INTERNATIONAUX PAR CHEMINS DE FER

(Texte & décider par une Conférence extraordinaire qui sera convoquée en vertu
de la clause prévue au Protocole additionnel)
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ANNEXE VL
(Article 67 §§ 3 et 4)

STATUT RELATIF A LA COMMISSION
DE REVISION ET AUX COMMISSIONS D’EXPERTS

ARTICLE PREMIER.

Les Gouvernements des Etats contractants communiquent leurs propositions concer-
nant les objets entrant dans la compétence des Commissions & I'Office central des transports
internationaux par chemins de fer, qui les porte immédiatement & la connaissance des autres
Etats contractants. »

ARTICLE 2.

L’Office central invite les Commissions & siéger chaque fois que la nécessité s’en [lait
sentir ou sur la demande d’au moins cing Etats contractants.

Tous les Etats contractants sont avisés des sessions des Commissions deux mois & I'a-
vance. L’avis doit indiquer exactement les questions dont l'inscription & l'ordre du jour est
demandée.

ARTICLE 3.

Tous les Etats contractants peuvent prendre part aux travaux des Commissions.

Un Etat peut se faire représenter par un autre Etat; toutefois, un Etat ne peut repré-
senter plus de deux autres Etats.

Chaque Etat supporte les frais de ses représentants.

ARTICLE 4.

L’Office central instruit les questions a traiter et assume le service du secrétariat des

Commissions. :
Le Directeur et le Vice-directeur de !'Office central prennent part aux séances des
Commissions avec voix consultative.

ARTICLE 5.

D’entente avec la majorité des Ktats contractants, 1'Office central invite & assister,
avec voix consultative, aux séances des Commissions, des représentants:
a) d’Etats non contractants,
b) d’organisations internationales gouvernementales ayant compétence en matiére de
transport, sous condition de réciprocité,;
¢) d’organisations internationales non gouvernementales s’occupant de transport, sous
condition de réciprocité.

ARTICLE 6.

Les Commissions sont valablement constituées lorsqu’un tiers des Etats contractants
sont représenteés.

ARTICLE 7.

Les Commissions désignent pour chaque session un président et un ou deux vice-présidents.

ARTICLE 8.

Les déliberations ont lieu en francais et en allemand. Les exposés des membres de la
Commission sont traduits immédiatement de vive voix et en substance. Les textes des propo-
sitions et les communications du président sont traduits in extenso.
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ARTICLE 9.

Le vote a lieu par délégation et, sur demande, 4 ’appel nominal; chaque délégation d’un
Etat contractant représenté & la séance a droit a una voix.
Une proposition n’est adoptée que si:
a) ont pris part au vote au moins la moitié des délégations représentées 4 la Commission;
b) elle a réuni la majorité des suffrages exprimés.

ArticLE 10.

Les procés-verbaux des séances résument les délibérations dans les deux langues.

Les propositions et les décisions doivent y étre insérées textuellement dans les deux langues.
En cas de divergences entre le texte francais et le texte allemand du procés-verbal en ce
qui concerne les décisions, le texte frangais fait foi. e

Les procés-verbaux sont distribués aux membres aussitét que possible.

Si leur approbation ne peut avoir lieu au cours de la session, les membres remettront
au secrétariat dans un délai approprié les corrections éventuelles.

ArTICLE 11.

Pour faciliter les travaux, les Comimissions peuvent constituer des sous-commissions;
elles peuvent aussi constituer des sous-commissions chargées de préparer pour une session
ultérieure des questions déterminées.

Chaque sous-commission désigne un president, un vice- premdent et, si le besom s’en fait
sentir, un rapporteur. Pour le reste, les dispositions des articles 1 & 5 et 8 a 10 sont appli-
cables par analogie aux sous-commissions.

o
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ANNEXE VII.
{Article 59, § 1)

REGLEMENT INTERNATIONAL CONCERNANT
LE TRANSPORT DES WAGONS DE PARTICULIERS (RIP)

(Texte soumis & une procédure de révision spéciale)
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ANNEXE VIII.
(Article 59, § 2)

REGLEMENT INTERNATIONAL CONCERNANT
LE TRANSPORT DES CONTAINERS (RICo)

(Texte soumis & une procédure de révision spéciale)
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ANNEXE IX.
(Article 59, § 3)

REGLEMENT INTERNATIONAL GONCERNANT
LE TRANSPORT DES COLIS EXPRESS (RIEQ)

§ 1. — Ne sont considérées comme colis express que des marchandises transportées d’une
maniére particuliérement rapide aux conditions d’un tarif international.

Ne peuvent étre admises comme colis express que les marchandises qui peuvent normale-
ment étre chargées dans le fourgon des trains de voyageurs. Toutefois les tarifs peuvent prévoir
des dérogations & cette regle.

§ 2. — Sont exclues du transport les marchandises désignées a I’article 3 de la présente
Convention. Les matiéres et objets énumérés dans I’Annexe I & la Convention ou ceux qui sont
visés par les accords particuliers conclus en vertu des dispositions de I’article 4, § 2, de la Con-
vention, ne sont admis au transport ccmme colis express que pour autant que ce mode de trans-
port est expressément prévu par ladite Annexe ou par lesdits accords. Les tarifs déterminent
si d’autres marchandises peuvent également étre exclues du transport ou étre admises sous
certaines conditions.

§ 3. — Les colis express peuvent étre remis au transport avec un document autre que la
lettre de voiture prévue a l’article 6, § 1, de la présente Convention. Le formulaire a utiliser et
les mentions qui doivent ou peuvent y étre portées sont déterminés par le tarif. En tout cas ce
document doit contenir les indications suivantes:

a) la désignation des gares expéditrice et destinataire;

b) le nom et ’adresse de I'expéditeur et du destinataire; ’

¢) le nombre des colis, la description de I’emballage et la désignation de la nature des
marchandises;

d) la désignation des documents joints pour l'accomplissement des formalités exigées
par les douanes et autres autorités administratives.

§ 4. — L’expéditeur est responsable de I'exactitude des mentions et déclarations inscrites
soit par lui-méme, soit selon ses indications par le chemin de fer, dans le document de transport;
il supporte toutes les conséquences résultant du fait que ces mentions ou déclarations seraient
irréguliéres, inexactes ou incomplétes.

§ 5. — Les colis express doivent étre transportés par des moyens rapides dans les délais
prévus aux tarifs. Les délais de livraison doivent, en tout cas, étre plus réduits que les délais
appliqués aux envois de grande vitesse.

§ 6. — Les tarifs peuvent aussi prévoir des dérogations aux dispositions de la présente
Convention autres que celles qui sont spécifiées ci-dessus; il ne peut toutefois pas étre apporté
de dérogations aux dispositions des articles 26, 27, 28, 29, 31, 32, 33 et 37 & 46 inclus de
ladite Convention.

En tant que les prescriptions qui précédent et celles des tarifs ne s’y opposent pas, les dis-
positions de la présente Convention sont applicables au transport des colis express.
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ANNEXE X
(Article 60)

REGLEMENT D’ARBITRAGE

ARTICLE PREMIER.
Nombre des arbitres.

Les tribunaux arbitraux constitues pour connaitre des litiges autres que ceux entre Etats
se composeront d'un, de trois ou de cing arbitres, suivant les stipulations du compromis.

ARTICLE 2.
Choix des arbitres.

§ 1. — Une liste d’arbitres est préétablie. Chaque Etfat contractant peut désigner au plus
deux de ses ressortissants, spécialistes du dreit international des transports, pour étre inscrits
sur la liste d’arbitres, établie et tenue & jour par le Gouvernement suisse.

§ 2. — Si le compromis prévoit un arbitre unique, celui-ci est choisi d’'un commun accord
par les parties.

Si le compromis prévoit trois ou cing arbitres, chacune des parties choisit un ou deux arbi-
tres, selon le cas.

Les arbitres choisis conformément & l'alinéa précédent désignent d’'un commun accord le
troisiéme ou le cinquiéme arbitre, selon le cas, lequel préside le tribunal arbitral.

Si les parties sont en désaccord sur le choix de l'arbitre unique ou si les arbitres choisis
par les parties sont en désaccord sur la désignation du troisiéme ou du cinquiéme arbitre, selon
le cas, le tribunal arbitral est complété par un arbitre désigné par le Président du Tribunal fédé-
ral suisse, & la requéte de I'Office central.

Le tribunal arbitral est composé de personnes figurant sur la liste visée au § 1. Toutefois,
si le compromis prévoit cing arbitres, chacune des parties peut choisir un arbitre en dehors de
la liste.

§ 3. — L’arbitre unique, le troisiéme ou le cinquiéme arbitre dolt étre d’une autre natio-
nalité que les parties.

L’intervention au litige d’une tierce partie demeure sans effet sur la composition du tri-
bunal arbitral.

ARTICLE 3.
Compromis.

Les parties qui recourent & I’arbitrage concluent un compromis, lequel spécifie en particulier:
a) T'objet du différend, déterminé d’une fagon aussi précise et claire que possible;
b) la composition du tribunal et les délais utiles pour la nomination du ou des arbitres;
¢) le lieu du tribunal.
Pour I'ouverture de la procédure arbitrale, le compromis doit étre communiqué a I'Office
central.

ARTICLE 4.
Procédure.

Le tribunal arbitral décide luji-méme de la procédure & suivre en tenant compte notamment
des dispositions ci aprés:

a) le tribunal arbitral instruit et juge les causes dont il est saisi sur les éléments fournis
par les parties sans étre 1i¢, lorsqu’il est appelé a dire le droit, par les interprétations de cel-
les-ci;

b) il ne peut accorder plus ou autre chose que les conclusions du demandeur, ni moins
que ce que le défendeur a reconnu comme étant di;
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c¢) la sentence arbitrale, dament motivée, est rédigée par le tribunal arbitral et notifiée
aux parties par l'intermédiaire de 1’Office central;

d) sauf disposition contraire de droit impératif du lieu ou siege le tribunal arbitral, la

sentence arbitrale n’est pas susceptible de recours, exception faite toutefois de la révision ou de
la nullité.

ARTICLE 5.
Greffe.

L’Office central fonctionne comme greffe du tribunal arbitral.

ARTICLE 6.
Frais.

La sentence arbitrale fixe les frais et dépens, y compris les honoraires des arbitres, et décide

a laquelle des parties le paiement en incombe ou dans quelle proportion ils sont partagés entre
elles. _
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PROTOCOLE ADDITIONNEL AUX CONVENTIONS INTERNATIONALES CON-

CERNANTS LE TRANSPORT PAR CHEMINS DE FER DES MARCHANDISES

(CIM) ET DES VOYAGEURS ET DES BAGAGES (CIV), SIGNEES A BERNE
LE 25 OCTOBRE 1952

Au moment de clore les travaux de la cinquiéme Conférence de révision des Conventions
internationales du 23 novembre 1933 concernant le transport par chemins de fer des marchan-
dises (CIM) et des voyageurs et des bagages (CGIV), la Conférence a pris les décisions suivantes:

1. — La Conférence donne mandant au Gouvernement suisse, qui accepte, de convoquer
une Conférence extraordinaire en vue:

a) d’élaborer un nouveau Reglement relatif & I’Office central des transports internatio-
naux par chemins de fer, instituant un régime de surveillance analogue & celui qui existe
dans d’autres organisations internationales. Le Gouvernement suisse, en s'inspirant des
suggestions de la délégation francaise, préparera un projet qui sera communiqué aux Etats
contractants. La Conférence extraordinaire devra étre convoquée de facon que le nouveau
Réglement puisse entrer en vigueur en méme temps que les nouvelles Conventions;

"~ b) de rechercher une solution au probléme de la participation allemande aux Conven-
tions internationales concernant le transport par chemins de fer des marchandises (CIM) et
des voyageurs et des bagages (CIV).

2. En outre, la Conférence,

Prenant acte du fait que les experts compétents ont constaté "que les conditions de
transport des matiéres dangereuses par fer et par mer & destination ou en provenance du
Royaume-Uni différent essentiellement de celles qui sont prescrites par I’Annexe I & la CIM
et qu’il est impossible de les modifier en temps utile pour les rendre conformes & celles-ci,
d’autant plus que des travaux de mise en harmonie des réglementations sont envisagés pour
tous les moyens de transport sur le plan régional et sur le plan mondial;

Tenant compte de ce que, dans sa XI° session, tenue en décembre 1951, la Commission
d’experts chargée de tenir & jour I’Annexe I & la CIM a décidé de créer un appendice spécial
a I’Annexe I, contenant les prescriptions dérogatoires relatives au trafie fer-mer des matiéres
dangereuses entre le Continent et le Royaume-Uni, et qu’elle a insitué une Sous-commission —
dans laquelle le Royaume-Uni est également représenté — chargée de l'élaboration de cet
appendice, qui sera soumis & la dite Commission;

Se déclarant d’accord avec cette procédure,

Décide que, jusqu’a I’entrée en vigueur de ecet appendice spécial, les matiéres dangereuses
qui seront transportées sous le régime de la CIM et de la CIV, & destination ou en provenance
du Royaume-Uni, devront satisfaire aux prescriptions de ’Annexe I et, en outre, aux condi-
tions du Royaume-Uni en ce qui concerne ses réglementations ferroviaires et maritimes du
transport des matiéres dangereuses.

3. Pour permettre 'entrée en vigueur simultanée de la présente Convention et des Annexes
telles qu’elles résulteront des révisions en cours, la Conférence préconise que I’article 67, § 4,
de la CIM, soit mis en vigueur aussi rapidement que possible et au plus tard six mois avant
la date prévue pour la mise en application de la Convention méme.

4. La Conférence prend acte de la déclaration suivante:

« Les Gouvernements de la République Populaire de Bulgarie, de la République Populaire
Hongroise, de la République Populaire de Pologne, de la République Populaire Roumaine et
de la République Tchécoslovaque signent les Conventions sous réserve qu’ils ne reconnaissent
pas comme valables et obligatoires les dispositions de larticle 60, § 2 et § 3, lettre a), de
la CIM et de la CIV » et décide, en raison du caractére purement facultatif de I’arbitrage,
d’admettre les réserves qui précédent.

Farr & Berne, le vingt-cing octobre mil neuf cent cinquante-deux.
Pour U Autriche

Pour la Belgique
Pour la Bulgarie
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Pour le Danemark
Pour U'Espagne
Pour la Finlande
Pour la France
Pour la Gréce

Pour la Hongrie
Pour Ultalie

Pour le Liechienstein
Pour le Luzembourg
Pour la Norvége
Pour les Pays-Bas
Pour la Pologne
Pour le Portugal
Pour la Roumanie
Pour la Suéde

Pour la Suisse
Pour la Tchécoslovaquie
Pour la Turquie
Pour la Yougoslavie
Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne ct d Irlande du Nord
Pour UIrak

Pour UlIran

Pour le Liban

Pour la Syrie
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ACTE FINAL DE LA €INQUIEME CONFERENCE POUR LA REVISION DES

CONVENTIONS INTERNATIONALES CONCERNANT LE TRANSPORT PAR

CHEMINS DE FER DES MARCHANDISES (CIM) ET DES VOYAGEURS ET
DES BAGAGES (CIV)

Conformément aux dispositions de 'article 60 des Conventions internationales concer-
nant le transport par chemins de fer des marchandises (CIM) et des voyageurs et des bagages
(CIV), signées & Rome le 23 novembre 1933, le Gouvernement suisse a convoqué une Conférence

en vue de réviser ces Conventions.
La Conférence s’est tenue a Berne du 15 au 25 octobre 1952.
Les participants étaient les suivants:

L
DELEGUES DES ETATS PARTIES AUX CONVENTIONS DU 23 NOVEMBRE 1933.

AUTRICHE:
M M. SmMeETANA F., Conseiller mlmstenel Directeur commercial des Chemins de fer fédéraux
autuchlem
RisseL V., Inspecteur supérieur au Ministére des Communications et des Entreprises
étatisées.

BELGIQUE:
M M. TruveN J., Directeur au Ministére des Communications;

ANTOINE L., Directeur a la 8. N.C. B,
BrognNiez Ch., Premier Secrétaire & la Légation de Belgique a Berne.

BULGARIE :
M. Tzverkov B, Secrétaire & la Légation de Bulgarie 4 Berne.

DANEMARK :

g

M. JeENsSEN Th., Directeur du Service commercial des Chemins de fer de I'Etat danois.

ESPAGNE:

S. Exc. M. Ruiz DE ARANA Y BAUER, DUC DE SAN LUCAR LA MAYOR, Envoyé extraordinaire
et Ministre plénipotentiaire d’Espagne en Suisse;
M M. pE AcuIiNaGA J., Directeur géneral des Chemins de fer, Tramways et Transports routiers;
pE Reraraz F., Professeur, Secrétaire général du Conseil d’administration du Réseau
national des Chemins de fer espagnols;
IMEDIO A., Chef du Service du Trafic international du Réseau national des Chemms
de fel espagnols;
DE GarNicA R., Sous-chef du Service du Trafic international du Réseau national des
Chemins de fer espagnols. :

FINLANDE:

M M. HAxgINEN V. I., Secrétaire gouvernemental au Ministére des Communications;
NarvaLa N. G., Inspecteur principal a la Direction générale des Chemins de fer de I'Etaf.
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FRANCE:.

S. Exc. M. Jean CHAUVEL, Ambassadeur extraordinaire et plénipotentiaire de France en
Suisse;
M M. PierrE-BeENo1sT Y., Premier Secrétaire de I’Ambassade de France en SuLsse
Dorces E., Secretane général au Ministére des Travaux publics, des Transports et
du Tourlsme
CorBIN E., Ingemeur en Chef des Ponts et Chaussees, Adjoint au Secrétaire général au
Ministere des Travaux publics, des Transports et du Tourisme;
ParAaTEAU R., Controleur général des Transports au Ministére des Travaux publics, des
Transports et du Tourisme;-
MavureL G., Contréleur général des Transports au Ministére des Travaux publics, des
Transports et du Tourisme;
MerMET E., Ingénieur en Chef & la Direction commerciale de Ia S. N. C. F.;
Ramt G., Ingénieur en Chef a la Direction commerciale de la S. N. C. F.;
Duranp P., Inspecteur général honoraire, Conseil juridique de la S. N. C. F;
WERNER J., Directeur des Chemins de fer de la Sarre.

GRECE :

M. CarraNzoGLU L., Premier Secrétaire 4 la Légation de Gréce a Berne.

HONGRIE:

M M. VErMESY S., Directeur du Service commercial au Ministere des Communications.
MATvAssy Z., Conseiller aux- Chemins de fer de I'Etat hongrois.

ITALIE:

M M. Barbont O., Chef du Service commercial et du Trafic des Chemins de fer de I'Etat au
Ministére des Transports;
TaLLARIGO P., Premier Secrétaire a la Légation d’Italie & Berne;
SanToNI RucIt G., Inspecteur en Chef supérieur du Service commercial et du Trafic des
Chemins de fer de I'Etat au Ministére des Transports;

MorGaNTI A., Inspecteur en Chef de I'Inspectorat général M. C. T. C. au 1 Ministéere des
Transports

RomEO A., Inspecteur en Chef du Service commercial et du Trafic des Chemins de fer de
I'Etat au Ministére des Transport.

LIECHTENSTEIN:
(Représenté par la Suisse).

LUXEMBOURG:

M. CrLeEmANG A., Commissaire du Gouvernement pour les Aflaires du Chemin de fer.

NORVEGE:

S. Exc. M. PETER MARTIN ANKER, Envoye extraordinaire et Ministre plénipotentiaire de Nor-
vége en Suisse;
M. Houtmon 0., Directeur en Chef a la Direction générale des Chemins de fer de I'Etat
norvégien.

PAYS-BAS:

S. Exc. M. le Baron ADHOLP BENTINCK VAN SchooNHEETEN, Envoyé extraordinaire et
Ministre plénipotentiaire des Pays-Bas en Suisse;
M M. ZcrEFFER H. E., Conseiller juridique au Ministére des Transports et du Waterstaat
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MM.

MM.

MM.

ScuoENEwaLD O. H. B., Membre de la Délégaton permanente des Pays-Bas auprés
des Nations-Unies & Geneve;

Butian J. A. A., Chef de Division aux Chemins de fer néerlandais;

ScauTTeEvAER J., Chef de Division au Selvme des Affaires économiques des Chemins de
fer neellandals

POLOGNE:

ErTingER J., Directeur de Département au Ministére des Chemins de fer;
GarpeckI E., Conseiller supérieur au Ministére des Chemins de fer;
S7czobDrowsKI Z., Conseiller supérieur au Ministére des Chemins de fer;
OsTrowsk1 M., Conseiller superieur au Ministére des Chemins de fer.

PORTUGAL:

. Anronio PINTO DE MESQUITA, Deuxiéme Secrétaire de Légation, Chargé & Aﬁaueb

a/i de la Légation du Portugal & Berne.

ROUMANIE:

GeRvVEsCco M., Directeur au Ministére des Transports;
CriritX A., Chef de Service au Ministére des Transports.
GuHERGHIU N., Chef de Service au Ministére des Transports.

SUEDE:

BergeRr T., Directeur, Chef du Service commercial des Chemins de fer de I'Etat suedms

DE SYDOW G Conseiller juridique au Ministére des Communications;

HormBERG C., Chef de la Section des tarifs internationaux voyageurs des Chemins de
fer de,lEtat suédois.

SUISSE:

Stuckr W., Ministre plénipotentiaire, Délégué du Conseil fédéral pour les Missions
spéciales;

Micuer: P., Ministre plénipotentiaire, Chef de la Division des Organisations internatio-
nales du Département politique fédéral;

HaennN1 J., Vice-directeur de 1'Office fédéral des Transports;

MARTIN A., Chef du Service des Tarifs et du Trafic & 1I'Office fédéral des Transports;

Favre J., Directeur général des Chemins de fer fédéraux;

Fiscuer W., Directeur du IIT Arrondissement des Chemins de fer fédéraux;

HeroLD H., Secrétaire de I’Union Suisse du Commerce et de I'Industrie;

GorrreET P., Secrétaire de Légation au Département politique fédéral.

TCHECOSLOVAQUIE:

Simovic L., Chef de Département au Ministére des Affaires étrangeres;
CHARVAT O., Directeur administratil au Ministére des Chemins de fer.

TURQUIE:

M. GERMEYANLIGIL H., Secrétaire général des Chemins de fer et des Ports de I'Etat turc.

YOUGOSLAVIE :

S. Exc. M. Zivora Daermanoic, Envoyé extraordinaire et Ministre plénipotentiaire de You-

goslavie en Suisse;

MM. Savicevic S., Ingénieur, Directeur & la Direction générale des Chemins de fer yougoslaves

Zajc J., Conseiller superieur a la Direction générale des Chemins de fer yougoslaves.
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I
DELEGUES D’ETATS INVITES A LA CONFERENCE (1):

ROYAUME-UNTI:

Mr. D. E. O’NEe1L, Under-Secretary, Ministry of Transport;

Mr. G. A. BARrRy, Principal, Railways Division, Ministry of Transport;

Mr. A. W. G. KeaN, Treasury Solicitor’s Department;

Miss M. ArmsTRONG, Third Secretary, Foreign Office London;

Mr. G. S. M. BircH, Senior Solicitor Assistant, British Transport Commission;

Mr. L. H. K. Ne1r, Continental Traffic Manager, Eastern and North-Eastern Regions, Railway
Executive, British Railways;

Mr. H. J. BournN, Assistant Continental Superintendent (Southern Region).
IRAN:
M. Sourr N., Ingénieur.

LIBAN:
M. Nassir A., Conseiller de Légation, Chargé d’Affaires a/i de la Légation du Liban & Berne;

ITL
OBSERVATEURS:

a) Organisations intergouvernementales :

DIVISION DES TRANSPORTS DE LA COMMISSION ECONOMIQUE
POUR L’EUROPE:

MM. CHARGUERAUD-HaRTMANN P. H., Directeur;
KoreErmanas L., Conseiller juridique.

INSTITUT INTERNATIONAL POUR L’UNIFICATION DU DROIT PRIVE:

M. HostiE J. F., Conseiller Juridique Honoraire du Département des Affaires Etrangéres
et du Commerce Extérieur de Belgique. ‘

b) Organisations internationales non gouvernementales:

UNION INTERNATIONALE DES CHEMINS DE FER:

MM. Rousseau P. A., Chef du Secrétariat de 'UIC;
AMBERG H. P., Adjoint au chef du contentieux des CFF, Administration gérante du Comité

international des transports.
CHAMBRE DE COMMERCE INTERNATIONALE:

M. NaecgeLI E., Vice-directeur, Maison Danzas & Cie S. A. a Zurich.

FEDERATION INTERNATIONALE DES ASSOCIATIONS DES TRANSPORTEURS
ET ASSIMILES:

MM. CarpeLLO (., Vice-Président de 1'Alsea, Milan;
PaneL L., Directeur de la Maison Désiré Jorio & Modane;
Roy E., Directeur, Maison Danzas & Cie S. A. & Modane;
DumonTt P., Secrétaire général de la FIATA, Berne.

(1) L’Irak et la Syrie, qui é¢taient également invités & la Conférence, n’y étaient pas représenteés,
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UNION INTERNATIONALE D’ASSOCIATIONS DE PROPRIETAIRES DE WAGONS
PARTICULIERS:

MM. RassiNt M., Directeur de la S. A. « L’Ausiliare » & Milan;
KessELriMG W., Secrétaire de I'UIAP.

Iv.

OFFICE CENTRAL DES TRANSPORTS INTERNATIONAUX
PAR CHEMINS DE FER

MM. Corrier R., Directeur;
No& G., Vice-directeur.

Secrétariat de la Conférence:

Rurry E.

MicaALIK K.,

Smon1 G., Conseillers de I'Office central;

WILDHABER A.,

Wick J.,

GonNIN L., Secrétaire de I'Office Central;

Iscer R., Adjoint a I'Office {édéral des transports ;

INGoLD M., Juriste & la Division du Contentieux des CFF;

WEeBER H., Fonctionaire des tariis au Service commercial marchandises des CFF;
Ravis R., Fonctionnaire au Service commercial vayageurs de GFF.

Les Délégues ont élu:
Président:

M. WaLTEr Stucki, Ministre plénipotentiaire, Délégué du Conseil fédéral suisse pour les
Missions spéciales.

Vice-Présidents:
S. Exc. M. Jean CHAUVEL, Ambassadeur extraordinaire et plénipotentiaire de France en
Suisse;
M. O. BarLponi, Chef du Service commercial et du Trafic des Chemins de fer de 'Etat
au Ministere des Transports d’Italie;
M. S. VErMESY, Directeur du Service comiercial au Ministére des Communications de

Hongrie.
La Conférence a nommé six Commissions, dont les Bureaux ont été constitués comme
suit:
Commission I:  Vérification des pouvoirs . . Président: S. Exc. M. le Baron BENTINCK
(Pays-Bas);
Vice-Président: S. Exc. M. ANkER (Norvege).
Commission II: Questions CIM . . . . . DPrésident: M. FavrRE (Suisse);
Vice-Président: M. CaarVAT (Tchécoslovaquie).
Commission III: Questions CIV . . . . . . Président: M. Sanrton: (Italie);

Vice-Président: M. ImEDIO (Espagne).
Commission IV: Questions communes ala CIM

et @ la CIV . . . . . . . Président: M. ParaTEAU (France);
Vice-Président: M. OsTrOwsKI (Pologne).
Commission V: Questions d’ordre général . . Président: M. de Sypow (Suéde);
Vice-Président: M. Zasc (Yougoslavie).
Commission VI: Rédaction . . . . . . . . Président: CIM M. PARATEAU (France);

CIV M. MaureL (France),
Vice-Président: M. TRuvEN (Belgique).
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La Conférence a pris pour base de ses délibérations:

a) le projet de « Convention internationale concernant le transport des marchan-
dises par chemins de fer (CIM)», texte issu des délibérations des Commissions préliminaires
de révision;

b) le projet de « Convention internationale concernant le transport des voyageurs et
des bagages par chemins de fer (CIV)», texte issu des délibérations des Commissions pré-
liminaires de révision. :

Elle a utilisé d’autre parte le Rapport Général de I’Office central sur les travaux pré-
liminaires en vue de la 5° Conférence de révision des Conventions internationales du 23 no-
vembre 1933 concernant le transport par chemins de fer des marchandises (CIM) et des
voyageurs et des bagages (CIV), aolit 1952, ainsi que ses rapports supplémentaires.

Compte tenu des déliberations de la Conférence telles qu’elles sont rapportées dans
les procés-verbaux des Commissions I, II, III, IV, V et VI, ainsi que dans ceux des séan-
ces plénieres, les Délégués sont tombés d’accord pour soumettre & la signature des Pléni-
potentiaires respectifs des Etats les projets sous-indiqués:

Convention internationale concernant le transport des marchandises par chemins de

fer (CIM) avec dix Annexes,
Convention internationale concernant le transport des voyageurs et des bagages par che-

mins de fer (CIV) avec quatre Annexes,
ainsi qu’'un Protocole additionnel & ces Conventions.

ENx FoI DE Quor, le préseht Acte final a été signé.

Farr a Berne, le vingt-cing octobre mil neuf cent cinquante-deux, en un seul exem-
plaire, qui restera déposé dans les Archives de la Confédération suisse et dont une expédition
authentique sera remise & chacun des Gouvernements représentés a cette Conférence.

Pour I’ Auiriche
Pour la Belgigque
Pour la Bulgarie
Pour le Danemark
Pour I'Espagne
Pour la Finlande
Pour la France
Pour la Gréce

Pour la Hongrie
Pour U Italie

Pour le Liechtenstein
Pour le Luzembouryg
Pour la Norvége
Pour les Pays-Bas
Pour la Pologne
Pour le Portugal
Pour la Roumanie
Pour la Suéde

Pour la Suisse

Pour la Tchécoslovaquie
Pour la Turquie
Pour la Yougoslavie
Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord
Pour UIrak

Pour UIran

Pour le Liban

Pour la Syrie
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PROTOCOLE ADDITIONNEL AUX CONVENTIONS INTERNATIONALES DU 25
OCTOBRE 1952, CONCERNANT LE TRANSPORT PAR CHEMINS DE FER
DES MARCHANDISES (CIM) ET DES VOYAGEURS ET DES BAGAGES (CIV)

LES PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES

sont convenus des dispositions ci-apres:

1. Les Etats qui n’ont pas signé les Conventions du 25 octobre 1952, ou les parties terri-
toriales de tels Etats et sur les lignes de chemins de fer desquels les Conventions du 23 novem-
bre 1933 sont appliquées, peuvent notifier au Gouvernement suisse qu’ils ont adopté, par voie
de législation interne, les dispositions des Conventions de 1952 et qu’ils les appliqueront
suivant les régles de leur constitution.

2. Au cas ou la notification visée ci-dessus est faite, les effets en sont les suivants:

a) Les dispositions des Conventions de 1952 sont applicables dans les rapports entre les
Etats contractants et les Etats ou parties territoriales mentionnés sous 1° et ayant fait cette
notification, & l'expiration d’un délai de trente jours & partir de la date de réception de la
notification par le Gouvernement suisse si les Conventions sont entrées en vigueur ou, dans
le cas contraire, & partir de la date de leur entrée en vigueur.

b) Le Gouvernement suisse constate la date de réception de la notification et la commu-
nique aux Etats parties aux Conventions du 1952 ainsi qu'aux Etats ou parties territoriales
d’Etats ayant fait usage de la faculté visée sous 1°.

¢) Plusieurs parties territoriales ccrrespondant & un des Etats mentionnés sous 1° n’ont
pas plus d'une voix. Les modalités d’application de ce principe seront réglées par une Confé-
rence inter-gouvernementale des Etats signataires des Conventions de 1952. Sous tous les autres
rapports, ces Etats ou leurs parties territoriales ont les mémes droits et obligations que les
Etats qui ont ratifié les Conventions de 1952 ou qui y ont adhéré.

3. Afin de rendre obligatoires pour l'usager, selon le droit du Royaume-Uni, les pres-
criptions des Conventions de 1952 en ce qui concerne les lignes des parties territoriales des
Etats non signataires ou non adhérents, le Gouvernement du Royaume-Uni, par dérogation
aux dispositions de ces Conventions, est habilité & insérer, pour le trafic en provenance du
Royaume-Uni, une référence au présent Protocole additionnnel dans les formules imprimées de
la lettre de voiture (CIM), du billet international et du bulletin de bagages (CIV).

4, Ce Protocole, complétant les Conventions de 1952, demeure ouvert a la signature
jusqu’an 1°r juin 1953. ’

Il doit étre ratifié.

Les Btats qui n’auront pas signé le présente Protocole avant cette date et les Etats par-
ticipant aux Conventions susvisées en application de 'article 65 de la CIM et de Particle 64
de la CIV de 1952 pouvent adhérer au présent Protoccle par notification.

L’instrument de la ratification ou la notification de ’adhésion sera déposé auprés du Gou-
vernement suisse.

Le présent Protocole entre en vigueur six mois avant la date prévue pour la mise en appli-
cation des Conventions de 1952.

Ex rFor DE Quoi, les Plénipotentiaires ci-aprés, munis de leurs pleins pouvoirs, qui ont
été trouvés en bonne et due forme, ont signé le présent Protocole.

Fair 4 Berne, le onze avril mil neuf cent cinquante-trois, en un seul exemplaire, qui
restera déposé dans les Archives de la Confédération suisse et dont une expédition authentique
sera remise & chacun des Gouvernements représentés & cette Conférence.

Pour U Autriche:
" Dr. SMETANA
Pour la Belgique:

Vicomte DE LANTSHEERE
J. TRUYEN
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Pour la Bulgarie:
B. TzveTkoOV

Pour le Danemark:
TH. JENSEN
Pour UEspagne:
Jost Ruiz DE ARANA Y BAUER, Duc de SaNn Lucar LA MAYOR

Pour la Finlande:
KurT LINDEN

Pour la France:
J. CHAUVEL

Pour la Gréce:
PHILON PHILON

Pour la Hongrie:
VERMESY SANDOR

Pour U Italie:
ODOARDO BALDONI

Pour le Liban:
CHATILA

Pour le Liechtenstein:
‘W. STUCKI

Pour le Luzembourg:
J. Sturm

Pour la Norvége:
Orav HoLtMON

Pour les Pays-Bas:
A. BENTINCK

Pour la Pologne:
J. TARNAWSKI

Pour le Portugal:
AnToNIO FERRO

Pour la Roumanie:
EMERIC STOFFEL

Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d Irlande du Nord:
DENis O’ NEeILL

Pour la Suéde:
G. pE Sypow

Pour la Suisse:
W. STucKil

Pour la Tchécoslovagquie:
L. Smovid

Pour la Turguie:
B. BaLcio&Lu

Pour la Yougoslavie:
Sv. SAVIGEVIS



— 97 —

Al Parlamentur: Senato della Repubblica
_— ]

LEGISLATURA II - 1953-64 — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

ACTE FINAL DE LA CONFERENCE EXTRAORDINAIRE CONVOQUEE EN

VERTU DU PROTOCOLE ADDITIONNEL DU 25 OCTOBRE 1952 AUX CON-

VENTIONS INTERNATIONALES CONCERNANT LE TRANSPORT PAR CHE-

MINS DE FER DES MARCHANDISES (CIM) ET DES VOYAGEURS ET DES
BAGAGES (CIV)

Le Protocole additionnel du 25 octobre 1952 de la 5° Conférence pour la révision des Con-
ventions internationales concernant le transport par chemins de fer des marchandises (CIM)
et des voyageurs et des bagages (GIV) avait donné mandat au Gouvernement suisse, qui avait
accepté, de convoquer une Conférence extraordinaire en vue:

a) d’élaborer un nouveau Reglement relatif & I'Office central des transports internatio-
naux par chemins de fer, instituant un régime de surveillance analogue & celui qui existe dans
d’autres organisations internationales;

b) de rechercher une solution au probléme de la participation allemande aux Conventions
internationales concernant le transport par chemins de fer des marchandises (CIM) et des voya-
geurs et des bagages (CIV).

La Conférence extraordinaire s’est réunie & Berne du 8 au 11 avril 1953.

Les participants étaient les suivants:

1.
DELEGUES DES ETATS AYANT SIGNE LES CONVENTIONS DU 25 OCTOBRE 1952

AUTRICHE:

MM. SmeTaNa F., Conseiller ministériel au Ministere des Communications et des Entreprises
étatisées, Directeur commercial des Chemins de fer fédéraux autrichiens;
Risser V., Inspecteur supérieur au Ministére des Communications et des Entreprises
étatisées.

BELGIQUE:

MM. TrUYEN J., Directeur au Ministére des Communications;
Brogniez Ch., Premier Secrétaire a la Légation de Belgique & Berne.

BULGARIE:

M. TzveTkov B., Secrétaire a la Légation de Bulgarie 4 Berne.

DANEMARK:

M. JensEN Th., Directeur du Service commercial des Chemins de fer de 'Etat danois.

ESPAGNE:

M. SEpo Gomez R., Premier Secrétaire 4 la Légation d’Espagne 4 Berne.

FINLANDE:
M. LinpeEN K., Premier Secrétaire & la Légation de Finlande a Berne.

7.
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FRANCE:

S. Exc. M. Jean CHAUVEL, Ambassadeur extraordinaire et plénipotentiaire de France en Suisse;

MM.

MM.

MM.

PierreE-BENOIST Y., Premier Secrétaire de I’Ambassade de France en Suisse;

Dorces E., Secrétaire général au Ministére des Travaux publics, des Transports et du
Tourisme.

CorBIN K., Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées, Adjoint au Secrétaire général au
Ministére du Travaux publics, des Transports et du Tourisme;

ParaTeEaUu R., Contréleur général des Transports au Ministére des Travaux pubhcs des
Trasports et du Tourisme; .

MerMET E., Ingénieur en Chef a la Direction commerciale de la S. N. C. F.;

DuranD P., Inspecteur général honoraire, Gonseil juridique de la S. N. C. F.;

WERNER J., Directeur des Chemins de fer de la Sarre.

GRECE:

. Carranzogru L., Premier Secrétaire a la Légation de Gréce & Berne.

HONGRIE:

VERMESY S., Directeur du Service commercial an Ministére des Commumcatlons
MaTYASSY Z Conseiller aux Chemins de fer de I’Etat hongrois.

ITALIE:

Barpownt O., Chef du Service commercial et du Trafic des Chemins de fer de I'Etat au
Ministére des Transports;

Garuppr E., Deuxiéme Secrétaire de I’Ambassade d’Italie en Suisse;

Santoni Ructu G., Inspecteur en Chef supérieur du Service commercial et du Trafic
des Chemins de fer de ’Etat au Ministére des Transports;

MoreanTI A., Inspecteur en Chef de I'Inspectorat général M. C. T. C. au Ministére des
Transports.

LIECHTENSTEIN:
(Représenté par la Suisse).

LUXEMBOURG:

. CLEmMANG A., Commissaire du Gouvernement pour les Affaires du Chemin de fer.

NORVEGE:

. Hormymon O., Directeur en Chef a la Direction générale des Chemins de fer de I'Etat

norvégien.
PAYS-BAS:

S. Exc. M. le Baron Adolph BENTINCK VAN SCHOONHEETEN, Envoyé extraordinaire et Ministre

plénipotentiaire des Pays-Bas en Suisse;

M. Scuerrer H. K., Conseiller juridique au Ministére des Transports et du Waterstaat.

POLOGNE:

MM. TarnawskI J., Directeur au Ministére des Chemins de fer;

OsTtrowskIl M., Conseiller supérieur au Ministére des Chemins de fer.

ROUMANIE:

M. Storren E., Chargé d’affaires de la Légation de Roumanie a Berne.
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ROYAUME-UNIL

Mr. D. E. O’'Ne1Lr, Under-Secretary, Ministry of Transport;

Mr. A. W. CLARKE, Principal, Ministry of Transport;

Mr. A. W. G. KeaN, Treasury Solicitor’'s Department;

Mr. G. S. M. BircH, Senior Solicitor Assistant, British Transport Commission;
. Mr. A. R. SincrLaIr, Foreign Office, London.

_ SUEDE:
M. pE Sypow G., Conseiller juridique au Ministére des Communications.

SUISSE:

MM. Stucki W., Ministre plénipotentiaire, Délégué du Conseil fédéral pour les Missions

spéciales;

MiceELI P., Ministre plénipotentiaire, Chef de la Division des Organisations interna-
tionales du Département politique fédéral;

Kunz R., Directeur de I’Office fédéral des transports;

MarTiN A., Chef du Service des Tarifs et du Trafic a I'Office fédéral des {Transports;

Durour F., Premier Secrétaire de Légation a la Division des Organisations internatio-
nales du Département politique fédéral.

TCHECOSLOVAQUIE:

MM. Smovié L., Chef de Département au Ministére des Affaires étrangéres;
ReZaBek J., Chef de la Division centrale des transports internationaux au Ministére des
Chemins de fer;
CaAarvAaT O., Directeur administratif au Ministére des Chemins de fer.

TURQUIE:
M. Barcroé¢ru B., Conseiller auprés de la Légation de Turquie & Berne.

YOUGOSLAVIE:

MM. Savidevi0 S., Ingénieur, Directeur a la Direction générale des Chemins de fer yougoslaves;
Zasc J., Conseiller supérieur a la Direction générale des Chemins de fer yougoslaves.

1.
OBSERVATEURS-EXPERTS
ALLEMAGNE (Est):

MM. StErRN G., Directeur de la Reichsbahn;
HUeBNER E., Conseiller supérieur;
Kruge K., Conseiller supérieur;
Lange H., Conseiller supérieur;
UsBLANDER J., Conseiller supérieur.

III1.

OFFICE CENTRAL DES TRANSPORTS INTERNATIONAUX
PAR CHEMINS DE FER

MM. Corrier R., Directeur;
Nog G., Vice-directeur.

Secrétariat de la Conférence:
MM. Rurry EH.,
MicrarLik K.,
SmMon: G., Conseillers de 1’Office central;
WILDHABER A.,
Wick J.,

1%
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Gownin L., Secrétaire de 1'Office central;
WEBER H Fonctionnaire des tarifs au Service commercial marchandises des CFF.
Les Delegues ont élu:

Président:

M. Walter Stucki, Ministre plénipotentiaire, Délégué du Conseil fédéral suisse pour les
Missions spéciales.

Vice-Présidents:

S. Exc. M. Jean CHAUVEL, Ambassadeur extraordinaire et plénipotentiaire de France
en Suisse;

M. O. Bauponi, Chef du Service commercial et du Trafic des Ghemms de fer de I’'Etat
au Ministére des Transports d’Italie;

M. S. VERMESY, Directeur du Servwe commercial au Ministére des Gommumcatlons

de Hongrie.
La Conférence a formé trois Commissions, dont les Bureaux ont été constitués comme suit:
Commission I. — Vérification des pouvoirs:

Président: S. Exc. M. le Baron BEnTINCK (Pays-Bas);

Vice-Président: M. Hortmon (Norvége).

Commission II. — Probléme de la participation allemande aur nouvelles Conventions:

Président: M. MicHELI (Suisse);

Vice-Président: M. VErMEsY (Hongrie).

Commission III. — Rédaction:

Président: M. CorBIiN (France).

La Conférence a pris pour base de ses délibérations:

a) le projet de Reéglement relatif a 1'Office central des transports internationaux par
chemins de fer, préparé par le Gouvernement suisse;

b) le projet du 10 mars 1953, préparé par I'Office central, de Protocole additionnel aux
Conventions CIM et CIV, concernant la participation allemande aux nouvelles Conventions CIM
et GIV, ainsi que la proposition du 8 avril 1953, présentée par la Délégation hongroise.

Elle a utilisé d’autre part la circulaire du 31 mars 1953 de I’Office central, concernant la
participation allemande aux Conventions du 25 octobre 1952.

Compte tenu des délibérations de la Conférence telles qu’elles sont rapportées dans les
proces-verbaux des Commissions, ainsi que dans ceux des séances pléniéres, les Délégués sont
tombés d’accord pour soumettre & la signature des Plénipotentiaires respectifs des Etats:

I’Acte constituant le Réglement relatif & 1’Office central des transports internationaux
par chemins de fer: Annexe V & la CIM, Annexe II & la CIV;

le Protocole additionnel aux Conventions internationales du 25 octobre 1952, concernant
le transport pas chemins de fer des marchandises (CIM) et des voyageurs et des bagages (CIV).

Ewx ro1 DE qQuoi, le présent Acte final a été signé.

Fair & Berne, le onze avril mil neufl cent cinquante-trois, en un seul exemplaire, qui restera
déposé dans les Archives de la Confédération suisse et dont une expédition authentique sera
remise 4 chacun des Gouvernements représentés a cette Conférence.

Pour U Autriche:
Dr. SMETANA

Pour la Belgique:
Vicomte DE LANTSHEERE
J. TRUYEN

Pour la Bulgarie:
B. TzvETKOV

Pour le Danemark:
TH. JENSEN
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Pour UEspagne:
R. SEpo Gomz

Pour la Finlande:
KurT LINDEN

Pour la France:

J. CHAUVEL

Pour la Gréce:

L. CAFTANZOGLOU
Pour la Hongrie:
VERMESY SANDOR

Pour I’ Italie:
ODOARDO BALDONI

Pour le Liechtenstein:
W. Stuckr

Pour le Luxemboury:
A. CLEMANG

Pour la Norvége:
Orav HoLTMON

Pour les Pays-Bas:
A. BENTINCK

Pour la Pologne:
J. TARNAWSKI

Pour la Roumanie:
EMERIC STOFFEL

Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du Nord:
Denis O’ NEILL

Pour la Suéde:
G. DE Sypow

Pour la Suisse: -
W. STucKI

Pour la Tchécoslovaquie:
L. Smmovi®

Pour la Turquie:
B. Bavrcro&ru

Pour la Yougoslavie:
Sv. SaviBevI®
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REGOLAMENTO RELATIVO ALL’UFFICIO DEI TRASPORTI
INTERNAZIONALI PER FERROVIA (C.LM.) E (C.LV.)

Les plénipotentiaires soussignés
sont convenus:

A) Que les dispositions constituant I’Annexe V & la Convention internationale concernant
le transport des marchandises par chemins de fer (CIM) du 25 octobre 1952 seront les suivantes:

ANNEXE V

REGLEMENT RELATIF A I’OFFICE CENTRAL
DES TRANSPORTS INTERNATIONAUX PAR CHEMINS DE FER

ARTICLE PREMIER.

§ 1. — L’Office central des transports internationaux par chemins de fer siege & Berne,
sous les auspices du Gouvernement suisse.

Le controle de son activité, tant sur le plan administratif que sur le plan financier,
s’exerce dans le cadre établi par les dispositions de l'article 57 de la Convention et est confié
& un Comité administratif.

A cet effet, le Comité administratif:

a) veille & la bonne application par 1'Office central des Conventions ainsi que des
autres textes issus des conférences de révision et préconise, s’il y a lieu, les mesures propres
a faciliter I'application de ces Conventions et textes;

b) donne des avis motivés sur les questions qui peuvent intéresser 'activité de 1’Office
central et qui lui sont soumises par un Etat contractant ou par le directeur de I’ Office.

§ 2. — a) Le Comité administratif se réunit & Berne. Il se compose de neuf membres,
choisis parmi les Etats contractants;

b) la Conféderation suisse dispose d’'un siége permanent dans le Comité, dont elle assu-
me la présidence. Les autres Etats membres sont nommés pour cing ans. La Conférence diplo-
matique chargée de mettre en vigueur la Convention, en exécution de l'article 64 de celle-ci
et en tenant compte d’une équitable répartition géographique, désigne les Etats faisant partie
du Comité pour la premiere période de cing ans. Elle décide des dispositions propres & déter-
miner la composition du Comité pour les périodes ultérieures;

¢) si une vacance se produit parmi les Etats membres, le Comité administratif désigne
lui-méme un autre Etat contractant pour occuper le siége vacant;

d) chaque Etat membre désigne, comme délégué au Comité administratif, une personne
qualifiée en raison de son expérience des questions de transports internationaux;

e) le Comité administratif établit son réglement intérieur et se constitue lui-méme,

Il tient au moins une réunion ordinaire chaque année; il tient, en outre, des réunions
extraordinaires lorsque trois Etats membres au moins en font la demande.

Le secrétariat du Comité administratif est assuré par I’Office central.

Les procés-verbaux des séances du Comité administratif sont envoyés a tous les Etats
contractants;

) les fonctions de délégué d’un Etat membre sont gratuites et les frais de déplacement
gu’elles entrainent sont & la charge de cet Etat.

§ 3. — a) Le Comité administratif établit le réglement concernant I’organisation, le fonc-
tionnement et le statut du personnel de I'Office central. Le Gouvernement suisse lui présente
un projet & cet effet;

b) le Comité administratif nomme le directeur, le vice-directeur et les conseillers de
I’Office central; le Gouvernement suisse lui présente des propositions a cet effet. Pour ces
nominations, le Comité administratif tient compte plus particuliérement de la competence
des candidats et d’une équitable repartltlon géographique;
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¢) le Comité administratif approuve le budget annuel de I’Office central, en tenant
compte des dispositions de 'article 2 ci-apres, ainsi que le rapport annuel de gestion.

La vérification des comptes de I'Office central, qui a trait uniquement a la concordance
des écritures et des piéces comptables, dans le cadre du budget, est exercée par le Gouverne-
ment suisse. Celui-ci transmet ces comptes, avec un rapport, au Comité administratif.

Le Comité administratil communique aux Etats contractants, avec le rapport de gestion
de I'Office central et le relevé des comptes annuels de ce dernier, les décisions, résolutions et
recommandations qu’il est appelé a formuler;

d) le Comité administratif adresse & chaque conférence de révision, au moins deux
mois avant I'ouverture de celle-ci, un rapport sur 'ensembhle de son activité depuis la confé-
rence précédente.

ARTICLE 2.

§ 1. — Les frais de I'Office central sont supportés par les Etats contractants propor-
tionnellement & la longueur des lignes de chemins de fer ou des parcours auxquels s’appli-
que la Convention. Toutefois, les lignes de navigation participent aux dépenses proportionnel-
lement & la moitié seulement de leurs parcours. Pour chaque Etat, la contribution est de
1 franc 40 au maximum par kilometre. Exceptionnellement, cette contribution peut, aprés
accord entre le Gouvernement intéressé et I'Office central, et approbation du Comité adminis-
tratif, étre réduite de cinquante pour cent au maximum pour des lignes exploitées dans
des conditions particuliéres. Le montant du crédit annuel afférent au kilométre est fixé,
pour chaque exercice, par le Comité administratif, ’Office central entendu. Il est toujours
pergu en totalité. Lorsque les dépenses effectives de 1'Office central n’ont pas atteint le mon-
tant du crédit calculé sur cette base, le solde non dépensé est versé 4 un fonds de réserve.

§ 2. — A Toccasion de la remise aux Etats contractants du rapport de gestion et du
relevé des comptes annuels, I’Office central les invite & verser leur part contributive aux dé-
penses de l'exercice écoulé. L’Etat qui, & la date du 1° octobre, n’aurait pas versé sa part
est, une deuxiéme fois, invité & le faire. Si ce rappel n’est pas suivi d’effet, I’Office cen-
tral le renouvelle au début de 'année suivante, & I'occasion de l'envoi de son rapport de
gestion pour l’exercice écoulé. Si, & la date du 1 juillet suivant, aucun compte n’a
été tenu de ce rappel, una quatriéme démarche est faite auprés de I'Etat retardataire pour
I'amener 3 payer les deux annuités échues. En cas d’insuccés, I’Office central l'avise, trois
mois plus tard, que, si le versement attendu n’a pas été effectué avant la fin de I’année,
son abstention sera interprétée comme une manifestation tacite de sa volonté de se retirer
de la Convention. A défaut d’une suite donnée & cette derniére démarche avant le 31 dé-
cembre, ’Office central, prenant acte de la volonté tacitement exprimée par I'Etat défail-
lant, de se retirer de la Convention, procéde & la radiation des lignes de cet Etat de la
liste des lignes admises au service des transports internationaux.

§ 3. — Les montants non recouvrés doivent, autant que possible, étre couverts au
moyen des crédits ordinaires dont dispose 1'Office central et peuvent étre répartis sur qua-
tre exercices. La partie du déficit qui n’aurait pas pu étre comblée de la sorte est portée,
dans un compte spécial, au débit des autres Etats contractants dans la proportion du nom-
bre de kilométres de lignes soumises a la Convention & I’époque de la mise en compte et,
pour chacun, dans la mesure ot il a déja, pendant la période de deux ans qui s’est terminée
par la retraite de ’Etat défaillant, été partie avec lui & la Convention.

: § 4 — L’Etat dont les lignes ont été radiées dans les conditions indiquées au § 2
ci-dessus ne peut les faire réadmettre au service des transports internationaux qu’en payant,
au préalable, les sommes dont il est resté débiteur, pour les années entrant en considération
et ce avec intérét de cinqg pour cent a compter de la fin du sixiéme mois écoulé depuis le
jour ou I’Office central I’a invité la premiére fois & payer les parts contributives lui incombant.

ARTICLE 3.

§ 1. — L’Office central publie un bulletin mensuel contenant les renseignements né-
cessaires a l'application de la Convention, notamment les communications relatives a la
liste des lignes de chemins de fer et d’autres entreprises et aux objets exclus du transport
ou admis sous certaines conditions, ainsi que les études qu’il jugerait utile d’y insérer.
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§ 2. — Le bulletin est rédigé en francais et en allemand. Un exemplaire est envoyé
gratuitement & chaque Etat contractant et & chacune des admiunistrations intéressées. Les
autres exemplaires demandés sont payés a un prix fixé par I’Office central.

ARTICLE 4.

§ 1. — Les bordereaux et créances pour transports internationaux restés impayés peu-
veut étre adressés par lentreprise créanciére a I'Office central pour qu’il en facilite le re-
couvrement. A cet effet, ’Office central met I'entreprise de transport débitrice en demeure
de régler la somme due ou de fournir les motifs de son refus de payer.

§ 2. — 51 I'Office central estime que les motifs de refus allégués sont suffisamment fon-
dés, il renvoie les parties & se poursuivre devant le juge compétent ou, si les parties en
font la demande, devant le tribunal arbitral prévu & I’article 60 de la Convention (Annexe X).

§ 3. — Lorsque 1’Office central estime que la totalité ou une partie de la somme est
réellement due, il peut, aprés avoir consulté un expert, déclarer que ’entreprise de transport
débitrice est tenue de verser & I’Office central tout ou partie de la créance; la somme ainsi
versée doit rester consignée jusqu’d décision au fond par le juge compétent ou par le tri-
bunal arbitral prévu & l'article 60 de la Convention (Annexe X).

§ 4. — Dans le cas ou une entreprise de transport n’a pas donné suite, dans la quin-
zaine, aux injonctions de I’Office central, il lui est adressé une nouvelle mise en demeure,
avec indication des conséquences de son refus.

§ 5. — Dix jours aprés cette nouvelle mise en demeure, si elle est restée infructueuse,
I'Office central adresse a I’Etat contractant dont dépend ’entreprise de transport un avis
motivé, en invitant cet Etat & aviser aux mesures & prendre et notamment & examiner s’il
doit maintenir sur la liste les lignes de l'entreprise de transport débitrice.

§ 6. — Si I'Etat contractant dont dépend l'entreprise de transport débitrice déclare
que, malgré le non-paiement, il ne croit pas devoir faire rayer de la liste cette entreprise, ou
s’il laisse sans réponse pendant six semaines la communication de I’Office central, il est réputé
de plein droit accepter la garantie de la solvabilité de ladite entreprise, en ce qui concerne les
créances résultant des transports internationaux.

ARTICLE 5.

Il est pergu une rémunération pour couvrir les frais particuliers résultant de l'activité
prévue & l'article 57, § 1, lettres d) & f), de la Convention. Le montant de cette rémunération est
fixé par le Comité administratif, sur proposition de 1’Office central.

ARTICLE 6.
Di1sPOSITION TRANSITOIRE.
La premiére réunion ordinaire du Comité administratif, qui est convoquée par le Gouver-

nement suisse, doit avoir lieu dans un délai de deux mois & compter de la date d’entrée en vigueur
de la Convention. :
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B) Que les dispositions constituant I’Annexe II & la Convention internationale concernant
le transport des voyageurs et des bagages par chemins de fer (CIV) du 25 octobre 1952 seront
les suivantes:

ANNEXE II
(Article 57)

REGLEMENT RELATIF A L’OFFICE CENTRAL
DES TRANSPORTS INTERNATIONAUX PAR CHEMINS DE FER

ARTICLE PREMIER.

§ 1. — L’Office central des transports 1nternat10naux par chemins de fer siége a Berne,
sous les auspices du Gouvernement suisse.

Le contréle de son activité, tant sur le plan administratif que sur le plan financier, s’exerce
dans le cadre établi par les dispositions de l'article 57 de la Convention et est confié & un Comité
administratif.

A cet effet, le Comité administratif:

a) veille & la bonne application par I’Office central des Conventions ainsi que des autres
textes issus des conférences de révision et préconise, s’il y a lieu, les mesures propres a faciliter
lapplication de ces Conventions et textes;

b) donne des avis motivés sur les questions qui peuvent intéresser l'activité de I'Office
central et qui lui sont soumises par un Etat contractant ou par le directeur de 1'Office.

§ 2. — a) Le Comité administratif se réunit a Berne. Il se compose de neuf membres,

_choisis parmi les Etats contractants;

b) la Confédération suisse dispose d’un siége permanent dans le Comité, dont elle assume
la présidence. Les autres Etats membres sont nommeés pour cing ans. La Conférence diplomati-
que chargée de mettre en vigueur la Convention, en exécution de l'article 63 de celle-ci et en
tenant compte d’une équitable répartition géographique, désigne les Etats faisant partie du
Comité pour la premiére période de cing ans. Eile décide des dispositions propres a déterminer la
composition du Comité pour les périodes ultérieures;

¢) si une vacance se produit parmi les Etats membres, le Comité administratif désigne
Jui-meme un autre Etat contractant pour occuper le siége vacant;

d) chaque Etat membre désigne, comme délégué au Comité administratif, une per-
sonne qualifiée en raison de son expérience des questions de transports internationaux;

e) le Comité administratif établit son réglement intérieur et se constitue lui-méme.

Il tient au moins une réunion ordinaire chaque année; il tient, en outre, des réunions
extraordinaires lorsque trois Etats membres au moins en font la demande.

Le secrétariat du Comité administratif est assuré par 1’Office central.

Les procés-verbaux des séances du Comité administratif sont envoyés & tous les Etats
contractants;

f) les fonctions de délégué d’'un Etat membre sont gratuites et les frais de déplacement
qu’elles entrainent sont a la charge de cet Etat.

§ 3. — a) Le Comité administratif établit le réglement concernant I’organisation, le
fonctionnement et le statut du personnel de 1’Office central. Le Gouvernement suisse lui
présente un projet & cet effet;

b) le Comité administratif nomme le directeur, le vice-directeur et les conseil-
lers de I’Office central; le Gouvernement suisse lui présente des propositions a cet effet. Pour
ces nominations, le Comité administratif tient compte plus particulierement de la compétence
des candidats et d’une équitable répartition géographique;

¢) le Comité administratif approuve le budget annuel de I’Office central, en tenant compte
des dispositions de l'article 2 ci-aprés, ainsi que le rapport annuel de gestion.

, La vérification des comptes de I’Office central, qui a trait uniquement & la concordance
des écritures et des piéces comptables, dans le cadre du budget, est exercée par le Gouverne-
ment suisse. Celui-ci transmet ces comptes, avec un rapport, au Comité administratif.
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Le Comité administratif communique aux Etats contractants, avec le rapport de gestion
de 1'Office central et le relevé des comptes annuels de ce dernier, les décisions, résolutions et
recommandations qu’il est appelé a formuler; '

d) le Comité administratif adresse a chaque conférence de révision, au moins deux
mois avant 'ouverture de celle-ci, un rapport sur ’ensemble de son activité depuis la confé-
rence précédente.

ARTICLE 2.

§ 4. — Les frais de I’Office central sont supportés par les Etats contractants proportion-
nellement & la longueur des lignes de chemins de fer ou des parcours auxquels s’applique la
Convention. Toutefois, les lignes de navigation participent aux dépenses proportionnellement
4 la moitié seulement de leurs parcours. Pour chaque Etat, la contribution est de 0 francs 80
au maximum par kilométre. Exceptionnellement, cette contribution peut, aprés accord entre le
Gouvernement intéressé et I’Office central, et approbation du Comité administratif, étre réduite
de cinquante pour cent au maximum pour des lignes exploitées dans des conditions particu-
lieres. Le montant du crédit annuel afférent au kilometre est fixé, pour chaque exercice, par le
Comité administratif, I’Office central entendu. Il est toujours pergu en totalité. Lorsque les
dépenses effectives de 1'Office central n’ont pas atteint le montant du crédit calculé sur cette
base, le solde non dépensé est verse a un fonds de réserve.

§ 2. — A l'occasion de la remise aux Etats contractants du rapport de gestion et du
relevé des comptes annuels, I’Office central les invite a verser leur part contributive aux dé-
penses de l'exercice écoulé. I’Etat qui, & la date du 1* octobre, n’aurait pas versé sa part
est, une deuxiéme fois, invité a le faire. Si ce rappel n’est pas suivi d’effet, I’Office central le
renouvelle au début de I'année suivante, a 1'occasion de I’envoi de son rapport de gestion pour
I'exercice écoulé. Si, & la date du 1°* juillet suivant, aucun compte n’a été tenu de ce rappel,
une quatriéme démarche est faite auprés de I’Etat retardataire pour l'amener & payer les
deux annuités échues. En cas d’insuccés, I'Office central 1'avise, trois mois plus tard, que, si
le versement attendu n’a pas été¢ effectué avant la fin de I’année, son abstention sera interprétée
comme une manifestation tacite de sa volonté de se retirer de la Convention. A défaut d’'une
suite donné & cette derniére démarche avant le 31 décembre, 1I’Office central, prenant acte de
la volonté, tacitement exprimée par I'Etat défaillant, de se retirer de la Convention, procéde
4 la radiation des lignes de cet Etat de la liste des lignes admises au service des transports
internationaux.

§ 3. — Les montants non recouvrés doivent, autant que possible, étre couverts au moyen
des crédits ordinaires dont dispose 1'Office central et peuvent étre répartis sur quatre exercices.
La partie du déficit qui n’aurait pas pu étre comblée de la sorte est portée, dans un compte
spécial, au débit des autres Etats contractants dans la proportion du nombre de kilométres
de lignes soumises & la Convention & I'époque de la mise en compte et, pour chacun, dans la
mesure ol il a déja, pendant la période de deux ans qui s’est terminée par la retraite de 'Etat
défaillant, été partie avec lui & la Convention.

§ 4. — IL’Etat dont les lignes ont été radiées dans les conditions indiquées au § 2 ci-dessus
ne peut les faire réadmetire au service des transports internationaux qu’en payant, au préa-
lable, les sommes dont il est resté débiteur, pour les années entrant en considération et ce
avec intérét de cing pour cent & compter de la fin du sixiéme mois écoulé depuis le jour oit
I'Office central 1’a invité la premiere fois & payer les parts contributives lui incombant.

ARTICLE 3.

§ 1. — L’Office central publie un bulletin mensuel contenant les renseignements néces-
saires & 'application de la Convention, notamment les communications relatives & la liste des
lignes de chemins de fer d’autres entreprises et aux objets exclus du transport ou admis sous
certaines conditions, ainsi que les études qu’il jugerait utile d’y insérer.

§ 2. — Le bulletin est rédigé en francais et en allemand. Un exemplaire est envoyé gra-
tuitement & chaque Etat contractant et & chacune des administrations intéressées. Les autres
exemplaires demandés sont payés & un prix fixé par I’Office central. )
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ARTICLE 4.

§ 1. — Les bordereaux et créances pour transports internationaux restés impayés peuvent
étre adressés par 'entreprise créanciére a I’Office central pour qu’il en facilite le recouvrement.
A cet effet, I’Office central met 'entreprise de transport débitrice en demeure de régler la som-
me due ou de fournir les motifs de son refus de payer.

§ 2. — Si i'Cffice central estime que les motifs de refus allégués sont suffisamment fondés,
il renvoie les parties a se poursuivre devant le juge compétent ou, si les parties en font la demande,
devant le tribunal arbitral prévu a l'articie €0 de la Convention (Annexe IV).

§ 3. — Lorsque I'Office central estime que la totalité ou une partie de la somme est réel-
lement due, il peut, aprés avoir consulté un expert, déclarer que I’entreprise de transport dé-
bitrice est tenue de verser a 1'Office central tout ou partie de la créance; la somme ainsi versée
doit rester consignée jusqu’a décision au fond par le juge compétent ou par le tribunal arbitral
prévu a l'article 60 de la Convention (Annexe IV).

§ 4. — Dans le cas ol une entreprise de transport n’a pas donné suite, dans la quinzaine,
aux injonctions de I’Office central, il lui est adressé une nouvelle mise en demeure, avec indi-
cation des conséquences de son refus.

§ 5. — Dix jours aprés cette nouvelle mise en demeure, si elle est restée infructueuse,
I’Office central adresse & I’Etat contractant dont dépend I'entreprise de transport un avis motivé,
en invitant cet Etat & aviser aux mesures a4 prendre et notamment a examiner s’il doit maintenir
sur la liste les lignes de I'entreprise de transport débitrice.

§ 6. — Si ’Etat contractant dont dépend I’entreprise de transport débitrice déclare que,
malgré le non-paiement, il ne croit pas devoir faire rayer de la liste cette entreprise, ou s'il laisse
sans réponse pendant six semaines la communication de I’Office central, il est réputé de plein
droit accepter la garantie de la solvabilité de ladite entreprise, en ce qui concerne les créances
résultant des transports internationaux. '

ARTICLE 5.

Il est pergu une rémunération pour couvrir les frais particuliers résultant de l'activité
prévue & I’article 57, § 1, lettres d) & f), de la Convention. Le montant de cette rémunération
est fixé par le Comité administratif, sur proposition de I’Office central.

ARTICLE 6.

DISPOSITION TRANSITOIRE.

La premiére réunion ordinaire du Comité administratif, qui est convoquée par le Gouverne-
ment suisse, doit avoir lieu dans un délai de deux mois & compter de la date d’entrée en vigueur
de la Convention.

Le présent document demeure ouvert a la signature jusqu’au 1°* juin 1953.°

.

EN ro1 DE QuOI, les Plénipotentiaires ci-aprés, munis de leurs pleins pouvoirs qui ont été
trouvés en bonne et due forme, ont signé le présent document.

Farr & Berne, le onze avril mil neuf cent cinquante-trois, en un seul exemplaire, qui restera
déposé dans les Archives de la Confédération suisse et dont une expédition authentique sera

\

remise & chacune des Parties.

Pour U Austriche:
Dr. SMETANA

Pour la Belgique:
Vicomte DE LANTSHEERE
J. TRUYEN

Pour la Bulgarie:
B. TzveTKOV
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Pour le Danemark:
TH. JENSEN

Pour UFEspagne:
JosE Ruiz DE ARANA Y BAUER Duc DE
SAN Lucar A MAYOR

Pour la Finlande:
KurT LINDEN

Pour la France:
J. CHAUVEL

Pour la Gréce:
PHILON PHaILON

Pour la Hongrie:
VERMESY SANDOR

Pour U Italie:
ODOARDO BALDONI

Pour le Liban:

MikaoUI
CHATILA

Pour le Liechtenstein:
W. STUCKI

Pour le Luzemboury:
A. CLEMANG

Pour la Norvége:
Orav HoLTMON

Pour les Pays-Bas:
A. BENTINCK

Pour la Pologne:
J. TARNAWSKI

Pour le Portugal:
ANTONIO FERRO

Pour la Roumanie:
EMERIC STOFFEL

Pour le Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d Irlande du Nord:
Denis O’ NeILL

Pour la Suede:
G. pE Sypow

Pour la Suisse:
W. STUCKI

Pour la Tchécoslovaquie:
L. Smovid

Pour la Turquie:
B. Barcioéru

Pour la Yougoslavie:
Sv. SAVICEVIS





