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COMUNICATO ALLA PRESIDENZA IL 23 MARZO 1957 

Classificazione tra le strade statali della strada del Passo delle ·Palade. 

ONOREVOLI SENATORI. - Ft.a le più im,por­
tanti arterie deUa 'regjone ~alpina d'ItaHa è 
c·er.tamente la str·ada Mantova-M·olveno-M·e·ra­
,no, formando ·essa la ,co-ngiunzione diretta ·e 
·indipendente :del.la V,rulle Pada1na ·con la Va1He 
Venosta; .attraverso il bacino del Gmrda, il va­
lico di ~Andalo (nel gruppo ,di Brenta), la VaHe 
di N·on ed i1l Passo deHe Pal.ade. 

Il definitivo tracciato di massima da Tor­
bole .a Me.ra~no è sta!to a suo tem·po approvato, 
su 'PtrOtposta del 'Consiglio ·superiore dei lav.ori 
pubblici, con dec·reto .millli.s,te·òale del 1927. 

.L'arteoria compr·ende ·come tronco terminale 
~la ,str.ada de~l Passo de1Ue Palade, che ha inizio 
a Fondo, ne11' Alta Val di N·on, ov·e si s·tacca 
dalla .strada .statale 'n. 42 del Tonale e della 
M·e~ndola; sup·e.rato il Pas·so delle .P.a1l.ade (m·e­
tri 1518) .scende a Lana di Sop-r.a, ;proseguendo 
per M·erano p·er innestarsi ne1l·a strada s~tatale 
n. 38 deHo Stelvio. '· 

L'i~nportanz.a .del tr.onco str.ada1le da Fondo 
a Merano è :stata ri,conos'Ciuta a suo tempo 
dal GonsigHo ·superiore dei 1lavori pubblici com. 
voto del 1924 e dal Ministero dei lavori pub­
blici il quale, nPllo s'tesso anno, stabilì che la 
« s.trada delle Palade », .rul 1pari degli .ailtri 
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tronchi deH'a1rteria Mantova-Màlveno-Mer:ano, 
dovesse ess·e'r·e ·C·onsiderata · oom·e str·ad:a na­
zionale a s:ensi deH'articoJo 10 de1Jla legge 20 
marzo 1865, n. 2248, aHeg.ato F s·ui lavori 
pubblici. 

La .strada d:elle P.aJlade possi.ede infatti in 
modo evidènte !tutte le ·caratteristiche richie­
ste da1l citato arbcolo per },e .str.ade statali. 

Infatti 1la stroa·da stess.a è s.tata oosrt:ruita a 
spese totali dello Stato, oon 1le caratteristkhe 
de.J.le strade statal~ .più 'impor,tanti, a cura del 
Genio ·Civi:l·e di Ttrento, negli :anni 1936-39, 
.ed è tuttora mantenuta dal Genio civHe. 

Trattasi di ~strada di 1larga car.reggiata (I.ar­
gihezz,a metri 6, .oltre a ·cunette, parapetti, pa­
racarri ·e cigli; 0on .maggiori allar.gam,enti 
ne·l1·e curve), con curve ad .ampio 'raggi·o (.mi­
nimo m·etri 55), di ottim.o tra·ociato planime­
trico, -cOtn ~a·mpi p;iazz,ali di sosta ·e con rpen­
denze regolarmente di~Stribuite a JiveHert:ta {;0-

staifite (p·endenz·a mass·ima 6 per .cento), che 
può ben definirsi un vero modello :di strada 
di mo~tagna. 

iÈ una bell.a .stra·da anche da·l punto di vi­
sta pa:nOira;mico ·e f'ap,pre.senta una arterr·ia di 
comunicazione i!p!portanrt:i;:;si·ma ai ·fini deH'ui-



A .. tt·i Parlamentari -2- Senato della Repubblica -- 1922 
======~==============~====~:~====~ 

LEGISLATURA II - 1953-57 - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI 

te.riore incr•e.me.nto de1l turismo nazi,onal·e ed 
inter,nazionaJ~e, particolarmente per le provin­
.de di Tl'!e:nto ~e Bolzano. Essa .costituisce .in­
fatti Ia via tpiù brev·e di .comwni,cazione non 
,solta·nto fr·a Mantova e Merano, ma anche fr·a 
Milano e Merano, attrav~erso la Val Gamo-· 
ni>Ca e l.a Va1 di S01le, ·e c~osì fra Br.esc·ia e Me- · 
r.a111o. 

La :strada purtroppo non è bitumata, è pol­
verosa e in condizioni tali che, .malg·rado no­
tev·oli S·pes~e, non può ess·ere m~antenuta bene, 
s·p~eci-a.lmente d'estate, dato l'intenso traffico 
motorizzato, che .non ·consente :l' assesta~m·en t o 
del .pietrisco. 

Malgrado 1la .strada sia .stata costruit·a a to­
t~aH s.pe.s~e deUo 8rtato, ;per faTine UJil!a strada 

stata.le, ~e sia stata se:mpr.e ,m.antenuta daUo 
Stato, però .a quasi vent'anni da1la costru­
z·ione non è stata amcor·a forma'lm~ente chvssHi­
cata e -data ·}n consegna all'A.N.A.S. 

Per .c;ons·ervare aHa ·strada la sua funzione 
di ·moderno, ·com·odo ·e ·rapido m·ezzo di oomu­
'nicazione, e tper r~end,er1a .s~emp,r;e più efficace 
m·ezzo .per ~''i1ncremep.to del turi~sm'O, è .nec·es­
s,ari~o .che .la :strada venga bitumata. A ques.tr 
però s·arà difficiLe arriv·a're se tp.rim.a la strada 
non .sarà dassi,fic.ata tra quel1l1e statali. 

I proponenti sono convinti che sussistano 
tutti 'i 1requisiti per la chi·esta c1ass-ifi,cazione 
·e perciò .conrfi,dano nelJ.'app.rovazione d:e1 dis·e­
gno di l~e.gge. 

D.JSE1GNO DI LE1GGE 

A rtico.Zo unioo. 

La strada del P·asso .del1le Palad.e (F·ondo­
Merano) dwlla strada statai~e n. 42 .a'lla strada 
statale n. 38 è c;l~ass-i:ficat·a nella J.'1ete delle 
str·ade statali con ·itl n. di 42-bi·s- ·ed as~s·um.e la 
denomi,naz,ione di «.strada del Passo deHe Pa­
lade ». 




