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OnorevoLl SenaTorl. - Dal 1° gennaio
1996, in base all'articolo 5 del regolamento
CEE n. 2408/92 del Consiglio, del 23 luglio
1992, verra a cessare I'attuale esclusiva
dell'Alitalia sulla quasi totalita delle rotte
nazionali; le compagnie aeree attualmente
presenti sul mercato nazionale potranno
quindi profittare di questa parziale libera-
lizzazione del cabotaggio per coprire anche
quelle rotte interne ora esclusive della com-
pagnia di bandiera.

Lo scopo che si prefigge la normativa eu-
ropea & quelio di aumentare la concorrenza
tra vettori con conseguente miglioramento
dei servizi e presumibili diminuzioni delle
tariffe.

L'esperienza di questi anni ha dimostrato
peraltro che, nelle pochissime rotte interne
ove gia esiste la contemporanea presenza di
due diversi vettori (ad esempio la rotta Mi-
lano-Roma gestita sia da Alitalia che da
Meridiana, in cui tra l'altro non esiste una
reale concorrenza perche la Meridiana & re-
legata nello scalo di Malpensa), non si &
realizzato per i cittadini alcun beneficio in
termini di riduzione dei costi, e che anche
tali tratte costano ancora di piir delle tratte
internazionali analoghe o anche pil lunghe,
in cui esiste una maggiore ed effettiva con-
correnza. Si ritiene che un maggiore am-
pliamento del numero possibile di vettori,
purche inclusi tra gli operatori che siano
forniti delle apposite certificazioni ¢ licenze
previste dalle direttive e dai regolamenti co-
munitari, potra effettivamente portare ad
una riduzione delle tariffe, oltre all'ovvio
miglioramento dei servizi e delle opportu-
nita offerte ai cittadini.

Ricordando la peculiarita delle due isole
maggiori, ed in particolare della Sardegna,
che per il Joro isolamento geografico e per
la perdurante difficolta e Yelevato costo dei
trasporti subiscono enormi svantaggi in ter-
mini sia economici che sociali, appare utile

richiamare fiarticolo 5 del citato regola-
mento CEE n. 2408 del 1992, entrato in vi-
gore il 1 gennaio 1993: «Sulle rotte nazio-
nali che al momento dell’'entrata in vigore
del presente regolamento formano oggetto
di concessione esclusiva in forza di legge o
di contratto, e laddove altre forme di tra-
sporto non possano garantire un servizio
adeguato ed ininterrotto, tale concessione
pud sussistere fino alla sua scadenza, limi-
tatamente comungue ad un periodo di tre
anni. Pertanto decorsi i tre anni previsti dal
regolamento alla fine del 1995 dovranno de-
cadere tutte le esclusives.

Per quanto sia comprensibile la decisione
del Governo italiano di tutelare le attuali
compagnie aeree interne per un ulteriore
periodo di tempo, rimandando cosi al t°
aprile 1997 la reale liberalizzazione intraco-
munitaria di tutte le rotte nazionali, si ri-
tiene che la gia citata peculiarita geografica
della Sardegna, per le elevate implicazioni
sociali ed economiche riguardanti oltre 1,5
milioni di cittadini italiani, che sono attual-
mente svantaggiati sulle possibilitd e costi
dei trasporti rispetto agli altri abitanti del
resto dTtalia, possa essere motivo suffi-
ciente per una deroga specifica alle prece-
denti deliberazioni.

Il valore di un atto legislativo che auto-
rizzi I'accesso alle rotte interne di collega-
mento con la Sardegna a tutti i vettori co-
munitari appare pertanto ampiamente mo-
tivato dalla necessita di dover garantire a
tutti i cittadini analoghe possibilita ed il ri-
conoscimento di analoghe esigenze. Giova
ricordare ancora una volta le gravissime
crisi che si creano troppo spesso in Sarde-
gna per la sovrapposizione di agitazioni sin-
dacali sia nel settore del trasporto aereo
che in quello navale, che rendono tale re-
gione completamente isolata dal resto
dell'Ttalia.
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Con larticolo 2 si vuole sancire ¢ rinfor-
zare la possibilita di garantire reali benefici
ai cittadini residenti nella Sardegna dando
ai livelli periferici, agli enti locali dalle sin-
gole aziende aeroportuali, Ia opportunita di
contrattare con i diversi vettori, in relazione
alle singole tratte, durata delle autorizza-

zioni, costi, orari e spazi aeroportuali, su-
bordinatamente alla verifica della legitti-
mita, della sicurezza e disponibilita degli
slots, da effettuarsi da parte del Ministero
dei trasporti e della navigazione, nonche
dei competenti organismi dell'aviazione ci-
vile.
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DISEGNO DI LEGGE

Art. 1.

1. E consentito, dal 1° gennaio 1996, ai
vettori aerei comunitari di esercitare diritti
di traffico sulle rotte nazionali di collega-
mento con la Sardegna, anche se pia affi-
date in concessione.

Art. 2,

1. Le autorizzazioni, regolamentazioni,
spazi orari, servizi e tariffe vermanno con-
trattati tra i legali rappresentanti dei vettori
e le societd di gestione aeroportuali, di con-
certo con la regione Sardegna, le province
ed i comuni interessati, previo parere vinco-
lante del Ministero dei trasporti e della
navigazione.



