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DISEGNO DI LEGGE

Art. 1.

1. 11 Presidente della Repubblica ¢ autoriz-
zato a ratificare la Convenzione per 1’unifi-
cazione di alcune norme relative al trasporto
aereo internazionale, con Atto finale e risolu-
zioni, fatta a Montreal il 28 maggio 1999.

Art. 2.

1. Piena ed intera esecuzione € data alla
Convenzione di cui all’articolo 1 a decorrere
dalla data della sua entrata in vigore, in con-
formita a quanto disposto dall’articolo 53,
paragrafo 6, della Convenzione stessa.

Art. 3.

1. La presente legge entra in vigore il
giorno successivo a quello dalla sua pubbli-
cazione nella Gazzetta Ufficiale.
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CONVENTION

for the Unification of Certain Rules for
International Carriage by Air

Signed ut Montreal on 28 May 1999

CONVENTION

pour |'unification de certaines régles
relatives au transport aérien international

Signée a Mantréal le 28 mai 1999

CONVENIO

para la unificacion de ciertas reglas
pira ¢l transporte adreo internacional

Firmado en Montreal ¢l 28 de mavo de 1999
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CONVENTION

POUR L’UNIFICATION DE CERTAINES REGLES
RELATIVES AU TRANSPORT AERIEN INTERNATIONAL

RECONNAISSANT I'importante contribution de la Convention pour {'unification de certaines régles
relatives au transport aérien international, signée & Varsovie le 12 octobre 1929, ci-aprés appelée
la «Convention de Varsovie» et celle d’autres instruments connexes a |’harmonisation du droit
aérien international privé,

RECONNAISSANT la nécessité de moderniser et de refondre la Convention de Varsovie et les
instruments connexes,

RECONNAISSANT I'importance d’ assurer la protection des intéréts des consommateurs dans le transport
aérien international et la nécessité d’une indemnisation équitable fondée sur le principe de
réparation,

REAFFIRMANT I'intérét d’assurer le développement d’une exploitation ordonnée du transport aérien
international et un acheminement sans heurt des passagers, des bagages et des marchandises,
conformément aux principes et aux objectifs de [a Convention relative a I'aviation civile
internationale faite a Chicago le 7 décembre 1944, :

CONVAINCUS que I"adoption de mesures collectives par les Etats en vue d"harmoniser davantage et de
codifier certaines regles régissant le transport aérien international est le menlleur moyen de
réaliser un équilibre équitable des intéréts,

LES ETATS PARTIES A LA PRESENTE CONVENTION SONT CONVENUS DE CE QUI SUIT:

Chapitre I

Généralités

Article 1 — Champ d’application

i. La présente convention s’applique a tout transport international de personnes, bagages ou
marchandises, effectué par aéronef contre rémunération. Elle s’applique également aux transports gratuits
effectués par aéronef par une entreprise de transport aérien.

2. Au sens de la présente convention, I’expression transport international s’ entend de tout transport

dans lequel, d’aprés les stipulations des parties, le point de départ et le point de destination, qu’il y ait ou

non interruption de transport ou transhordement, sont situés soit sur le territoire de deux Etats parties, soit

sur le territoire d'un seul Etat partie si une escale est prévue sur le territoire d’un autre Etat, méme si cet

Etatn’est pas un Etat partie. Le transport sans une telle escale entre deux points du territoire d'un seul Etat
_partie n’est pas considéré comme intemational au sens de la présente convention.
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3. Le transport a exécuter par plusieurs transporteurs successifs est censé constituer pour
I’application de la présente convention un transport unique lorsqu’il a ét€ envisagé par les parties comme
une seule opération, qu’il ait été conclu sous la forme d’un seul contrat ou d'une série de contrats, et 1l
ne perd pas son caractére international par le fait qu'un seul contrat ou une série de contrats doivent étre
exécutés intégralement dans le termtoire d’un méme Etat.

4. La présente convention s'applique aussi aux transports visés au Chapitre V, sous réserve des
dispositions dudit chapitre.
Article 2 — Transport effectué par ’Etat et transport d’envois postaux

1. La présente convention s applique aux transports effectués par I'Etat ou les autres personnes
juridiques de droit public, dans les conditions prévues a t'article 1.

2. Dans le transport des envois postaux, le transporteur n’est responsable qu’envers |'administration
postale compétente conformément aux régles applicables dans les rapports entre les transporteurs et les
administrations postales.

3. Les dispositions de la présente convention autres que celles du paragraphe 2 ci-dessus ne
s’appliquent pas au transport des envois postaux.

-

Chapitre 11

Documents et obligations des Parties relatifs au transport
des passagers, des bagages et des marchandises

Article 3 — Passagers et bagages

1. Dans le transport des passagers, un titre de transport individuel ou collectf doit éire délivré,
contenant:
a) Vindication des points de départ et de destination;

b) siles points de départ et de destination sont situés sur le territoire d’'un méme Etat partie et
si une ou plusieurs escales sont prévues sur le territoire d’un autre Etat, l'indication d’une
de ces escales:

2. L’emploi de tout autre moyen constatant les indications qui figurent au paragraphe ! peut se
substituer 2 la délivrance du titre de transpoit mentionné dans ce paragraphe. Si un tel autre moyen est
utilisé, le transporteur offrira de délivrer au passager un document écrit constatant les indications qui y
sont consignées.

3. Le transporteur délivrera au passager une fiche d’identification pour chaque article de bagage
enregistre, :
4. 1l sera donn€ au passager un avis écrit indiquant que, lorsque la présente convention s'applique,

elle régit la responsabilité des transporteurs en cas de mort ou de Iésion ainsi qu’en cas de destruction, de
“ perte ou d’avarie des bagages, ou de retard. ’
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5. L'inobservation des dispositions des paragraphes précédents n’affecte ni I’existence ni la validité
du contrat de transport, qui n’en sera pas moins soumis aux régles de la présente convention. y compris
celles qui portent sur la limitation de la responsabilité.

Article 4 — Marchandises
I Pour le transport de marchandises, une lettre de transport aérien est €émise.
2. L’emploi de tout autre moyen constatant les indications relatives au transport a exécuter peut se
substituer a I’émission de la lettre de transport aérien. Si de tels autres moyens sont utilisés, le transporteur

délivre aI’expéditeur, a lademande de ce dernier, un récépissé de marchandises permettant " identification
de I’expédition et [’acceés aux indications enregistrées par ces autres moyens.

Article 5 — Contenu de la lettre de transport aérien
ou du récépissé de marchandises
La lettre de transport aérien ou le récépissé de marchandises contiennent:
a) lindication des points de départ et de destination;
b) siles points de départ et de destination sont situés sur le territoire d'un méme Etat partie et
qu’une ou plusieurs escales sont prévues sur le temitoire d'un autre Etat, Iindication d’une

de ces escales;

c) la mention du poids de I'expédition.

. Article 6 — Document relativf i_\ la nature de la maréhandise

Si nécessaire, 1'expéditeur peut étre tenu d’accomplir les formalités de douane, de police et d’autres
autorités publiques pour émettre un document indiquant la nature de la marchandise. Cette disposition ne
crée pour le transporteur aucun devoir, obligation ni responsabilité.

Article 7 — Description de la lettre de transport aérien
1. La lettre de transport aérien est établie par I'expéditeur en trois exemplaires originaux.
2. Le premier exemplaire porte la mention «pour le transporteur»; il est signé par [’expéditeur. Le
deuxiéme exemplaire porte la mention «pour le destinataire»; il est signé par I’expéditeur et le

transporteur. Le troisiéme exemplaire est signé par le transporteur et remis par lui a I’expéditeur apres
acceptation de la marchandise. '

3. La signature du transporteur et celle de I'expéditeur peuvent étre imprimées ou remplacées par
un timbre. '
4, Si, a la demande de I"expéditeur, le transporteur établit la lettre de transport aérien, ce dernier est

considéré, jusqu'a preuve du contraire, comme agissant au nom de I'expéditeur.
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Article 8 — Documents relatifs a plusieurs colis

Lorsqu'il y a plusieurs colis:

a) le transporteur de marchandises a le droit de demander a 1’expéditeur I’établissement de
lettres de transport aérien distinctes;

b) 1I'expéditeur a le droit de demander au transporteur la remise de récépissés de marchandises
distincts, lorsque les autres moyens visés au paragraphe 2 de I’article 4 sont utilisés.

Article 9 — Inobservation des dispositions relatives
aux documents obligatoires

L’inobservation des dispositions des articles 4 a 8 n'affecte ni I'existence ni la validité du contrat de

transport, qui n'en sera pas moins soumis aux reégles de la présente convention, y compris celles qui
portent sur la limitation de responsabilité.

Article 10 — Responsabilité pour les indications portées
dans les documents

| L’expéditeur est responsable de I’exactitude des indications et déclarations concemant la
marchandise inscrites par lui ou en son nom dans la [ettre de transport aérien, ainsi que de celles fournies
et faites par lut ou en son nom au transporteur en vue d’étre insérées dans le récépissé de marchandises
ou pour insertion dans les données enregistrées par les autres moyens prévus au paragraphe 2 de
"article 4. Ces dispositions s’appliquent aussi au cas ou la personne agissant au nom de ["expéditeur est
également 'agent du transporteur.

2. L’expéditeur assume la responsabilité de tout dommage subi par le transporteur ou par toute autre
personne a I'égard de laquelle la responsabilité du transporteur est engagée, en raison d’indications et de
déclarations irréguliéres, inexactes ou incomplétes fournies et faites par lui ou en son nom.

3. Sous réserve des dispositions des paragraphes | et 2 du présent article, le transporteur assume la
responsabilité de tout dommage subi par |'expéditeur ou par toute autre personne a I’égard de laquelle la
responsabilité de I'expéditeur estengagée, en raison d’indications et de déclarations irréguliéres, inexactes
ou incomplétes insérées par lui ou en son nom dans le récépissé de marchandises ou dans les données
enregistrées par les autres moyens prévus au paragraphe 2 de ['article 4.

Article 11 — Valeur probante des documents

1. La lettre de transport aérien et le récépissé de marchandises font foi, jusqu’a preuve du contraire,
de la conclusion du contrat, de la réception de la marchandise et des conditions du transport qui y figurent.

2. Les énonciations de la lettre de transport aérien et du récépissé de marchandises, relatives au
poids, aux dimensions et a I'emballage de la marchandise ainsi qu’au nombre des colis, font foi jusqu’a
preuve du contraire; celles relatives a la quantité, au volume et a I"état de la marchandise ne font preuve
contre le transporteur que si la vérification en a été faite par lui en présence de I’expéditeur, et constatée
sur la lettre de transport aérien, ou s’il s’agit d’énonciations relatives a I’état apparent de la marchandise.

.
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Article 12 — Droit de disposer de la marchandise

1. L’expéditeur a le droit, a la condition d’exécuter toutes les obligations résultant du contrat de
transport, de disposer de la marchandise, soit en la retirant a I’aéroport de départ ou de destination, soit
en |'arrétant en cours de route lors d’un atternissage, soit en la faisant livrer au lieu de destination ou en
cours de route a une personne autre que le destinataire initialement désigné, soit en demandant son retour
a I’aéroport de départ, pour autant que.|’exercice de ce droit ne porte préjudice ni au transporteur. ni aux
autres expéditeurs et avec I’obligation de rembourser les frais qui en résultent.

2. Dans le cas ou I’exécution des instructions de |’ expéditeur est impossible, le transporteur doitI’en
aviser immédiatement.

3. Sile transporteur exécute les instructions de disposition de I’expéditeur, sans exiger la production
de I'exemplaire de la lettre de transport aérien ou du récépissé de la marchandise délivré a celui-c, il sera
responsable, sauf son recours contre I’expéditeur, du préjudice qui pourra étre causé par ce fait a celui qui
est régulierement en possession de la lettre de transport aérien ou du récépissé de la marchandise.

4, Le droit de I’expéditeur cesse au moment ou celui du destinataire commence, conformément a
{"article 13. Toutefois, si le destinataire refuse la marchandise, ou s’il ne peut étre joint, I’expéditeur
reprend son droit de disposition.

Article 13 — Livraison de la marchandise
1. Sauf lorsque I'expéditeur a exercé le droit qu’il tient de I’article 12, le destinataire a le droit, dés

["arrivée de la marchandise au point de destination, de demander au transporteur de lui livrer la
marchandise contre le paiement du montant des créances et contre |’ exécution des conditions de transport.

2. Sauf stipulation contraire, le transporteur doit aviser le destinataire dés l'arrivée de la
marchandise.
3. Si la perte de la marchandise est reconnue par le transporteur ou si, a I’expiration d’un délai de

sept jours aprés qu’elle aurait di arriver, la marchandise n’est pas arrivée, le destinataire est autorisé &
faire valoir vis-a-vis du transporteur les droits résultant du contrat de transport.

Article 14 — Possibil‘ité de faire valoir les droits
de I’expéditeur et du destinataire

L’expéditeur et le destinataire peuvent faire valoir tous les droits qui leur sont respectivement conférés
par les articles 12 et 13, chacun en son nom propre, qu'il agisse dans son propre intérét ou dans ' intérét
d’autrui,  condition d’exécuter les obligations que le contrat de transport impose.

Article 15 — Rapports entre ’expéditeur et le destinataire
ou rapports entre les tierces parties

1. Les articles 12, 13 et 14 ne portent préjudice ni aux rapports entre I’ expéditeur et le destinataire,
ni aux rapports mutuels des tierces parties dont les droits proviennent de I’expéditeur ou du destinataire.

2.. Toute clause dérogeant aux dispositions des articles 12, 13 et 14 doit étre inscrite dans la lettre
<de transpott aérien ou dans le récépissé de marchandises.
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Article 16 — Formalités de douane,
de police ou d’autres autorités publiques

1. L’expéditeur est tenu de fournir les renseignements et les documents qui, avant la remise de la
marchandise au destinataire, sont nécessaires a I’accomplissement des formalités de douane, de police ou
d’autres autorités publiques. L’expéditeur est responsable envers le transporteur de tous dommages qui
pourraient résulter de I’absence, de I'insuffisance ou de I’ irrégularité de ces renseignements et piéces, sauf
le cas de faute de la part du transporteur ou de ses préposés ou mandataires.

2. Le transporteur n’est pas tenu d’examiner si ces renseignements et documents sont exacts ou
suffisants.

Chapitre 111

Responsabilité du transporteur et étendue
de I'indemnisation du préjudice

Article 17 — Mort ou lésica subie par le passager —
Dommage causé aux bagages

l. Le transporteur est responsable du préjudice survenu en cas de mort ou de lésion corporelle subie
par un passager, par cela seul que I’accident qui a causé la mort ou la {ésion s’est produit & bord de
I’aéronef ou au cours de toutes opérations d’embarquement ou de débarquement.

2. Le transporteur est responsable du dommage survenu en cas de destruction, perte ou avarie de -
bagages enregistrés, par cela seul que le fait qui a causé la destruction, la perte ou I'avarie s’est produit
a bord de |'aéronef ou au cours de toute période durant laquelle le transporteur avait la garde des bagages
enregistrés. Toutefois, le transporteur n’est pas responsable si et dans la mesure ol le dommage résulte
de la nature ou du vice propre des bagages. Dans le cas des bagages non enregistrés, notamment des effets
personnels, le transporteur est responsable si le dommage résulte de sa faute ou de celle de ses préposés
ou mandataires.

3. Si le transporteur admet la perte des bagages enregistrés ou si les bagages enregistrés ne sont pas
arrivés 2 destination dans les vingt et un jours qui suivent la date a laquelle ils auraient di arriver, le
passager est autorisé a faire valoir contre le transporteur les droits qui découlent du contrat de transport.

4. Sous réserve de dispositions contraires, dans la présente convention le terme «bagages» désigne
les bagages enregistrés aussi bien que les bagages non enregistrés.

Article 18 — Dommage causé a la marchandise
1. Le transporteur est responsable du dommage survenu en cas de destruction, perie ou avaric de la
marchandise par cela seul que le fait qui a causé le dommage s’est produit pendant le transport aérien.

2. Toutefois, le transporteur n’est pas responsable s'il établit, et dans la mesure ot il établit, que la
. destruction, la perte ou I’avarie de la marchandise résuite de I’un ou de plusieurs des faits suivants:
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a) la nature ou le vice propre de la marchandise;

b) I’emballage défectueux de la marchandise par une personne autre que le transporteur ou ses
préposés ou mandataires;

c) un fait de guerre ou un conflit armé;

d) unacte de I’autorité publiqiie accompli en relation avec I’entrée, la sortie ou le transit de la
marchandise.

3. Le transport aérien, au sens du paragraphe | du présent article, comprend la période pendant
laquelle la marchandise se trouve sous la garde du transporteur.

4. La période du transport aérien ne couvre aucun transport terrestre, maritime ou par voie d'eau
intérieure effectué en dehors d’un aéroport. Toutefois, lorsqu’un tel transport est effectué dans I'exécution
du contrat de transport aérien en vue du chargement, de la livraison ou du transbordement, tout dommage
est présumé, sauf preuve du contraire, résulter d'un fait survenu pendant le transport aérien. Si, sans le
consentement de I'expéditeur, le transporteur remplace en totalité ou en partie le transport convenu dans
I'entente conclue entre les parties comme étant le transport par voie aérienne, par un autre mode de
transport, ce transport par un autre mode sera considéré comme faisant partie de la période du transport
aérien.

Article 19 — Retard

Le transporteur est responsable du dommage résultant d un retard dans le transport aérien de passagers,
de bagages ou de marchandises. Cependaat, le transporteur n’est pas responsable du dommage causé par
un retard s'il prouve que lui, ses préposés et mandataires ont pris toutes les mesures qui pouvaient
raisonnablement s’imposer pour éviter le domrmage, ou qu’il leur était impossible de les prendre.

Article 20 — Exonération

Dans le cas ou il fait la preuve que la négligence ou un autre acte ou omission préjudiciable de la personne
qui demande réparation ou de la personne dont elle tient ses droits a causé le dommage ou y a contribué,
le transporteur est exonéré en tout ou en partie de sa responsabilité a I’égard de cette personne, dans la
mesure ou cette négligence ou cet autre acte ou omission préjudiciable a causé le dommage ou y a
contribué. Lorsqu’une demande en réparation est introduite par une personne autre que le passager, en
raison de la mort ou d’une lésion subie par ce dernier, le transporteur est également exonére en tout ou
en partie de sa responsabilité dans la mesure ot il prouve que la négligence ou un autre acte ou omission
préjudiciable de ce passager a causé le dommage ou y a contribué. Le présent article s’applique a toutes
les dispositions de la convention en matiére de responsabilité, y compris le paragraphe 1 de I'article 21.

Article 21 — Indemnisation en cas de mort
ou de lésion subie par le passager

1. Pour les dommages visés au paragraphe 1 de I’article 17 et ne dépassant pas 100 000 drotts de
tirage spéciaux par passager, le transporteur ne peut exclure ou limiter sa responsabilité.

2. Le transporteur n’est pas responsable des dommages visés au paragraphe | de 1’article 17 dans
4[2 mesure ot ils dépassent 100 000 droits de tirage spéciaux par passager, s’il prouve:
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a) que le dommage n’est pas dii a la négligence ou a un autre acte ou omission préjudiciable
du transporteur, de ses préposés ou de ses mandataires, ou

b) que ces dommages résultent uniquement de la négligence ou d’un autre acte ou omission
préjudiciable d'un tiers.

Article 22 — Limites de responsabilité relatives aux retards,
aux bagages et aux marchandises

1. En cas de dommage subi par des passagers résultant d’un retard, aux termes de I’article 19, la
responsabilité du transporteur est limitée a la somme de 4 130 droits de tirage spéciaux par passager.

2. Dans le transport de bagages, la responsabilité du transporteur en cas de destruction, perte, avarie
ou retard est limitée a la somme de | 000 droits de tirage spéciaux par passager, sauf déclaration spéciale
d’intérét a la livraison faite par le passager au moment de la remise des bagages enregistrés au transporteur
et moyennant le paiement éventuel d’une somme supplémentaire. Dans ce cas, le transporteur sera tenu
de payer jusqu’a concurrence de la somme déclarée, & moins qu’il prouve qu’elle est supérieure 2 " intérét
réel du 'passager a la livraison.

3. Dans le transport de marchandises, la responsabilité du transporteur, en cas de destruction, de
perte, d'avarie ou de retard, est limitée 4 la somme de {7 droits de tirage spéciaux par kilogramme, sauf
déclaration spéciale d’intérét a la livraison faite par I'expéditeur au moment de la remise du colis au
transporteur et moyennant le paiement d'une somme supplémentaire éventuelle. Dans ce cas, le
transporteur sera tenu de payer jusqu’a concurrence de la somme déclarée, & moins qu’il prouve qu’elle
est supérieure a |'intérét réel de I"expéditeur a la livraison.

4. En cas de destruction, de perte, d’avarie ou de retard d’une partie des marchandises, ou de tout
objet qui y est contenu, seul le poids total du ou des colis dont il s’agit est pris en considération pour
déterminer la limite de responsabilité du transporteur. Toutefois, lorsque la destruction, la perte, ’avarie
ou le retard d’une partie des marchandises, ou d’un objet qui y est contenu, affecte la valeur d’autres colis
couverts par la méme lettre de transport aérien ou par le méme récépissé ou, en l'absence de ces
documents, par les mémes indications consignées par les autres moyens visés a I’article 4, paragraphe 2,
le poids total dg ces colis doit étre pris en considération pour déterminer la limite de responsabilité.

5. Les dispositions des paragraphes | et 2 du présent article ne s’appliguent pas s

"il est prouvé que
le dommage résulte d'un acte ou d'une omission du transporteur, de ses préposés ou de ses mandataires,
fait soit avec I'intention de provoquer un dommage, soit témérairement et avec conscience qu’un
dommage en résuitera probablement, pour autant que, dans le cas d’un acte ou d’une omission de préposés
ou de mandataires, la preuve soit également apportée que ceux-ci ont agi dans l'exercice de leurs
fonctions.

6. Les limites fixées par I'article 21 et par le présent article n"ont pas pour effet d’enlever au tribunal
la faculté d’allouer en outre, conformément a sa loi, une somme correspondant a tout ou partie des dépens
et autres frais de procés exposés par le demandeur, intéréts compris. La disposition précédente ne
s’applique pas lorsque le montant de I’indemnité allouée, non compris les dépens et autres frais de procés,
ne dépasse pas {a somme que le transporteur a offerte par écrit au demandeur dans un délai de six mois
a dater du fait qui a causé le dommage ou avant I'introduction de I'instance si celle-ci est postérieure 2
ce délai.
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Article 23 — Conversion des unités monétaires

1. Les sommes indiquées en droits de tirage spéciaux dans la présente convention sont considérées
comme se rapportant au droit de tirage spécial tel que défini par le Fonds monétaire intermational. La
conversion de ces sommes en monnaies nationales s’effectuera, en cas d’instance judiciaire, suivant la
valeur de ces monnaies en droit de tirage spécial a la date du jugement. La valeur, en droit de tirage
spécial, d’une monnaie nationale d’un Etat partie qui est membre du Fonds monétaire international, est
calculée selon la méthode d’évaluation appliquée par le Fonds monétaire international a la date du
jugement pour ses propres opérations et transactions. La valeur, en droit de tirage spécial, d’une monnaie
nationale d’un Etat partie qui n’est pas membre du Fonds monétaire international, est calculée de la fagon
déterminée par cet Etat.

2. Toutefois, les Etats qui ne sont pas membres du Fonds monétaire intemational et dont la
législation ne permet pas dappliquer les dispositions du paragraphe 1 du présent article, peuvent, au
moment de la ratification ou de 1"adhésion, ou a tout moment par la suite, déclarer que la limite de
responsabilité du transporteur prescrite a I'article 21 est fixée, dans les procédures judiciarres sur leur
territoire, a la somme de | 500 000 unités moné(aires par passager; 62 500 unités monétaires par passager
pour ce qui concemne le paragraphe | de I"article 22; 15 000 unités monétaires par passager pour ce qui
concerne le paragraphe 2 de l article 22; et 250 unités monétaires par kilogramme pour ce qui concerne
le paragraphe 3 de I’article 22. Cette unité monétaire correspond a soixante-cinq milligrammes et demi
d’or au titre de neuf cents milliémes de fin. Les sommes peuvent étre converties dans la monnaie nationale
concernée en chiffres ronds. La conversion de~-tes sommes en monnaie nationale s’effectuera
conformément a la législation de I'Etat en cause.

3. - Le calcul mentionné dans la derniére phrase du paragraphe | du présent article et la conversion

" mentionnée au paragraphe 2 du présent article sont effectués de fagon a exprimer en monnaie nationale
de I"Etat partie la méme valeur réelle, dans la mesure du possible, pour les montants prévus aux articles 21
et 22, que celle qui découlerait de I'application des trois premuéres phrases du paragraphe ! du présent
article. Les Etats parties communiquent au dépositaire leur méthode de calcul conformément au
paragraphe 1 du présent article ou les résuitats de la conversion conformément au paragraphe 2 du présent
article, selon le cas, lors du dépdt de leur instrument de ratification, d’acceptation ou d’approbation de la
présente convention ou d’adhésion a celle-ci et chaque fois qu'un changement se produit dans cette
méthode de calcul ou dans ces résultats.

Article 24 — Révision des limites

1. Sans préjudice des dispositions de I’article 25 de la présente convention et sous réserve du
paragraphe 2 ci-dessous, les limites de responsabilité€ prescrites aux articles 21, 22 et 23 sont révisées par
le dépositaire tous les cing ans, la premiére révision intervenant a la fin de la cinqui€éme année suivant la
date d’entrée en vigueur de la présente convention, ou si la convention n’entre pas en vigueur dans les cingq
ans qui suivent la date i laquelle elle est pour la premiére fois ouverte a la signature, dans 1’année de son
entrée en vigueur, moyennant I’ application d” un coefficient pour inflation correspondant au taux cumulatif
de I’inflation depuis la révision précédente ou, dans le cas d’une premiére révision, depuis la date d’entrée
en vigueur de la convention. La mesure du taux d’inflation 2 utiliser pour déterminer le coefficient pour
inflation est la moyenne pondérée des taux annuels-de la hausse ou de la baisse des indices de prix a la
consommation des Etats dont les monnaies composent le droit de tirage spécial cité au paragraphe 1 de
’article 23.

2. Si la révision mentionnée au paragraphe précédent conclut que le coefficient pour inflation a
depassc 10 %, le dépositaire notifie aux Etats parties une révision des limites de responsabilité. Toute
“révision ainsi adoptée prend effet six mois aprés sa notification aux Etats parties. Si, dans les trois mois
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qui suivent cette notification aux Etats parties, une majorité des Etats parties notifie sa désapprobation,
la révision ne prend pas effet et le dépositaire renvoie la question a une réunion des Etats parties. Le
dépositaire notifie immédiatement 2 tous les Etats parties P'entrée en vigueur de toute révision.

3. Nonobstant le paragraphe | du présent article, la procédure évoquée au paragraphe 2 du présent
article est applicable a tout moment, a condition qu'un tiers des Etats parties exprime un souhait dans ce
sens et a condition que le coefficient pour inflation visé au paragraphe 1 soit supérieur a 30 % de ce qu’il
était a la date de la révision précédente ou a la date d’entrée en vigueur de la présente convention s’tln'y
a pas eu de révision antérieure. Les révisions ultérieures selon la procédure décrite au paragraphe | du
présent article interviennent tous les cing ans a partir de la fin de la cinquieme année suivant la date de
la révision intervenue en vertu du présent paragraphe.

Article 25 — Stipulation de limites

Un transporteur peut stipuler que le contrat de transport peut fixer des limites de responsabilité plus
élevées que celles qui sont prévues dans la présente convention, ou ne comporter aucune limite de
responsabilité.

Article 26 — Nullité des dispositions contractuelles

Toute clause tendant & exonérer le transporteur de sa responsabilité ou & établir une limite inféricure &
celle qui est fixée dans la présente convention est nulle et de nul effet, mais la nullité de cette clause
n’entraine pas la nullité du contrat qui reste soumis aux dispositions de la présente convention.

Article 27 — Liberté de contracter

Rien dans la présente convention ne peut empécher un transporteur de renoncer aux moyens de défense
qui lui sont donnés en vertu de la présente convention, de refuser la conclusion d’un contrat de transport,
oud’établir des conditions qui ne sont pas en contradiction avec les dispositions de la présente convention.

Article 28 — Paiements anticipés

En cas d’accident d’aviation entrainant la mort ou {a 1ésion de passagers, le transporteur, s'il y est tenu
par la législation de son pays, versera sans retard des avances aux personnes physiques qui ont droit & un
dédommagement pour leur permettre de subvenir a leurs besoins économiques immédiats. Ces avances
ne constituent pas une reconnaissance de responsabilité et elles peuvent étre déduites des montants versés
ultérieurement par le transporteur a titre de dédommagement.

Article 29 — Principe des recours

Dans le transport de passagers, de bagages et de marchandises, toute action en dommages-intéréts, a
quelque titre que ce soit, en vertu de la présente convention, en raison d’un contrat ou d’un acte illicite
ou pour toute autre cause, ne peut étre exercée que dans les conditions et limites de responsabilité prévues
par la présente convention, sans préjudice de la détermination des personnes qui ont le droit d’agir et de
leurs droits respectifs. Dans toute action de ce genre, on ne pourra pas obtenir de dommages-intéréts
punitifs ou exemplaires ni de dommages a un titre autre que la réparation.
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Article 30 — Préposés, mandataires — Montant total de la réparation

l. Si une action est intentée contre un préposé ou un mandataire du transporteur a la suite d'un
dommage visé par la présente convention, ce préposé ou mandataire, s’il prouve qu’il a agi dans I'exercice
de ses fonctions, pourra se prévaloir des conditions et des limites de responsabilité que peut invoquer le
transporteur en vertu de la présente convention.

2. Le montant total de la réparation qui, dans ce cas, peut étre obtenu du transporteur, de ses
préposés et de ses mandataires, ne doit pas dépasser lesdites limites.

3. Sauf pour le transport de marchandises, les dispositions des paragraphes I et 2 du présent article
ne s’appliquent pas s'il est prouvé que le dommage résuite d'un acte ou d’une omission du préposé ou du
mandataire, fait soit avec I’intention de provoquer un dommage, soit t€mérairement et avec conscience
qu’un dommage en résultera probablement.

Article 31 — Délais de protestation

1. La réception des bagages enregistrés et des marchandises sans protestation par le destinataire
constituera présomption, sauf preuve du contraire, que les bagages et marchandises ont ét€ livrés en bon
état et conformément au titre de transport ou aux indications consignées par les autres moyens visés a
I'article 3, paragraphe 2, et a Iarticle 4, paragraphe 27

2. Encasd’avarie, le destinataire doit adresser au transporteur une protestation immédiatement apres

la découverte de I'avarie et, au plus tard, dans un délai de sept jours pour les bagages enregistrés et de

quatorze jours pour les marchandises a dater de leur réception. En cas de retard, la protestation devra étre

faite au plus tard dans les vingt et un jours a dater du jour ot le bagage ou la marchandise auront été mis
. & sa disposition.

3. Toute protestation doit &tre faite par réserve écrite et remise ou expédiée dans le délai prévu pour
cette protestation.

4. A défaut de protestation dans les délais prévus, toutes actions contre le transporteur sont
irrecevables, sauf le cas de fraude de celui-ci.

Article 32 — Déces de la personne responsable

En cas de déces de la personne responsable, une action en responsabilité est recevable, conformément aux
dispositions de la présente convention,  ’encontre de ceux qui représentent juridiquement sa succession.

Article 33 — Juridiction compétente

I. L’action en responsabilité devra étre portée, au choix du demandeur, dans le territoire d’un des
Etats Parties, soit devant le tribunal du domicile du transporteur, du siége principal de son exploitation
ou du lieu ol il posséde un établissernent par le soin duquel le contrat a été conclu, soit devant le tribunal
du lieu de destination.

2. En ce qui concemne le dommage résuitant de 1a mort ou d'une lésion corporelle subie par un
passager, I'action en responsabilité peut étre intentée devant I'un des tribunaux mentionnés au
paragraphe 1 du présent article ou, eu égard aux spécificités du transport aérien, sur le territoire d’un Etat
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partie ol le passager a sa résidence principale et permanente au moment de !’accident et vers lequel ou
a partir duquel le transporteur exploite des services de transport aérien, soit avec ses propres aéronefs, soit
avec les aéronefs d’un autre transporteur en vertu d'un accord commercial, et dans lequel ce transporteur

meéne ses activités de transport aérien A partir de locaux que lui-méme ou un autre transporteur avec lequel
il a conclu un accord commercial loue ou posséde.

3. Aux fins du paragraphe 2:
a) «accord commercial» signifie un accord autre qu'un accord d’agence conclu entre des
transporteurs et portant sur la prestation de services communs de transport aérien de

passagers;

b) «résidence principale et permanente» désigne le lieu unique de séjour fixe et permanent du
passager au moment de 1'accident. La nationalité du passager ne sera pas le facteur
déterminant a cet €gard.

4. La procédure sera régie selon le droit du tribunal saisi de I'affaire.

Article 34 — Arbitrage

l. Sous réserve des dispositions du présent article, les parties au contrat de transport de fret peuvent
stipuler que toutdifférend relatif a la responsabilité du transporteur en vertu de la présente convention sera
réglé par arbitrage. Cette entente sera consignée par €crit.

2. La procédure d’arbitrage se déroulera, au choix du demandeur, dans I'un des lieux de compétence
des tribunaux prévus a I’article 33. :

3. L’arbitre ou le tribunal arbitral appliquera les dispositions de la présente convention.

4. Les dispositions des paragraphes 2 et 3 du présent article seront réputées faire partie de toute
clause ou de tout accord arbitral, et toute disposition contraire a telle clause ou a tel accord arbitral sera
nuile et de nul effet.

Article 35 — Délai de recours

1. L'action en responsabilité doit étre intentée, sous peine de déchéance, dans le délai de deux ans
a compter de 1'arrivée a destination, ou du jour ol I’aéronef aurait dd arriver, ou de 1'arrét du transport.

2. Le mode du calcul du délai est déterminé par la loi du tribunal saisi.

Article 36 — Transporteurs successifs

1. . Dans les cas de transport régis par la définition du paragraphe 3 de I'article 1, a exécuter par
divers transporteurs successifs, chaque transporteur acceptant des voyageurs, des bagages ou des
marchandises est soumis aux régles établies par la présente convention, et est censé €tre une des parties
du contrat de transport, pour autant que ce contrat ait trait a la partie du transport effectuée sous son
contrdle.
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2. Au cas d’un tel transport, le passager ou ses avants droit ne pourront recourir que contre le
transporteur ayant effectué le transport au cours duquel I’accident ou le retard s’est produit, sauf dans le
cas od, par stipulation expresse, le premier transporteur aura assuré la responsabilité pour tout le voyage.

3. S'il s’agit de bagages ou de marchandises,.le passager ou I’expéditeur aura recours contre le
premuer transporteur, et le destinataire ou le passager quia le droita la délivrance contre le dernier, et I'un
et I"autre pourront, en outre, agir contre le transporteur ayant effectué le transport au cours duquel la
destruction, la perte, I'avarie ou le retard se sont produits. Ces transporteurs seront solidairement
responsables envers le passager, ou I'expéditeur ou le destinataire.

Article 37 — Droit de recours contre des tiers

La présente convention ne préjuge en aucune maniére la question de savoir si la personne tenue pour
responsable en vertu de ses dispositions a ou non un recours coatre toute autre personne.

Chapitre IV

Transport intermodal

Article 38 — Transport intermodal

l. Dans le cas de transport intermodal effectué en partie par air et en partie par tout autre moyen de
transport, les dispositions de la présente convention ne s'appliquent, sous réserve du paragraphe 4 de
Iarticle 18, qu’au transport aérien et si cetui-ci répond aux conditions de 'article 1.

2. Rien dans la présente convention n’empéche les parties, dans le cas de transport intermodal,
d’insérer dans le titre de transport aérien des conditions relatives 3 d’autres modes de transport, &
condition que les stipulations de la présente convention soient respectées en ce qui concerne le transport
par air.

Chapitre V

Transport aérien effectué par une personne
autre que le transporteur contractuel

Article 39 — Transporteur contractuel — Transporteur de fait

Les dispositions du présent chapitre s’ appliquent lorsqu’une personne (ci-aprés dénommée «transporteur
contractuel») conclut un contrat de transport régi par la présente convention avec un passager ou un
expéditeur ou avec une personne agissant pour le compte du passager ou de I’expéditeur, et qu’une autre
personne (ci-aprés dénommée «transporteur de fait») effectue, en vertu d’une autorisation donnée par le
transporteur contractuel, tout ou partie du transport, mais n’est pas, en ce qui conceme cette partie, un
transporteur successif au sens de la présente convention. Cette autorisation est présumée, sauf preuve
coritraire.
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Article 40 — Responsabilité respective du transporteur contractuel
et du transporteur de fait

Sauf disposition contraire du présent chapitre, si un transporteur de fait effectue tout ou partie du transport
qui, conformément au contrat visé a |'article 39, est régi par la présente convention, le transporteur
contractuel et le transporteur de fait sont soumis aux régles de la présente convention, le premier pour la
totalité du transport envisagé dans le contrat, le second seulement pour le transport qu’il effectue.

Article 41 — Attribution mutuelle

1. Les actes et omissions du transporteur de fait ou de ses préposés et mandataires agissant dans
I’exercice de leurs fonctions, relatifs au transport effectué par le transporteur de fait, sont réputés €tre
également ceux du transporteur contractuel.

2. Les actes et omnissions du transporteur contractuel ou de ses préposés et mandataires agissant dans
I'exercice de leurs fonctions, relatifs au transport effectué par le transporteur de fait, sont réputés étre
également ceux du transporteur de fait. Toutefois, aucun de ces actes ou omissions ne pourra soumettre
le transporteur de fait & une responsabilité dépassant les montants prévus aux articles 21, 22, 23 et 24.
Aucun accord spécial aux termes duquel le transporteur contractuel assume des obligations que n’impose
pas la présente convention, aucune renonciation a des droits ou moyens de défense prévus par la présente
convention ou aucune déclaration spéciale d’intérdt A la livraison, visée a Particle 22 de la présente
convention, n’auront d’effet & I'égard du transporteur de fait, sauf consentement de ce demier.

Article:42 — Notification des ordres et protestations

Les instructions ou protestations a notifier au transporteur, en application de la présente convention, ont
le méme effet qu’elles soient adressées au transporteur contractuel ou au transporteur de fait. Toutefois,
les instructions visées a I’article 12 n'ont d’effet que si elles sont adressées au transporteur contractuel.

Article 43 — Préposés et mandataires

En ce qui conceme le transport effectué par le transporteur de fait, tout préposé ou mandataire de ce
transporteur ou du transporteur contractuel, s’il prouve qu’il a agi dans I’exercice de ses fonctions, peut
se prévaloir des conditions et des limites de responsabilité applicables, en vertu de la présente convention,
au transporteur dont il est le préposé ou le mandataire, sauf s’il est prouvé qu’il a agi de telle fagon que
les limites de responsabilité ne puissent étre invoquées conformément a la présente convention.

Article 44 — Cumul de la réparation

En ce qui concemne le transport effectué par le transporteur de fait, le montant total de la réparation qui
peut étre obtenu de ce transporteur, du transporteur contractuel et de leurs préposés et mandataires quand
ils ont agi dans I'exercice de leurs fonctions, ne peut pas dépasser I’ indemnité la plus élevée qui peut étre
mise 4 charge soit du transporteur contractuel, soit du transporteur de fait, en vertu de la présente
convention, sous réserve qu’aucune des personnes mentionnées dans le présent article ne puisse étre tenue
pour responsable au-dela de la limite applicable a cette personne.
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Article 45 — Notification des actions en respensabilité

Toute action en responsabilité, relative au transport effectué par le transporteur de fait, peut étre intentée,
au choix du demandeur, contre ce transporteur ou le transporteur contractuel ou contre I'un et "autre,
conjointement ou séparément. Si I’action est intentée contre I’un seulement de ces transporteurs, ledit
transporteur aura le droit d’appeler " autre transporteur en intervention devant le tribunal saisi, les effets
de cette intervention ainsi que la procédure qui lui est applicable étant réglés par la loi de ce tribunal.

Article 46 — Juridiction annexe

Toute action en responsabilité, prévue a 1’article 45, doit étre portée, au choix du demandeur, sur le
territoire d’un des Etats parties, soit devant I'un des tribunaux ol une action peut étre intentée contre le
transporteur contractuel, conformément a l'article 33, soit devant le tribunal du donucile du transporteur
de fait ou du siege principal de son exploitation.

Article 47 — Nullité des dispositions contractuelles

Toute clause tendant a exonérer le transporteur contractuel ou le transporteur de fait de leur responsabilité
en vertu du présent chapitre ou a établir une limite inféneure a celle qui est fixée dans le présent chapitre
est nulle et de nul effet, mais la nullité de cette clause’entraine pas la nullité du contrat qui reste soumis
aux dispositions du présent chapitre.

Article 48 — ﬁapport}s»entre transporteur contractuel
et transporteur de fait

Sous réserve de l'article 45, aucune disposition du présent chapitre ne peut €tre interprétée comme
affectant les droits et obligations existant entre les transporteurs, y compris tous droits  un recours ou
dédommagement.

Chapitre VI

Autres dispositions

Article 49 — Obligation d’application

Sont nulles et de nul effet toutes clauses du contrat de transport et toutes conventions particuliéres
antérieures au dommage par lesquelles les parties dérogeraient aux régles de la présente convention soit
par une détermination de la loi applicable, soit par une modification des régles de compétence.

Article 50 — Assurance
Les Etats parties exigent que leurs transporteurs contractent une assurance suffisante pour couvrir la
responsabilité qui leur incombe aux termes de la présente convention. Un transporteur peut €tre tenu, par
I'Etat partie’ a destination duquel i} exploite des services, de fournir la preuve qu’il maintient une
+assurance suffisante couvrant sa responsabilité au titre de la présente convention.
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Article 51 — Transport effectué dans des circonstances extraordinaires -

Les dispositions des articles 3 4 5. 7 et 8 relatives aux titres de transport ne sont pas applicables au
transport effectué dans des circonstances extraordinaires en dehors de toute opération normale de
I’exploitation d’un transporteur.

Article 52 — Définition du terme «jour»

Lorsque dans la présente convention il est question de jours. il s’agit de jours courants et non de jours
ouvrables.

Chapitre VII

Dispositions protocolaires

Article 53 — Signature, ratification et entrée en vigueur

1. La présente convention est ouverte a Montréal le 28 mai 1999 a la signature des Etats participant
a la Conférence internationale de droit aérien, tenue & Montréal du 10 au 28 mai 1999. Apres le
28 mai 1999, la Convention sera ouverte a la sion:uurc de tous les Etats au si¢ge de I'Organisation de
I’aviation civile intemationale a Montréal Jusqu ce qu'elle entre en. vigueur conformément au
paragraphe 6 du présent article. ’

2. De méme, la présente convention sera ouverte a la signature des organisations régionales
d’intégration économique. Pour I’application de la présente convention, une «organisation régionale
d’intégration économique» est une organisation constituée d’Etats souverains d’une région donnée qui a
compétence sur certaines matiéres régies par la Convention et qui a été diment autorisée a signer et &

_ratifier, accepter, approuver ou adhérer a la présente convention. Sauf au paragraphe 2 de I'acticle 1, au
paragraphe 1, alinéa b), de I’article 3, a I’alinéa b) de Iarticle 3, aux articles 23, 33, 46 et a I’alinéa b) de
I'article 57, toute mention faite d'un «Etat partie» ou «d’Etats parties» s’applique également aux
organisations régionales d'intégration économique. Pour I'application de I'article 24, les mentions faites
d’ «une majorité des Etats parties» et d" «un tiers des Etats pames» ne s'appliquent pas aux organisations
régionales d’intégration économique.

3. La présente convention est soumise 2 la ratification des Etats et des organisations d’intégration
économique qui ’ont signée.

4. Tout Etat ou organisation régionale d’intégration économique qui ne signe pas la présente
convention peut |'accepter, ’approuver ou y adhérer a tout moment.

5. Les instruments de ratification d’acceptation, d’ approbation ou d’adhésion seront déposés auprés
de I'Organisation de I’aviation civile internationale, qui est désignée par les présentes comme dépositaire.

6. La présente convention entrera en vigueur le soixantiéme jour apres la date du dépot aupres du

dépositaire du trentiéme instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion et entre

les Etats qui ont déposé un tel instrument. Les instruments déposés par les organisations régionales
“d’intégration économique ne seront pas comptées aux fins du présent paragraphe.



Atti parlamentari - 20 - Senato della Repubblica — N. 2488

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

7. Pour les autres Etats et pour les autres organisations régionales d’intégration économique, la
présente convention prendra effet soixante jours aprés la date du dépot d’un instrument de ratification,
d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion.

8. Le dépositaire notifiera rapidement a tous les signataires et a tous les Etats parties:

a) chaque signature de la présente convention ainsi que sa date;

b) chaque dépdt d’un instrument de ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion
ainsi que sa date;

c) ladate d’entrée en vigueur de la présente convention;

d) ladate d’entrée en vigueur de toute révision des limites de responsabilité établies en verw
de la présente convention;

e) toute dénonciation au titre de I’article 54.

Article 54 — Dénonciation

1. Tout Etat partie peut dénoncer la présente convention par notification écrite adressée au
dépositaire.

2. La dénonciation prendra effet cent quatre-vingts jours aprés la date a laquelle le dépositaire aura
recu la notification.

Article 55 — Relation avec les autres instruments
de la Convention de Varsovie

La présente convention |'emporte sur toutes régles s’appliquant au transport international par voie
aérienne: o

1) entre Ftats parties a la présente convention du fait que ces Etats sont communément parties
aux instruments suivants:

a) Convention pour l'unification de certaines régles relatives au transport aérien
international, signée a Varsovie le 12 octobre 1929 (appelée ci-apres la Convention
de Varsovie);

b)  Protocole portant modification de la Convention pour ’unification de certaines regles
relatives au transport aérien international signée a Varsovie le 12 octobre 1929, fait
a La Haye le 28 septembre 1955 (appelé ci-aprés le Protocole de La Haye);

c) Convention complémentaire a la Convention de Varsovie, pour 'unification de
certaines régles relatives au transport aérien international effectué par une personne
autre que le transporteur contractuel, signée 2 Guadalajara le 18 septembre 1961
(appelée ci-apres la Convention de Guadalajara);

d)  Prorocole portant modification de la Convention pour I’ unification de certaines regles
relatives au transport aérien international signée a Varsovie le 12 octobre 1929
. amendée par le Protocole fait a La Haye le 28 septembre 1955, signé a Guatemala

le 8 mars 1971 (appelé€ ci-apres le Protocole de Guatemala);
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¢)  Protocoles additionnels n* | 4 3 et Protocole de Montréal n® 4 portant medification de
la Convention de Varsovie amendée par le Protocole de La Haye ou-par la Convention
de Varsovie amendée par le Protocole de La Haye et par le Protocole de Guaternala,

signés a Montréal le 25 septembre 1975 (appelés ci-apres les Protocoles de Montréal);
ou

2) dans le territoire de tout Etat partie a la présente convention du fait que cet Etat est partie
a un ou plusieurs des instruments mentionnés aux alinéas a) a e) ci-dessus.

Article 56 — Etats possédant plus d’un régime juridique

I. Si un Etat comprend deux unités territoriales ou davantage dans lesquelles des régimes juridiques
différents s’ appliquent aux questions régies par la présente convention, il peut, au moment de la signature.
de la ratification, de 1'acceptation, de I'approbation ou de |'adhésion, déclarer que ladite convention
s’applique 2 toutes ses unités territoriales ou seulement a I'une ou plusieurs d’entre elles et il peut a tout
moment modifier cette déclaration en en soumettant une nouvelle.

2. Toute déclaration de ce genre est communiquée au dépositaire et indique expressément les unités
territoriales auxquelles la Convention s’applique.

3. Dans le cas d’un Etat partie qui a fait une telle déclaration:

a) les références, a1'article 23, 4 [a «monnaie nationale» sont interprétées comme signifiant
la monnaie de I’unité territoriale pertinente dudit Etat;

b) al'article 28, la référence 2 la «loi nationale» est interprétée comme se rapportant a la loi
de I'unité territoriale pertinente dudit Erat.

“Article 57 — Réserves’

Aucune réserve ne peut étre admise a la présente convention, si ce n’est qu’un Etat partie peut a tout
moment déclarer, par notification adressée au dépositaire, que la présente convention ne s’applique pas:

a)  aux transports aériens internationaux effectués et exploités directement par cet Etat & des
fins non commerciales relativement i ses fonctions et devoirs d’Etat souverain;

b) au transport de personnes, de bagages et de marchandises effectué pour ses autorités
militaires 2 bord d’aéronefs immatriculés dans ou loués par ledit Etat partie et dont fa
capacité entiére a été réservée par ces autorités ou pour le compte de celles-ci.

EN FOI DE QUOI les plénipotentiaires soussignés, diment autorisés, ont signé la présente
convention.

FAIT a Montréal le 28° jour du mois de mai de I’an mil neuf cent quatre-vingt-dix-neuf dans les langues
frangaise, anglaise, arabe, chinoise, espagnole et russe, tous les textes faisant également foi. La présente
convention restera déposée aux archives de 1'Organisation de [’aviation civile internationale, et le
dépositaire en transmettra des copies certifiées conformes a tous les Etats parties a la Convention de

< Varsovie, au Protocole de La Haye,  la Convention de Guadalajara, au Protocoie de Guatemala et aux
Protocoles de Montréal.
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ACTE FINAL

de la Conférence internationale de droit aérien tenue
sous les auspices de I’Organisation de I’aviation civile internationale
' a Montréal du 10 au 28 mai 1999

Les plénipotentiaires 4 la Conférence internationale de droit aérien tenue sous les auspices de
I'Organisation de I'aviation civile internationale se sont réunis 2 Montréal du 10 au 28 mai 1999 afin
d’examiner les projets d’articles de ta Convention pour I'unification de certaines régles relatives au
transport aérien international, établis par le Comité juridique de ’Organisation de {’aviation civile
internationale et par le Groupe spécial sur la modernisation et la refonte du «régime de Varsovie»
institué par le Conseil de I’Organisation de 1"aviation civile internationale.

Les gouvernements des 118 Etats ci-aprés étaient représentés 2 la conférence:

Afghanistan (Etat islamique d’)

Afrique du Sud (République sud-africaine)

Algérie (République algérienne
démocratique et populaire)

Allemagne (République fédérale d°)

Arabie saoudite (Royaume d’)

Argentine (République argentine)

Australie

Autriche (République d°)

Azerbaidjan (République azerbaidjanaise)

Bahamas (Commonwealth des)

Bahrein (Etat de)

Bangladesh (République populaire du)

Bélarus (République du)

Belgique (Royaume de)

Belize

Bénin (République du)

Bolivie (République de)

Botswana (République du)

Brésil (République fédérative du) -

Burkina Faso

Cambodge (Royaume du)

Cameroun (République du)

Canada

Cap-Vert (République du)

Chili (République du)

Chine (République populaire de)

Chypre (République de)

Colombie (République de)

TCosta Rica (République du)

Cote d’Ivoire (République de)
Cuba (République de)
Danemark (Royaume du)
Egypte (République arabe d”)
Emirats arabes unis
Espagne (Royaume d’) -
Etars-Unis d’ Amérique
Ethiopie (République fédérale démocratique d’)
Fédération de Russie

Finlande (République de)
France (République frangaise)
Gabon (République gabonaise)
Gambie (République de)
Ghana (République du)

Grece (République hellénique)
Guinée (République de)

Haiti (République d’)

fles Marshall (République des)
Inde (République de ')
Indonésie (République d')
Irlande

Islande (République d’)

Israél (Etat d°)

_ Italie (République italienne)

Jamaique

Japon

Jordanie (Royaume hachémite de)
Kenya (République du)

Koweit (Etat du)

Lesotho (Royaume du)
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Liban (République libanaise)
Libéna (République du)
Lituanie (République de)
Luxembourg (Grand-Duché de)
Madagascar (République de)
Malawi (République du)

Malte (République de)

Maroc (Royaume du)

Maurice (République de).
Mexique (Etats—Unis du)
Monaco (Principauté de)
Mongolie

Mozambique (République du)
Namibie (République de)
Niger (République du)

Nigéria (République fédérale du)
Norvege (Royaume de)
Nouvelle-Zélande

Oman (Sultanat d”)

Ouganda (République de I")
Quzbékistan (République d°)
Pakistan (République islamique du)
Panama (République du)
Paraguay (République du)
Pays-Bas (Royaume des)

Pérou (République du)
Philippines (République des)
Pologne (République de)
Portugal (République portugaise)
Qatar (Etat du)

République arabe syrienne

République centrafricaine

République de Corée

République dominicaine

République tcheque

Roumanie

Royaume-Uni de Grande-Bretagne et
d’Irlande du Nord

Saint-Siége

Sénégal (République du)

Singapour (République de)

Slovaquie (République slovaque)

Slovénie (République de)

Soudan (République du)

Sri Lanka (République socialiste
démocratique de)

Suéde (Royaume de)

Suisse (Confédération suisse)

Swaziland (Royaume du)

Thailande (Royaume de)

Togo (République togolaise)

Trinité-et-Tobago (République de)

Tunisie (République tunisienne)

Turquie (République turque)

Ukraine

Uruguay (République orientale de 1')
Venezuela (République du)

Viet Nam (République socialiste du)
Yémen (République du)

Zambie (République de)

Zimbabwe (République du)

Les 11 organisations internationales ci-aprés étaient représentées par des observateurs:

Association de droit international (ILA)

Association du transport aérien international (IATA)

Association latino-américaine de droit aérien et spatial (ALADA)
Chambre de commerce internationale (CCI)

Comité aéronautique inter-Etats (CAI)

Commission africaine de I’aviation civile (CAFAC)
Commission arabe de 1’aviation civile (CAAC)

Commission latino-américaine de I’aviation civile (CLAC)

Communauté européenne (CE)

Conférence européenne de |’aviation civile (CEAC)
Union internationale des assureurs aéronautiques (UIAA)

La conférence a élu a 'unanimité président M. Kenneth Rattray (Jamaique) et a aussi €lu a

1’unanimité les vice-présidents suivants:

Premier Vice-Président — M. K.J.H. Kjellin (Sugde)
Deuxieéme Vice-Président - M. A.K. Mensah (Ghana)

Troisieme Vice-Président ~ M. R.H. Wang (Chine)

Quatrieéme Vice-Président — M. H. Mahfoud (République arabe syrienne)
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Le Secréraire général de la conférence éait M. Renato Claudio Costa Pereira, Secrétaire
général de I’ Organisation de I’aviation civile internationale. M. Ludwig Weber, Directeur des affaires
juridiques de 1'Organisation de [’aviation civile internationale était Secrétaire exécutif de la
conférence. Il était assisté de M. Silvério Espinola. Conseiller juridique principal, qui a rempli les
fonctions de Sous-Secrétaire, et de MM. John Augustin, Conseiller juridique, et Arie Jakob, Expert
associé, qui ont rempli les fonctions de Secrétaires adjoints de Ja conférence, et d’ autres fonctionnaires

de ladite Organisation.

La conférence a institué une Commission piéniére ainsi que les comités suivants:

Comité de vérification des pouvoirs

Président: M. S. Ahmad (Pakistan)
Membres: M. 1.K. Abonouan (Cote d’lvoire)
M. Y. Mikela (Finlande)
M. A.F.O. Al-Momani (Jordanie)
M. E. Espinoza (Panama)

Comité de rédaction

Président: M. A. Jones (Royaume-Uni)
" Membres: M. E.A. Frietsch (Allemagne)
' M. S. Gohre (Allemagne)
M. D. von Elm (Allemagne)
M. S.AF. Al-Ghamdi (Arabie saoudite)
M. E. Martinez Gondra " (Argentine)
M. M.A. Gamboa (Argentine)
" M. H.L. Sanchez (Argentine)
M. M.J. Moatshe (Botswana)
M. K. Mosupukwa (Botswana)
M. J. Escobar (Brésil)
M. G. Pereira (Brésil)
M. G.H. Lauzon (Canada)
Mme E.A. MacNab (Canada)
Mme S.H.D. Cheung (Chine)
M. K.Y. Kwok (Chine)
MmeF. Liu (Chine)
Mme X. Zhang (Chine)

M. J.K. Abonouan

(Cote d’Ivoire)

M. B. Gnakare (Cote d’Ivoire)
M. A. Arango (Cuba)

M. K. El Hussainy (Egypte)

M. L. Adrover (Espagne)
Mme M.-L. Huidobro (Espagne)

M. D. Horn (Etats-Unis)

M. P.B. Schwarzkopf

(Etats-Unis)

M. D.S. Newman (Etats-Unis)

M. A. Bavykin (Fédération de Russie)
M. N. Ostroumov (Fédération de Russie)
M. J. Courtial (France)
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M. A. Veillard

M. D. Videau

M. R.K. Maheshwan
M. A. Aoki

Mme J. Iwama

M. Y. Koga

M. T. Shimura
Mme D.A. Achapa
M. J.J. Titoo

M. S. Eid

M. V. Poonoosamy

- Mme M. Reyes de Visquez

M. P. Smith
M. K.JH. Kjellin

Groupe «Les amis du Présidens»

Président:

Membres:

M. Kenneth Rattray

M. S.AF Al-Ghamdi
Mme C. Boughton
M. J. Aleck

M. P. Yang

M. T. Tekou

M. G.H. Lauzon
Mme E.A. MacNab
M. AR. Lisboa
Mme A. Valdés

M. R.H. Wang

Mme S.H.D. Cheung
Mme F. Liu

Mme X. Zhang

. K. El Hussainy
.D. Hom

. D.S. Newman

. P.B. Schwarzkopf
. B.L. Labarge

. A. Bavykin

. V. Bordunov

. N. Ostroumov

. J. Bemiére.

. M.-Y. Peissik

. J. Courtial

. D. Videau

. A. XK. Mensah

. P.V. Jayakrishnan
. V.§. Madan

M. H.S. Khola

M. A. Aoki

M. Y. Kawarabayashi
M. T. Shimura

LXK

—
=

TEEXRXEXXXXX

(France)
(France)
(Inde)
(Japon)
(Japon)
(Japon)
(Japon)
(Kenya)
(Kenya)
(Liban)
(Maurice)
(Panama)
(Royaume-Uni)
(Suéde)

(Jamaique)

(Arabie saoudite)
(Australie)
(Australie)
(Cameroun)
(Cameroun)
(Canada)
(Canada)

(Chil)

(Chili)

(Chine)

(Chine)

(Chine)

(Chine)

(Egypte)
(Etats-Unis)
(Etals—Unis)
(Etats-Unis)
(Etats-Unis)
(Fédération de Russie)
(Fédération de Russie)
(Fédération de Russie)
(France)
(France)
(France)
(France)

(Ghana)

(Inde)

(Inde)

(Inde)

(Japon)

(Japon)

(Japon)
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M.
M.
M.

S.Eid
V. Poonoosamy
R.V. Rukoro

Mme H.L. Talbot

M.
M.
M.
M.
M.

TXEXXXTEXEXERREXR

A.G. Mercer
S.N. Ahmad
N. Sharwani

A. Jones
P. Smith

J. Kok
A. Cicerov

.S.D. Liyanage

K.J.H. Kjellin
N.A. Gradin
L.-G. Malmberg
M. Ryff

H. Mahfoud

N. Chataoui

S. Kilani

C.B. Borucki -
E.D. Gaggero

. L.G. Giorello-Sancho
. A. Sanes de Ledn

. V.T. Dinh

. X.T. Lai

(Liban) .

(Maurice)
(Namibie)
(Nouvelie-Zélande)
(Nouvelle-Zélande)
(Pakistan)
(Pakistan)
(Royaume-Uni)
(Royaume-Uni)
(Singapour)

" (Singapour)
(Singapour)
(Slovénie)

(Sr1 Lanka)
(Suéde)
(Suéde)
(Suéde)
(Suisse)
(République arabe syrienne)
(Tunisie)
(Tunisie)
(Uruguay)
(Uruguay)
(Uruguay)
(Uruguay)
(Viet Nam)
(Viet Nam)

* Suite a ses délibérations, la conférence a adopté le texte de la Convention pour I'unification

de certaines régles relatives au transport aérien international.

Ladite convention a été ouverte 2 la signature ce jour, 4 Montréal.

La conférence a de plus adopté par consensus les résolutions ci-aprés:

LA CONFERENCE,

RESOLUTION N° 1

AYANT A L’ESPRIT ’'importance de la refonte et de la modernisation de certaines régles relatives au
transport aérien international pour le rétablissement du degré nécessaire d’uniformité et de clarté

desdites régles,

RECONNAISSANT que la refonte et la modemisation nécessaires desdites régles ne peuvent étre
réalisées que grace a I’action collective d’Etats conformément aux principes et aux régles du droit

international,

AFFIRMANT que les progres et avantages contenus dans la Convention pour ['unification de
certaines régles relatives au transport aérien international devraient tre mis en ceuvre le plus t6t
possible dans I’intérét de toutes les parties intéressées,
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l. PRIE INSTAMMENT les Etats de ratifier d&s que possible la Convention pour ['unification
de certaines régles relatives au transport aérien international adoptée le 28 mai 1999 a
Montréal et de déposer un instrument de ratification auprés de 1’Organisation de 1'aviation
civile internationale (OACI) conformément & ’article 53 de ladite convention;

2. CHARGE le Secrétaire général de I’OACI de porter immédiatement cette résolution 2
I'attention des Etats, afin que soit atteint I’objectif mentionné ci-dessus.

RESOLUTION N° 2

LA CONFERENCE,
CONSCIENTE des conséquences tragiques des accidents d’aviation,

AYANT A L'ESPRIT la sitation difficile dans laquelle se trouvent les victimes ou les survivants de tels
accidents,

TENANT COMPTE en particulier des besoins économiques immédiats d’un grand nombre des famulles
ou survivants en question,

1. PRIE INSTAMMENT les transporteurs de verser dans les meilleurs délais des avances fondées sur
les besoins économiques immédiats des familles des victimes ou des survivants d’accidents;

2. ENCOURAGE les Etats parties a la Convention pour I'unification de certaines régles relatives
au transport aérien international, adoptée le 28 mai 1999 a Montréal, a prendre les mesures

appropriées prévues par leur législation nationale pour encourager les transporteurs a prendre de
telles mesures.

RESOLUTION N° 3

LA CONFERENCE,

RECONNAISSANT |’'importance primordiale de la sécunté pour le développement ordonné de I’aviation
civile internationale, :

RECONNAISSANT Yimportance de la protection des passagers, des équipages, des travailleurs du
transport aérien et du public en général, ' '

CONSIDERANT que le transport de marchandises dangereuses par voie aérienne est réglementé
internationalement par I’ Annexe 18 de la Convention relative a I’aviation civile internationale,

CONSIDERANT que les dispositions de ladite Annexe exigent qu'un expéditeur offrant des colis de
marchandises dangereuses pour leur transport aérien doit s'assurer que les marchandises ne sont pas
interdites pour le transport par voie aérienne et qu’elles sont convenablement classées, emballées,
marquées, étiquetées et accompagnées d’un document de transport de marchandises dangereuses en regle,
comme i est spécifié dans ladite Annexe,
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DECIDE:

QUE chaque Etat prendra toutes les mesures nécessaires pour assurer 1'observation rigoureuse par les
transporteurs, expéditeurs et transitaires des normes de I’ Annexe 18 a la Convention relative a l’aviation
civile internationale, et

QUE les transporteurs, expéditeurs et transitaires doivent observer toutes les mesures de sécurité
applicables, notamment celles prises en application de I’ Annexe 18 a la Convention relative a I’aviation
civile internationale.

EN FOI DE QUOI les délégués ont signé le présent Acte final.

FAIT a Montréal le vingt-huit mai mil neuf cent quatre-vingt-dix-neuf en un seul exemplaire
comprenant six textes authentiques rédigés dans les langues frangaise, anglaise, arabe, chinoise,
espagnole et russe, qui sera déposé auprés de 1'Organisation de I'aviation civile internationale,
laquelle en transmettra copie certifiée conforme a chacun des gouvernements représentés a la
conférence.
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TRADUZIONE NON UFFICIALE

CONVENZIONE PER L'UNIFICAZIONE DI ALCUNE NORME RELATIVE AL
TRASPORTO AEREQ INTERNAZIONALE

GLI STATI PARTI DELLA PRESENTE CONVENZIONE

RICONOSCENDO il significativo contributo chc la Convenzione per T'unificazione di alcune
norme relative al trasporio aereo intemazionale, firmata a Varsavia il 12 ottobre 1929, nel
seguito denominata “Convenzione di Varsavia™, e gli altn strumenti collegati hanno dato
all'armonizzazione del diritto privato internuzionale in materia di navigazione area. ’
RICONOSCENDO la necessita di adeguare e rifondere la Convenzione di Varsavia e gh
strumenti collegati in un unico testo,

RICONOSCENDO Vimportanza di tutelare gl interessi degli -uienti de! trasponio acrco
internazionale ¢ la necessitd di garantire un cquo asarcimento secondo i principio di
nparazione,

RIAFFERMANDO Vl'auspicabilitd di un ordinuto sviluppo delic operazioni di trusporto acrco
internazionale e del regolare truffico di passcggen. bagagli ¢ merer in conformita con i principi
e gli obiewivi della Convenzione sull'aviazionc civile internazionale conciusa a Chicago
i} 7 dicemore 1944,

CONVINTI che l'azione collettiva degh Stati intesa all'ulteriore armonizzazione e codificazione
_di alcune nomme che regolano il trasporto aerco internazionale per mezzo di una nuova

Convenzione rappresenti il mezzo pit idoneo a realizzare il giusto equilibnio degli interessi.

HANNO CONVENUTO QUANTO SEGUE:

Capitolo |
Disposizioni generali
Articolo 1 — Campo di applicazione
I La presentc Convenzionc si apphica ad ogni trusporio intcmazionale di personc.,

bagaglh o merci. effettuato con aseromobile u ttolo oncroso. Essu si applica altresi ai
trasporti con aeromootle effettuati a titolo gratuito da un'impresa di trusporto aereo.

ta

Al fini della presente Convenzione l'espressione trusporto internazionale indica ogni
trasporto in cui, 2 seguito di accordo tra le parti, 1l luogo di partenza e il luogo di
arnvo, che vi sia o0 no interruzione di trusporto o trusbordo. sono sttuati o sul temitorio
dr due Stati Pani o sul termitorio di un medesimo Stato Punte qualora sia previsto uno
scalo su! termitorio di un altro Stato, anche se tale Stato non € uno Stato Puarte. Aj finj
della presente Convenzione non si considera trasporto intcrnuazionale il trasporto tra
due punu del termitorio di un mcdesimo Stato Panc senza scalo concordato sul
terriiono di un altro Stato.

3 Ai fini della presente Convenzionc il trusporto cffettuato da pit velton successivi si
presume costituire un unico trasporto qualora le pari lo abbiano considerato come
un'unica operuzione, indipendentiemente dal fatto che sia stato stipulato per mezzo di
un unico contratto o per mezzo di pib contratti ¢ il suo carattere internavzionale non
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viene meno per il solo fatto che un contratto o pils contratti debbano esserc eseguiti
integralmente sul territorio di un medesimo Stato. :

4. La presente Convenzione si applica anche al trasporto di cui al Capitolo V, fatte salve
le disposizioni ivi previste.

Articolo 2 — Trasporto ¢ffettuato dallo Stato e trasporto di effetti postali

1. La presentc Convenzione si applica al tasporto cflettuato dallo Stato o da ahre
persone giundichc di diritto pubblico sempreché nicormano le condiziont di cui
all'articolo 1.

2 Nel trasporto di effetti postali il vettore & responsabile unicamente nei confront

dell'amminjstrazione postale. competente. conformemente alle norme applicabili nei
rapporti tra i vertor: e le amministrazioni postali.

Salvo quanto disposto al paragrafo 2, lc disposizioni della presentc Convenzione non si
applicano al trasporto di effetti postali.

(93]

Capitolo 11

Documentazione e obblighi dclle Parti in materia di trasporto di passeggeri, bagagli ¢
merci

Articolo 3 — Passeggeri ¢ bhagagli

N In occasione del trusporio di passcggeri deve essere rilasciato un ttolo di trusporto
individuale o coliettivo contenenic:

()  lindicazione dei punu di partenza ¢ di destinazionc:

(b) se i punti di parienza e di destinazionc sono situati sul territorio di un medesimo
Stato Partc ¢ sc sono previsti uno o pit scalt sul erritorio di un altro Stato,

Vindicazione di uno di 1ali scali.

In sostituzione del titolo di trasporto di cut al paragrafo | &€ ammesso l'impiego di
qualsiasi altro mezzo che attesti le indicazioni 1vi menzionate. Qualora venga utlizzato
uno qualsiasi degh altri mezzi il vettore dovra offnirsi di nlasciare al passeggero una
dichiarazione scritta contenente le indicazioni in esso registrate.

to

3. Il vetore nlascia al puasseggero uno scontrino identificativo per ogni bagaglio
consegnato.

4. Al passeggero deve essere conscgnato un avviso scritto nel quale sia specificato che la
responsabilita del vettore per morte o lesione, per distruzione, perdita o detenoramento
del bagaglio o per ritardo ¢ soggetta alle norme ¢ alle limitazioni della presente
Convenzione, qualora applicabile. : S e

3. L'inosservanza delle disposiziomi di cui ai paragrafi precedenti non pregiudica

Fesistenza né la validita del contratto di trasporto, il quale resta comunquc soggetto alle
norme della presente Convenzione, ivi comprese quclle concernenti la limitazione
della responsabilita.



Atti parlamentari - 33 - Senato della Repubblica — N. 2488

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

Articolo 4 — Merci

L. Per il trasporto di merci viene emessa una lcttera di trasporto aereo.

I

In sostituzione della lettera di trasporto acreo & ammesso ['impicgo di qualsiasi altro
mezzo che attesti le indicazioni relative al trasporto da escguire. Qualora venga
utilizzato uno di tali mezzi il vettore nlascia al mitiente, a nchiesta di quest'ulttmo, una
rccvuta di carco che permetta Fidentificazione della spedizione ¢ l'aceesso alle
indicazioni in esso registrate.

Articolo 5 — Contenurto della lettera di trasporto aereo ¢ della ricevuta di carico

La lettera di trasporto-acreo e la ricevuta di carico devono contencrc:

(a) l'indicazione dei punti di parienza ¢ di destinazionc:

(b) quando 1 punti di partenza e di destinuzione sono situati sul tcmitorio di un medesimo
Stato Parte e siano previsti uno o pit scali sul termtono di un ailtro Stato, I'indicazione
di uno di tah scali; '

{c) I'indicazione de!l peso della spedizione.

Articolo 6 — Documento relativo alla natura della merce
Se necessanio all'esplctamento delle formalitd doganali. di polizia o 1imposte da altre autoritd
pubbliche, il mitiente pud essere lenuto a presentare un documento ¢he specilichi fa natura della
meree. Questa disposizione non fu sorgere in cupo al vettore alcun dovere. obblizo o
conseguente responsabiiita.

Articolo 7 — Descrizione della lettera di trasporto aereo

L La lettera di trusporto acreo viene ernessa dal mitienic in tre esemplan originali.

(2

Il primo onginale porta l'indicazione . “per 1i veiiore™ ¢ viene firmato dal mitente. 11
secondo originale porta l'indicazione “per il destinatano™ ¢ viene firmato dal mittente e
dal vettore. 1l terzo originale ¢ firmato dal vettore e da questo consegnato al mittenie
dopo aver preso in conse2na lu merce.

)

La firma del vettore e quella del mitiente possono essere stampate o sostituite da un
umbro.

4. Se, a richiesta del mittente. il vettore emetie la lettera di trasporto aereo, si considera,
sino a prova contrana, che egli abbia agito in nome del mittente.

Articolo 8 — Documentazione per colli multipli
Quando vi sono pit colh:
(a) il vettore pud chiedere al mitente di emcetiere ictiere di trasporio acreo distinte;

(b) il mittente puod chicdere al vettore di rilasciurgli ncevute di carico distinte quando
vengano utilizzati gli aiti mezzi di cur all'articolo 4, paragrafo 2.
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Articolo 9 — Inosservanza delle disposizioni relative alla documentazione

Linosscrvanza delle disposizioni degli articoli 4.5, 6, 7 ¢ 8 non pregiudica P'esistenza né la
validitd del contratto di trasporto, H quale resta comunque soggetio alle norme della presente
Convenzione, ivi comprese quelle concementi la fimitazione detla responsabiliti,

Articolo 10 — Responsabilita per le indicazioni contenute nella documentuzione

1. Il mittente & responsabile dell'esattczza delle indicazioni ¢ delle dichiarazioni relative
alla merce insente da lui 0 in suo nome nclia lettcra di traspono acrco, nonché di
‘quelle fomite da lui 0 in suo nomc al vettore perché siano inserite nella necvuta di
carico o per la registrazione con gli altn mezzi di cui all'arucolo 4. paragrafo 2. Quanto
disposto nel presente articolo si applica unche quando la persona che agisce in nome
del mittente sia anche I'agente del vettore. :

[

Il mintente nisponde di ogni danno subito dal vettore o da ogni altra persona nei cui
" confronti questi sia responsabile a motivo delle indicazioni e dichiaraziont irregolari,
inesatte o incomplete fornite da lui o in suo nome.

Salvo quanto disposto ai paragrufi | ¢ 2. il vettore nisponde di ogni danno subito dal
mittente o da ognt altra persona nei cui confrontl quest sia responsabtle a motivo detle
indicazioni ¢ dichiarazioni irrcgolari, incsatic o incomplete inscrite da lui o in suo
nome nclla nicevuta di carico o nei dati registrati con gh altn mezzi di cui ail'ariicolo 4,
paragrafo 2.

e

Articolo 11 — Efficacia probatoria della documermazione

I La lettera di trasporto acreo e la ricevuta di carico fanno fede, sino a prova contraria.
della conclusione del contrutto, della presa in consegna della merce e delle condizioni
d: trasporto che vi figurano.

-9

Le dichiaraziont contenute nella lettera di trusporto aerco o nella mcevuta di carico,
relative al peso. alle dimensioni ed all'imballaggio della merce, nonché al numero dei
colli, fanno fede sino a prova contrariu: quelle relative aila quanuia, al volume e alle
stato della merce non costituiscono prova contro il vctiore a meno che siano state
verificate dal vettore stesso alla presenza del mitiente, ¢ la vertfica consti dalla lettera
di trasporto acreo o dallu ricevuta di carico. ovvero si rilenscano allo stato apparente
della merce. .

Articolo 12 — Diritto di disporre della merce

L Il mitente ha il dintto, a condizione di adempicre a ottt gii obblighi nisultant dal
contratto di trasporto, di disporre della meree. sia ritirandola all’acropono di partenza o
di destinazione, sia facendola sostarc in corso di rolta in caso di attgrraggio, sia
ordinandone la conscgna nel luogo di destinazionc o in corso di rotta ad un destinatario
diverso' da quello onginariumente indicato. sia chicdendone la restituzione
all'aeroporto di partenza, purché l'esercizio di tale dintto non rechi pregiudizio né al
vettore, né€ agh altn mittent, salvo F'obbligo di nmborsare le spese che ne nisultino.

- Se lesecuzione delle istruzioni del mittente non nsulti possibile, il vettore deve
prontamente informame quest'ultimo.
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3. 1l vettore che ottempera alle istruzioni dcl miticnte scnza esigere la prescntazione
dell'onginale della lettcra di trasporio acrco o della ncevuta di carico rlasciata a
questultimo rispondc per ognit dunno che ne denvi a chiunque sia regolarmente in
possesso dehla lettera di trasporio acrco o della ricevuta di canico, salvo il diritto di
agire in regresso verso il mittente.

4. Il dirito del mittente cessa nel momento in cui inizia quello del destinatano,
conformemente allanicolo 13, Tuttavia, sc il destinatano riliuta la merce o se nsulta
irreperibile, il mitiente nacquista il proprio diritto di disporre della merce.

Articolo 13 — Consegna della merce al destinatario (Riconsegna)

l. - Salvo il caso in cui il mittenic abbia esercitato il dintto che gh deniva dallarticolo 12,11
destinatanio puo, dal momento dellamivo della meree nel punto di destunazionc.
richiedere al vettore la consegna della merce verso pagamento degli importi dovut 2
previa esecuzione delle condizioni di trasporto.

2 Salvo diverso accordo tra le pari, & obbligo del vettore avvertire il destinatario al
momento dell'amvo della merce.
3. Se la perdita della merce venga nconosciuta dul vetlore o se. decorsi sette giomni dalla

data in cui sarebbe dovuta amvare, la merce non € ancora giunta a destinazione. il
desunatanio puo far valere nei confronti del vettore i dintii nascenti dal contratto di
trasporto.

Articolo 14 — Tutela dei diritti del mintente ¢ del destinatario

I' mittente ¢ il destinaario possono far valere i i dirtti che sono loro conleriti
nspetuvamentc dagh articoli 12 ¢ 13, crascuno iy proprio nome. sia che agiscano per proprio
conto che per contro altrui. a condizione di adempiere ¢l obbitght dernivant dal contratio di
irusporto.

Articolo 15 — Rapporti tra il mittente ¢ il destinatario o rapporii reciprocs tra terzi

1. Gl arncoh 12, 13 e 14 lauscriano impregiudicat 1 rapporti tru il mittente e il destinatano,

come pure 1 rapporu reciproci tru terzi i cui dintti derivino dal miuente o dal
desunatano.

[pS)

Ogm deroga alle disposizioni degh arucol 12, 13 e |14 deve essere espressamente
indicata nclla letiera di trasporto acrco o nclla necvuta di carico.

Articolo 16 — Formalita dogdnali, di polizia o imposte da altre auitorita pubbliche

l. I mittente & tenuto a fomire le informaziont e t documenti che sono nccessar
all'espletamento  della formabita doganah, di polizia o imposic da altre autonitd
pubbliche prima della consegna della merce al destinatario. 11 mitiente ¢ responsabile
nei confronti del vettore di tutti i danni derivanti dalla omissione, irregolaritd o
inesattezza di wh informaziont o documenti, salvo che il dunno sia imputabile al
vettore ovvero ai suoi dipendentt o incaricatl. .

2 It vettore non ¢ cnuto a verificare I'esaticzza ¢ la completezza detle mformazioni ¢ det
documenti. '



Atti parlamentari - 36 - Senato della Repubblica — N. 2488

XIV LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI

Capitolo 111
Responsabilita del vettore ed entita del risarcimento per danni

Articolo 17 — Morte e lesione dei passeggeri - Danni ai bagagli
L. 1l vettore & responsabile del danno derivante dalla morte o dalla lesione personale
subita dal passeggero per il falto stesso che 'evento che ha causato la morie o la
lesione si ¢ prodotto a bordo dcll'acromobilc o ncl corso di una qualsiasi dcelle
operazioni di imbarco o di sbarco.

19

Il vettore ¢ responsabile del danno derivante dalla distruzione. perdita o detenorumento
dei bagagli consegnati, per il fatto stesso che I'evento che ha causato la distruzione, ta
perdita o il deterioramento si ¢ prodotto a bordo dell'acromobilc oppure nel corso di
qualsiasi periodo durante il quale il veuore aveva in custodia 1 bagagh conscgnati.
Turtavia la responsabilita del vettore ¢ csclusa se ¢ nella misura in cut 1 danno denvi
esclusivamente dalla natura dei bagugli o da difctto o vizio intrinseco. Nel caso di
bagagli non consegnati, compresi gli oggctti personali, il vettore & responsabile qualora
il danno denivi da sua colpa ovvero da colpa dei suoi dipendenti o incancati.

Se il vettore riconosce la perdita del bagaglio consegnato, ovvero qualora il bagaglio
consegnato mon sia ancora giunto 2 destinazione entro ventuno giomi dalla data
prevista. il passeggero pud far valere nei confronti del vettore 1 diritti che gl derivano
dal contratto di trasporto.

(V3]

4. Salvo diversa disposizione, nella presenic Convenzionc 1l lermine “bagagli™ indica sia
1 bugugh conscgnat: che quelli non conscgnati.

Articolo 18 — Danni alla merce

L Il vettore € responsabile del dunno risultante dalla distruzionc. perdita o detenoramento
della merce per il fatto stesso che I'cvento che ha cuusato 1} danno si 2 prodoito nei
corso del trasporto uereo.

= Tuttavia, il-vettore non & responsabiic sc dimostra che lu distruzione. u perdita o1l
deterioramento della merce deriva esclusivamente du uno o pia dei fatti seguenti:

(a) difeuo, natura o vizio intrinscco della meree:

(b) imballaggio difettoso della merce cffettuato da persona diversa dal vettore o dai
suoi dipendenti 0 incancat;

(c) unevento bellico o un conflitto armato:

(d) un atto dell'autorita pubblica compiuto in reluzione ull'entrata, uscita o transito
_della merce.

3. I rasporto acreo ai sensi del paragrafo | comprende il periodo nel corso del quale la
merce si trova sotto fa custodia del veltore.

4. Il periodo del trasporto acrco non comprende alcun trusporto terrestre, marnittimo 0
fluviale effcttuato ai di fuon di un acrodromo. Tuttavia. quando un tale trasporto venga
cffettvato in esceuzione del contratto di traspono acrco al linc del canco, della
consegna o del trusbordo, si presumc, salvo prova contrana. che qualsiasi danno nsulti
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da un evento intervenuto nel corso del tmsporto acreo. Se il vettore, senza il consenso
del mittente, escguc il traspono i tito o in parte con un mezzo diverso da quetlo
acrco concordato dalle panti, tale trispono st presume effettuaio nel corso del trasporno
JCreo.

Articolo 19 — Ritardo

1 vettore & responsabile del danno derivantc da ritardo ncl trasporto acrco di passcggen., bagagli
o merci. Tuttavia il vettore non & responsabile per i danni da ritardo sc dimostri che cghi stesso e
i propn dipendenti e incaricati hanno adottato tutic Je misure necessaric e possibili, sccondo la
normale diligenza, per evitare il danno oppure chc era loro impossibile adottarle.

--Articolo 20 — Esonero

Il vettore, qualora dimostri che la persona che chiede il nsarcimento o il suo avente causa ha
provocato il danno o vi ha contributo per negligenza. atto illecito o omissione. & esonerato in
tutto o in parte dalle proprie responsabilitd nei confronti dell'istante, nella misura in cui la
negligenza o l'atto illecito o I'omissione ha provocato il danno o vi ha contnibuito. Allorché la
nchiesta di nsarcimento viene presentata da persona diversa dal passeggero, a motivo della
morte o della lesione subita du quest'ultimo, il vettore € punmenti csoncrato tn WO 0 in parie
dalic suc responsabilita nclla misura in cui dimostiri che tale passeggero ha provocato il danno o
vi ha contribuito per negligenza, atto illccito o omissione. Questo articolo si applica a tutte le
norme in tema di responsabihith contenute nella presenic Convenzione. compreso Farticolo 214,
paragrafo I. '

Articolo 2] — Risarcimento in caso di morte o lesione del passeggero
I Per i danni di cui all'articolo i7, paragrafo I. che non cccedano 1 100 000 dintu
speciah di prelievo per passeggero, il vettore non pud escludere né limitare la propna,

responsabilita.

2 Il vetiore non nsponde dei danni di cui all'arucolo 17, paragrafo | che eccedano
i 100 000 dinw speciali di preiievo per pusseggero qualora dimostn che:

(a) il danno non & dovuto a negligenzu. atto iliccito o omissionc propnia o dei propn
dipendenti o incaricuty

oppure che
(b) il danno ¢ dovuto esclusivamente a neghigenza, atto ilfeenio o omissionce di terzi.
Articolo 22 — Limitazioni di responsabilita per ritardo, per il bagaglio ¢ per le merci

L Nel trasporto di personc, in caso di danno da ritardo, cosi come  specificato
all'articolo 19, la responsabiliti del vettore ¢ limitata alla somma di 4 150 dirui
speciali di prelievo per passeggero. :

tJ

Nel trasporto di bagagh, la responsabilita del vetiore in caso di distruzione, perdita,
deterioramento o ntardo & limitata alla somma di 1 000 dintu speciali di prelievo per
passeggero, salvo dichiarazione speciale di interesse alla consegna a destinaZione
effettuata dal passeggero al momento della consegna al vetiore del bagaglio, dietro
pagamento di un'evenwale tassa supplementare. In tal cuso il vettore sara tenuto al
risarcimento sino a concorrenza della somma dichiarata, a meno che egli non dimostni
che tale somma & supcriore all'intercsse rcale del mittente alla consegna a destinazione.
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3. Nel trasporto di merci, la responsabilita del vettore in caso di distruzione, perdita.
deteriorumento 0 ritardo & limitata alla somma di 17 diriti speciali di prelievo per
chilogrammo, salvo dichiarazione spccialc di interesse alla consegna a destinuzione,
effettuata dal mittentc al momcnto della conscgna del collo al vettore, dictro
pagamento di un'eventuale tassa supplementarc. In tal caso il vettore sard tenuto al
risarcirnento sino a concorrenza della somma dichiarata, a meno che egli non dimostni
che tale somma & superiore all'intcresse reate del mittente alla conscgna a destinazionc.

4. In caso di distruzione, perdita, detcriorumento o ritardo di una pane delle meret o di
qualsiasi oggetto in esse contenuto, per determinare il limite di responsabilita del
vettore si tiene esclusivamente conto del peso totale del collo o dei colli interessati.
Tuttavia, allorché la distruzione, la perdita. il deterioramento o il ntardo di una parte
delle merci, o di un oggerto in esse contenuto, pregiudichi il valore di altri colli copenti
dalla stessa lettera di trasporto aereo o dalla stessa ricevuta di carico o. qualora tali
documenti non siano stati rilasciati, dalla stessa registrazione con altri mezzi di cui
all'articolo 4, paragrafo 2, ai fini della determinazione del limite di responsabilitd si
deve altresi tener conto del peso totale di tali altri colli.

Le disposizioni dei paragrafi | e 2 non si applicano qualora venga dimostrato che il
danno deriva da un atto o omissione del vettore. dei suoi dipendenti o incaricati,
compiuto con lintenzione di provocarc un danno o temcraramente- ¢ con la
consapevolezza che probabilmentc ne deriveri un danno. sempreché, nel caso di atto o
omissione di dipcndenti o incaricali, venga anche fornita fa prova che costoro hanno
agito nell'esercizio delle loro funzioni. '

n

6. I limiu previsti dull'articolo 21 e dul presente articolo non ostano alla facolty del
tnbunale di niconoscere all'attore, in conformitd del propric ordinamento intemo.
un'ulteriore somma cormispondente in tutto o in pane alle spese processuali e aghi alni
oneri da questi sostenuti in relazione alla controversia, maggiorate degli interessi. La
disposizione precedente non si applica quundo I'ammontare del risurcimento accordato.
escluse le spese processuali e gli altri oneri relativi alla controversia, non supera la
somma che il veticre ha offerto per iscritto all’attore entro sei mesi dalia data in cut si &
verificato -I'evento che ha provocato il dunno. o prima della preseniuzione della
dormanda giudiziale, qualora questa sia successiva.

Articolo 23 — Conversione delle unita monetarie

L Le somme esprcsse in dinwi speciali di prelievo nclla presente Convenzione si
intendono nifentc al diritto speciale di prelicvo quale definito dal Fondo monctario
internazionale. La conversione di tali summe nctle moncte nazionali si effettueri, in
caso di procedimento giudiziario, secondo il valore di tali monete in diritti speciali di .
prelievo alla data defla sentenza. Il valore in diritti speciali di prelicvo di una moneta
nazionale di uno Stato Pure che sia membro del Fondo monclario intcrnuzionale &
calcolato secondo il metodo di calcolo applicato aila data della sentenza dal Fondo
stesso per le propne operazioni e transazioni. Hl valore in diritti speciali di prelievo di
una moneta nazionale di uno Stato Parte che non sia membro del Fondo monetario
internazionale ¢ calcolato secondo i} metodo indicato dallo stesso Stato Parte.

N

Tuttavia, gli Stati che non sono membnr de! Fondo monetario intemazionale e il cui
ordinamento non consenta l'applicazione delle disposizioni di cur al paragrafo |
possono, al momento della ratifica o dell'adesione o in ogni momento successivo,
dichiarare che nei procedimenti giudiziari sul loro termitorio il limite di responsabilitd
del vettore di cui all'articolo 21 é fissato ncila somma di 1 500 000 unith monetaric per
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passeggero; in 62 500 unita monctaric per passcggero in relazione al paragrafo |
dell'articolo 22; in 15 000 unitd monctaric per passeggero in relazione al parugrafo 2 -
dell'articolo 22 e in 250 unitd monetarie per chilogrammo in relazione al paragrafo 3
dell'anticolo 22. Tale unitd monctania cormispondc a sessantacinque mitligrammi ¢
mezzo di oro puro al titolo di novecento millesimi. Tali somme possono cssere
convertite in cifra tonda nella moncta nazionale in guestione. La conversione di tahi
somme in moneta nazionale ¢ cffcttuata conformemente alla fegisiuzione dello Stato
interessato.

3. I metodo di calcolo indicato nell'uhima frase del paragrafo | e il metodo di
conversione illustrato nel paragrafo 2 suranno applicati in manicra tale da espnmere
nella moneta nazionale dello Stato Pane, nella misura del possibile, lo stesso valore
reale, per le somme di cui agli articoli 21 e 22. che nsulterebbe dall'applicazione delle
prime tre frasi dei paragrafo |. Gli St Parti comunicherunno al depositano della
presente Convenzione, a seconda dei casi. i} metodo di caleolo adottato in apphcazione
del paragrafo | o il nisultato della conversione di cui al paragrato 2, al momento del
deposito dello strumento di ratifica, accettazione, approvazione o adesione alla
presente Convenzione e ogni qualvolta uno di essi venga modificato.

Articolo 24 — Revisione des limiti

1. Salvo guanto disposto dall'articolo 25 ¢ dal paragrufo 2 del presente articolo, 1 limiti di
responsabilita previsti dagli articoli 21, 22 e 23 sarunno. aggiomat dal Depositano ad
intervalli di cinque anni, la prima di tali revisioni avendo luogo alla scadenza di cinque
anni dalla data di entrata in wvigore della presente Convenzione, ¢ qualoru la
Convenzione non sia entrata in vigore cntro cinque anni dalla data in cw sard stata
aperta alla firma. entro tl primo anno dall'entrata in vigore, facendo rifenmento ad un
fattore di inflazione costituito dal wsso di inflazione cumulato dalla precedente
revisione e, in occasione della prima revisione. a partire dalla data di entrata in vigore
dellu Convenzione. Per la determinazione del lattore di inflazione si fard ncorso al
tasso di inflazione dato dalla media ponderata de: tassi annui di incremento e di
diminuzione degli indici de: prezzi al consumo degli Stati le cui monete concorrono a
formare 1 diritii speciali di preficvo di cui al paragrafo | defl'urucolo 23.

(38

Se nel corso della revisione di cui al paragrafo 2 si constati che il fattore di inflazione
supera il 10 per cento. il Depositario procederd a notificare agli Stati Parti la revisione
dei limiti di responsabilitd. La revisione cntra in vigore dopo sei mesi dalla data della
notifica agh Stati Punti. Se. entro tre mesi dalta notifica agh Stan Parti, la maggioranza
degh Stati Pari si dichian contrana, lu revisione non entrerd in vigore e 1 Depositano
nnviera la questione all'esame di unu nunione degh St Parti. 11 Depositanio
procedera all'immediata notifica a tuttt gh Statt Paru dell'entrata i vigore di ogni
revisione.

3 Salvo quanto disposto al paragrafo 1, la procedura di cui al paragrafo 2 si applica ogni
qualvolta ne faccia richiesta un terzo degli Stati Parti e qualora il fattore di inflazione
di cui al paragrafo 1 sia sumentato del 30 per cento dalla precedente revisione ovvero,
in assenza di una precedente revisione, dalla data di entrata in vigore della presente
Convenzionc. Revisioni successive sccondo la procedura descritta al paragrafo |
verranno effettuate ad intervalli di cinque anni a partire dalia finc del quinto annc
successivo alla data delle revisiont di cui al presente paragrafo.
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Articolo 25 — Clausola sui limiti

Nel contratto di trasporto il vettore pud stipulare limiti di responsabilith supenon a quelli
previsti daila presente Convenzione ovvero nessun limite di responsabilita.

Articolo 26 — Nullita delle clausole contrattuali

E nulla ogni clausola contrattuale intesa ad escluderc la responsabilita del vettore o a fissare un
limite inferiore a quello previsto nella presentc Convenzione: la nullita di detta clausola non
determina tuttavia la nullita dell'intero contratto, il quale rimane soggetto alle disposizioni della
presente Convenzione.

Articolo 27 — Autonomia contrattuale

Nessuna disposizionc della presenic Convenzione impedisce al vettore di rifiutare 1
conclusione di un contratto di trusporto o di nnunciarc ad uno dei mezzi di wiela da essa
contermnplati ovvero di stipulare condizioni che non siano tn contraslo con ¢ssa.

Articolo 28 — Anticipi di pagamento

In caso di incidente aereo che provochi la morte o la lesione del passeggero, il vettore, se vi &
tenuto dalla propria legislazione nazionale, provvede senza indugio agli anticipi di pagamento a
ravore della persona o delle persone fisiche aventi diritto al nsarcimento per far fronte alle loro
immediate necessitd economiche. Un anticipo di pagumento non costituisce riconoscimento di
responsabilita € pud essere detratto da qualsiasi ulteriore importo successivamente pagato dal
vettore a titolo di fisarcimento.

Articolo 29 — Fondamento defla richiesia risarcitoria

Nel trasporto di passeggen, bagaglio e merci. ogni azione di risarcimento per danni promossa a
quaisiasi titolo in base alla presente Convenzione ¢ in basc 1 un contratto o ad atto illecito o per
qualsiasi altra causa, pud essere esercitata unicamentc alle condiziont e net limiu di
responsabilita previsti daiia presenie Convenzione, fatta salva la determinuzione delle persone
legitimate ad agire e dei loro nspettivi diriti. Tale azionc non di luogo ad alcuna nparazione a
titolo punitivo, esemplare 0 comunque non risarcitono.

Articolo 30 - Dipendenti, incaricati — Risarcimento complessivo

I Se I'azione di risarcimento € promossa nci confronti di un dipendente 0 un incancato
del vettore per un danno contemplato neila presente Convenzione, tule dipendente o
incancato, ove dimostri di aver agito nell'esercizio dellc sue funzioni, puo fur valere le
condizioni e i limiti di responsabilitd invocabili dal vettore stesso in vinu della
presente Convenzione.

2. L'ammontare totale del risarcimento ‘pagato dal vettore e dai suoi dipendenti e
incancati non puo superare i predettt limiti.

(93]

Le disposizioni dei paragrafi | e 2 non si applicano al trusporto di merci qualora venga
dimostrato che il danno deriva du un atto o da una omissione del dipendente o
dell'incaricato commessi o con !'intenzionc di provocarc un danno o temerinamente €
con la consapevolezza che probabiimentc ne derivera un danno.
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Articolo 31 — Termini per la presentazione dei reclami

1. . 1l nicevimento senza riserve del bagaglio consegnato o della merce da parte della
persona avente diritto alla consegna costituisce, salvo prova contrania, presunzionc che
gli stessi sono stati consegnati in buono stato ¢ conformemente al titolo di trusporto o
alle registruzioni con altn mezzi di cui allanicolo 3, paragrafo 2 ¢ allanicoio 4,
paragrafo 2.

(S

In caso di danno, la persona avente dinuo alla consegna deve, appena constatato il
- danno, presentare reclamo al vettore immediatamente € comunque entro selle i10rni

dalla data del ricevimento, in caso di bugagiio consegnato. cd entro quuttordici giorni

dalla data di ncevimento, in caso di merce. In caso di ntardo, il reclumo deve esscre

inoltrato entro ventuno giomi dalla data in cui il bagaglio o la merce sono stati messi a
" sua disposizione.

(o3}

Il ‘reclamo deve avere forma scritta ed essere prescnialo o inviato entro i predett
termini.

3. In mancanza di reclamo nei predetti termini, si estinguono le azioni nei confronu de!
vettore, salvo in caso di frode da parte di quest'ultimo.

Articolo 32 — Morte della persona responsabile

In cuso d morte della persona responsabile. l'azionc per il nisarcimento del danno si esercita,
entro | imit previsu daila presente Convenzionc, nci confronti dei suoi aventi causa.

Articolo 353 — Competenza giurisdizicnale

I L'azione per il risarcimento de! danno ¢ promossa. a scelta dell‘atiore, nel territorio di
uno degli Stati Paru. o davant al tribunale del domicilio del vetiore o della sede
pnncipale della sua auivitd o dei luogo in cui esso possiede un'impresa che ha
provveduto a stipulare il contratto, o davanu al tribunale det luogo di destinazione.

=]

In caso di dunno derivante dalla mortc o dalla lesionc del passeggero, i‘uzione gi
nsarcimento puod essere promossa dinanzi ad uno dei tribunali di cui al paragrafo |
oppure nel ternitono dello Stato Parte nel quale ul momento dell'incidente il passeggero
ha la sua residenza pnncipale ¢ permancnte e dul quale ¢ verso il quale il vettore
svolge il servizio di trusporto sereo di passeggeri, sia con propn aeromobili che con
aeromobili di propnetd di un altro vettore in virtu di un accordo commerciale, e nel
quale il vettore esercita la propra atuvitd di trusporto acreo di passeggeri in edifici
locati o di proprieta dello siesso vettore o di un altro vettore con il quale egli ha un
accordo commerciale.

LI

Ai fini dej paragrafo 2,

(a) “accordo commerciale™ indica un accordo, diverso dall'uccordo di agenzia,
concluso tra vetton e relativo alla formitura di servizi comuni per il trasporto
aereo di passeggen;.

(b) “residenza principale ¢ permanentie” indica il luogo in cui, al momento
dell'incidente. il passeggero hu fissu ¢ permancate dimora. La nazionalita dcl
passeggero non costituisce 'elemcnto determinante a tale scopo.

4. Si applicano le norme procedurali del tnbunale adito.
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Articolo 34 — Arbitrato

1. Salvo quanto disposto dal presente anticolo, le parti di un contratto di trasporto di
merci possono stipulare che ogni controversia in tema di responsabilit del vettore ai
scnsi della presente Convenzione venga risolta tramite arbitrato. Tale accordo deve
avere forma scntta.

2. La proccdura arbitrale avrl luogo, a scelta dedlanore, ncllambito di una delic
giurisdizioni individuate all'articolo 33. ’

3. Larbitro o il ‘tribunale arbitrule devc applicare le disposizioni della presente
Convenzione.

4. Le disposizioni di 2ui-ai paragrafi 2e3 si presumono far parte di ogmi clausola o
accordo arbitrale: ogni condizione stabilita in tale clausola o accordo che sia in
contrasto con tali disposizioni & nulla e priva di effetto.

Articolo 35 — Prescrizione

L Il dintto al risarcimento per danni si prescrive nel termine due anni decorrenti dal
giomo di armvo a destinazione o dul giomo previsto per l'umvo a destinazione
dell'aeromobile o dal giomo in cui il trasporto ¢ stato interrouo.

aa Il metodo di calcolo del periodo di prescrizione & determinato in conformitd
dell'ordinamento del tribunalc adito.

Articelo 36 — Trasporto successivoe
I8 Ne: casi di trasporto ai sensi de!l'anticolo 1, paragrafo 3. da eseguire da diversi vetton

successivi, ogni vettore che accetta passeggen. bagagiio e merci & soggetto alle
dispesiziom della presentz Convenzione ed & comsiderato parte cde! contretto di
trasporto per quella parte del trasporto effertuata sotto tl suo controllo.

]

2. In caso di trasporto di tal genere, i} passeggero O i suoi avenii dintc pessono agire
soltanto nei confronti del vettore che ha cffctivato il trasporio nel corso del quale
I'incidente o il ritardo si sono verificati, sulvo il cuso in cui, per accordo espresso, il

primo vettore si sia assunto la responsubilita detl'intero viaggio.

(%)

Net caso di bagaglio o di merci. il passeggero o tl mittenic ha diritto di ugire nei
confronti del pnmo vettore, e il passcggero o il destinatano ha il dirto di agire net
confronti dell'ultimo vetiore, ¢ inoltrc cntrumbi potranno agire contro it vettore che ha
effettuato il trasporto nel corso del qualc st sono verificat la distruzione, la perdita, il
deterioramento o il ritardo. [ vettori sono responsabtli singolarmente e solidaimente nei
confronti del passeggero o del mittente o del destinatanio.

Articolo 37 - Diritto di ricorso contro terzi

La presente convenzione non pregiudica in alcun modo il farto di determinare se la persona
considerata responsabile ai fini delle norme di detta convenzione, disposizioni, ha o meno un
diritto di ricorso contro qualsiasi altra persona.
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Capitolo IV

Trasporto combinato

Articolo 38 — Trasporto combinato

1. Nel caso di trasporti combinati, cffcttuati in partc per via arca cd in partic con altre
modalita di trasporio, le disposizioni della presente Convenzione. salvo quanto
previsto dall'articolo 18, paragrafo 4, si applicano solo al trusporto acrco scmpreché
esso nientri nella previsione deliarticolo 1.

tJ

Nel caso di trasporto combinato, nulla nclla presente Convenzione victa alle pani di
inserire nel titolo di trasporto aereo condizioni relative alle altre modalita di trasporto,
purché per quanto attiene al trasporto aereo vengano nspetiaie le disposizioni della
presente Convenzione.

Capitolo V
Trasporto aereo effettuato da persona diversa dal vettore contrattuale

Articolo 39 — Ventore contrattuale — Vettore di fatto

Le disposizioni del presente Capitolo s1 applicano nel caso in cui un soggetto (qui appresso
denominato “il vettore contrattuale™) conctude in nome propno un contratto di trusporto, retto
dalla presente Convenzione, con un passeggero O un miticnic o con persona agenic in nome del
passeggero o del mittente e un altro soggetto (qui appresso denominato “il vettore di fatto™)
effettua, in virta dell'autorti conferitagh dal vettore contrattuale, in twtto o in pare il trusporto.
pur non costituendo relativamente a tale purte un vettorc successivo ai sensi dclla presente
Convenzione. Tale autoriti si presume esistere [ino a prova contraria.

Articolo 40 — Responsabilita rispertive def vertore conirattuale ¢ def vettore di farto

Salvo disposizione contraria del presente capitolo, quando un vettore di fatio effetiva, in tutto o
in parte, un trasporio che, in virti del contraiio di cui ull'articolo 39, & retto dalla presente
Convenzione, sia il vettore contrattuale che il veuore di fatto sono soggetu alle disposizioni
della presente Convenzione, il pnmo per l'intero trasporto contemplato nel contratto, il secondo
per la purte da lui eseguita.

Articolo 4] — Responsabilita reciproca

1. Gli ani e omissioni de! vettore di fatto ¢ der suoi dipendenti © incancati, compiuti
nell'esercizio delle loro funzioni, concernenu il trasporto eseguito dal vetiore di fatto,
sono parimenti considerati come atti ¢ omissiont del vettore contrattuale.

2 Gli atti e omissioni del vettore contruttuaic ¢ dei suoi dipendenti ¢ incaricati compiuti
nell'esercizio delle loro funzioni, conccrmenti il trasporto effettuato dal vettore
contrattuale, sono considerati come atti ¢ omissioni del vettore contrattuale. Tuttavia,
per tali atti e omissioni, il vettore contrattuale non potra incorrere in una responsabilita
superiore ai limiti fissati agli articoli 21,22 23 e 24. Nessun accordo speciale
conferente al vettore contrartuale obblighi non previsu dalla presente Convenzione,
nessuna rinuncia a diritti o a mezzi di tutela derivanti dalla presente Convenzione,
nessuna dichiarazione speciale d'interesse alla consegna a destinazione ai sensi
dell'articolo 22 potranno essere fatti valere contro il vettore di fatto, salvo che questi vi
abbia acconsentito.
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Articolo 42 — Destinatario dei reclami e delle istruzioni

I reclami e le istruzioni da rivolgere al vetiore in” applicazione della presente Convenzione
hanno gli stessi effetti sia se indirizzati al vettore contrattuale sia se indirizzati al vettore di
fatto. Tuttavia, le istruzioni di cui all'anicolo 12 - valgono solo se indirizzate al vettore
contrattuale. '

Articolo 43 — Dipendenti e incaricati

Nel trasporto effeftuato dal vertore di fatto, ogni dipendente o incancato detlo stesso vettore o
del vettore contrattuale. che provi d'aver agito ncll'esercizio delle proprie funzioni, pud valersi
dei limiti di responsabilith applicabili, ai sensi della presente Convenzione, al vettore di cui &
dipendente o incaricato, sempreché non dimostri di aver agito in maniera che escluda
I'applicubilita dei limit di responsabiliti-concessi in conformita della presente Convenzionc.

Articolo 44 — Risarcimento complessivo

Nel trasporto effettuato dal vettore di fauto, I'ammontare totale del nsarcimento pagato dallo
stesso vettore, dal vettore contrattuale e dai loro dipendenti e incanicati che abbiano agito
nell'esercizio delle loro funzioni, non pud superare il massimale che, secondo la presente
Convenzione, pud essere imputato al vettore contrattuale ovvero al vettore di fatto, e comunque
nessuno di tali soggetti puo essere tenuto responsabile oltre il limite previsto per ognuno di essi.

Articolo 45 — Destinatario della richiesta di risarcimento

L'azione per il nsarcimento del danno contro il vettore di fatto, per il trasporto effettuato. pud
=ssere promossa. 2 scelta dell'attore, contro lo stesso vettore o contro il vettore contrattuale o
contro entrambi. congiuntamente o separatamente. Quando l'uzione ¢ promossa contro uno solo
de: vetion. questi ha il diritto di esigere la chiamata in corresponsabilita dell'altro venore; la
proczcura ¢ la chiamata sono disciplinate dalla legge del tribunale adito.

Articolo 46 — Giurtsdizione addizionale

L'azione per il nsarcimento per danni di cwi all’articoio.45 & promossa. 2 scelta dell'attore, nel
terniono di uno degli Stati Panti, o davanti ad uno dei tnbunal presso 1 quali puo essere
promossa 'azione contro il vettore contrattuale ai sensi dell'articoio 33 o davanti al tnibunaie

competente del luogo in cui il vettore di fauo ha la sua residenza o la sede principale deila sua
attivita.

Articolo 47 — Nullita di clausole contrarntuali

E nulla ogni clausola contrattuale intesa ad esonerare il vettore contrattuale o il vettore di fatto
dalla responsabilita che gl deriva dal presente capitoio o a fissare un limite infenore a quello
previsio nello stesso capitolo; la nullita di detta clausola non determina tuttavia la nullia
dell'intero contratig, il quale rimane soggetto alle disposizioni del presente capitolof'

Articolo 48 - Rapporti tra trasportatore contrattuale e trasportatore di fatto

Subordinatamente all'articolo 45, nessuna disposizione del presente capitolo puo essere interpretata
nel senso di pregiudicare 1 diritti e gli obblighi esistenti fra i trasportatoni , compresi i dinti ad
un ricorso o ad un risarcimento .
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Capitolo V1
Altre disposizioni
Articolo 49 — Imperativita

Sono nulle tutte le clausole contenute nel contratto di trasporto ¢ tutti gli accordi speciali
conclusi prima.del verificarsi del dunno con i quali lc parti mirano ad cluderc le disposizioni
della presente Convenzione sia determinando fa legislazione applicabile sia modificando le
norme sulla competenza giurisdizionale.

Articolo 50 — Assicurazione

Gli- Stati Paru faranno obbligo ai propni vetion di provvedere a supulare un contratto di
assicurazione a idonea copertura della loro responsabilita derivanie dalla presente Convenzione.
Qualora nchiesto dalla Pane contracnte nel cui termtono opera. il vettore deve dimostrare di
godere di un'adeguata copertura assicurativa per i casi di responsabilitd derivante dally presente
Convenzione.

Articolo 51 — Trasporio effertuato in circostanze eccezionali

Le disposizioni degli articoli 3.4, 3.7 e 8 concernenti i titoli di trusporto non si applicano al
trasporto eifettuato in circostanze sccezionali che esulano dal normale esercizio dellattivita del
velore.

Articolo 52 — Definizione di giorni

£ 'uso del termine "giomi” nella presente Convenzione indica t giormi &i calendario e non i
giorni fenah.

Capitolo VII1
Disposizioni finah
Articolo 53 — Firma, Ratifica ¢ Entrata in vigore

1. La presente Convenzione sard apcria alla firma di ogni Stato panccipante alla
Conferenza intermazionaic sul dirto acronautico, tenutasi a Montreal dal 10 al 28
maggio 1999. Dopo il 28 maggio 1999 la presentc Convenzione resterd aperta alla
firma di tutt gli Stat presso la sede dell'Organizzazione internazionale dell'aviazione
civile a Montreal fino alla data della sua entrata in vigore, conformemente alle
disposiziom del paragrafo 6.

9

La presente Convenzione resterd altresi aperta alla firma delle Organizzazioni di
integrazione economica regionale. Ai fini della presente Convenzione P'espressione
“Organizzazione di integrazione economica regionale” indica un'organizzazione
costituita da Stati sovrani di una determinata regione che sia competente per quanto
riguarda determinate materie rette dalla presente Convenzione ed sia stata debitamente
autorizzata a firmare e a ratificare. accettare, approvare la presente Convenzione o ad
aderirvi. Le espressioni “Stato Parie” o “Stau Paru”, uulizzate nella présente
Convenzione, tranne che al paragrafo 2 dell'arncolo |, al puaragrafo I, lctiecra b)
delf'articolo 3. alla letticra b) detl'anicolo 5. aghi articoli 23,33, 46 ¢ alla letcra b)
dell'articolo 37, indica altresi le Organizzazioni di integrazione ceonomica regionale.
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Ai fini dell’articolo 24, I'espressione “la maggioranza degli Stati Parti” e “un terzo
degli Stati Parti” esclude le Organizzazioni di intcgrazionc cconomica regionalc.

3. La presente Convenzione sard soltoposta alla rmtifica degli St ¢ delle Organizzazioni
di intcgruzione cconomica regionale lirmatan.

4. Gli Stati o lc Organizzazioni di intcgrazionc cconomica regionale che non
sottoscrivono la presente Convenzionc potranno in ognal momento  accettarla,
approvaria o aderirvi.

5! Gli strumenti di ratifica, accettazionc, approvazione o adesione sarunno dcpositati
presso 1'Organizzazione internazionale per l'aviazione civile, che viene qui designata
quale Depositario. o .

6. Tra gli Stati che avranno proceduto al deposito. la presente Convenzione entrerd in
vigore il sessantesimo giorno successivo alla data del deposito, presso il Depositano,
del trentesimo strumento di ratifica, accettazione, approvazione o adesione. Ai fini del
presente paragrafo, non si considera lo strumento depositato da un'Organizzazione di
Integrazione economica regionale.

7. Nei confronti di ogni altro Stato o di ogni altra Organizzazione di imcgrazione
economica regionale, la presente Convenzione entrer in vigore il sessantesimo giomo
successivo alla data del deposito dello strumento di rauiica. accettazionc. approvazione
o adesione.

8. Il Depositario informera prontamente tutti gh Stati firmatan e gli Stan Puni in menio
a:

(a) ogni firma della presente Convenzione e la relativa data:

(b) ogm deposito di uno strumento di ratifica. accettazione. aporovazione e adesione
e la relativa data;

(c) ladata di entrata in vigore della presente Convenzione:

(d) la dara di entrata in vigore di ogni revisione dei limiti di responsabilita fissati
dalla presente Convenzione;

(e} ogni denuncia ai sensi dell'articolo 54.
Articolo 54 — Denuncia

IR Ogni Stato Pune della presenie Convenzionc potrd denunciaria mediante notifica
scritta indinizzata al Depositario della stessa, "

2. La denuncia produrri 1 suoi effeti centottanta giomi dopo la ricezione da parte del
Depositario della notifica della denuncia.
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Articolo 55 — Relazione con gli altri strumenti della Convenzione di Varsavia

La presente Convenzione prevale su ogni altra disposizionc in matcria di trasporto acreo

intemazionale:
1. tra gl Stati Parti della presenic Convenvzione che siano anche Parti dei seguent
strumenti: '

(a) la Convenzione per l'unificazione di aleune norme relative al trasporio aereo
internazionule firmata a Varsavia il 12 ottobre 1929 (qui appresso denominata
Convenzione di Varsavia);

_(b) il Protocollo che modifica lu convenzione per {'unificazione di alcune norme
relative al trasporto aereo internazionale firmata a Varsavia il 12 ottobre 1929,
adottato  all’Aja il 28 settembre 1955 (qui appresso denominato Protocollo
dell’Aja);

(c) la Convenzione complementare allu Convenzione di Varsavia per l'unificazione
di alcune norme relative al trasporto aerco internazionale effettuato da persona
diversa dal vettore contrattuale, firmata a Guadalajura il 18 settembre 1961 (qui
appresso denominata Convenzione di Guadalajara):

(d) il Protwcollo che modifica la Convenzione per Uunéficazione di alcune norme
relative al trasporio aerco internazionale firmata a Varsavia il 12 otiohre 1929
cost come modificata dal Protocollo adouato all'Aja il 28 settembre 1953,
fimato a Ciud del Guotemala 1'S marzo 1971 (gui appresso  denominato
Protocollo di Cittd del Guatemala);

(e) i Protocolli aggiuntivi dal n. 1 al n.3 e il Protocollo n. 4 di Montreal che
modificano la Convenzione di Vursavia cosi come modificata dal Protocollo
dell’Aja o la Convenzione di Varsavia cosi come modificata sia dal Protocollo
dell'Aja che dal Protocollo di Cittda del Guatemala fhirmatn a Montreal
il 25 setiembre 1975 {qui appresso denominat Protocolli di Montreal); oppure

all'intemo dei territon di ogni singolo Stato Purte della presente Convenzione che sia
anche Parte di uno o pit degli strumenti clencati sopra alle lettere da a) a e).

1~

Articolo 56 — Stati con piu ordinamenti giuridici

I Qualora uno Stato sia costituito da duc o piu unita territoriali nelle quali per le maiene
oggetto dellu prescnte Convenzionc si applicano ordinamenti giundici diversi, tale
Stato pud, al momento deila firma. ratifica, accettazione, approvazione o adesione,
dichiarare che la presente Convenzionc si estende a tuttc le suc unitd territonali o
soltanto ad una o a piu di esse e pud in ogni momento modificare taje dichiarazione
presentando una nuova dichiarazione. ‘

to

Tale dichiarazione dovra essere notificata al depositano e dovra contenere esatta
indicazione delle unita termitonali alle quali si applica la Convenzione.

(¥3)

Nel caso di uno Stato Parte che abbia presentato la predetta dichiarazione:

(a) l'espressione “moneta nazionale”, di cui all'articolo 23, si intende nfenta alla
moneta in corso legale nell'unitd territoriale del predetio Stato oggetto della
dichiarazione: e
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(b) Fespressione “legislazione nazionalc™, di cui all'anicolo 28, si intendc rifenita alla
legislazione vigente nell'unith tcrmitoriale del predetto Stato oggetto della.
dichiaruzione. : .

Articolo 57 — Riserve
Nessuna riserva potra essere formulata alla presente Convenzione, tuttavia uno Stato Parte pud

in ogni momento dichiarare, per mezzo di notifica indinzzata al Depositario, che la presente
Convenzione non si applica:

(a) al trasporto aero internazionale effettuato e operato direttamente dallo Stato Parte per

‘ scopi non commerciali connessi alle proprie funzioni e ai propri obblighi di Stato
sovrano; ¢/o

(b) al trasporto di persone, di merci e bagagli effettuato per le propne autonita militan a

bordo di aecromobili immatricolati nello Stato Parte o da questo noleggiato, e la cui
intera capacita sia stata riservata da tali autonta o in loro nome.

IN FEDE DI CHE i sottoscritti Plenipotenziari, debitamente autorizzati, hanno firmato la
prescnte Convenzione.

FATTO a Montreal il ventotesimo giomo del mese di maggio  dell'anno
millenovecentonovantanove nelle lingue inglesc. araba. cinese, francese, russa e spagnola, tutti i
testi facenti ugualmente fede. La presente Convenzione nimarra deposituta negli archivi
dell'Organizzazione Intemazionale dell'Aviazione Civile e copie conformi autentiche della
stessa verranno trasmesse dal depositario a tutti glhi Stati Paru della presente Convenzione,
nonché a tutti gli Stau Parti della Convenzione di Varsavia, del Protocollo deil'Aja, della
Convenzione di Guadalajara, de! Protocollo di Cittd del Guatemala e dei Protocolli di Montreal.
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ATTO FINALE

Della Conferenza internazionale di diritto aereo tenuta sotto gli suspici dell'Organizzazione
dell' aviazione civile internazionale a Montreal dal 10 al 28 maggio 1999

I plenipotenziari alla Conferenza internazionale di diritto mereo tenuta sotto gli auspici
dell'Organizzazione dell' aviazione civile internazionale si sono riuniti a Montreal dal 10 al 28
maggio 1999 per esaminare i progetti di articoli della Convenzione per l'unificazione. di alcune
regole telative al rasporio aereo internazionale, stabiliti dal Comitato giuridico
dell'Organizzazione dell'aviazione civile intemazionsle e dal Gruppo speciale per
l'aggiornamento e la rielaborazione del << regime di Varsavia>> istituito dal Consiglio
dell'Organizzazione dell'aviazione civile internazionale

Erano rappresentati alla conferenza i rappresentanti -aei seguenti 118 Stati:

Afganistan (Stato islamico dell’) Etiopia (Repubblica federale democratica di)

Africa del Sud ( Repubblica sudafricana) Federnzione di Russia

Algeria (Repubblica algerina democratice e Filippine (Repubblica delle)
popolare) Finlandia ((Repubblica di)
Arabia Saudita (Regno di) Francia (Repubblica francese)
Argentina (Repubblica argentina) Geabon (Repubblica gabonese)
Australia Gambie (Repubblica di)
Austria (Repubblica d') Germania { Repubblica Federale di)
Azerbaidjan (Repubblica azerbaidjanese). Ghana (Repubblica del)
Bahamas (Commonwealth delle) . Giamaica

Bahrein ( Stato di). Giappone

Bangiadesh (Repubblica popolare del) Giordania (Regno hashemita della )
Belgio (Regno del) Grecia (Repubblica-ellenica)
Belize Guinea (Repubblica di)
Bielorussi (Repubblica di ) Harti (Repubblica di)

Benin (Repubblica di) Isole Marshall (Repubblica delle)
Bolivia (Repubblica di) . India (Repubblica dell")
Botswana (Repubblica del) - Indonesia (Repubblica di)
Brasile (Repubblica federativa det) Irlanda

Burkina Faso Islanda(Repubblica di)
Cambogia (Regno della) Isracle (Stato di)

Camerun (Repubblica del) Ttalia (Repubblica italiana)
Canada : Kenia (Repubblica di)

Capo Verde (Repubblica del) Kuwait(Stato del )

Cile ( Repubblica del) Lesotho(Regno del)

Cina ( Repubblica popolare di) Libano(Repubblica libanese)
Cipro (Repubblica di) Liberia (Repubblica di)
Colombia (Repubblica di) Lituania (Repubblica di)
Costa Rica (Repubblica del ) Lussemburgo (Gran Ducato di)
Costa d'Avorio (Repubblica di) Madagascar (Repubblica di)
Cuba (Repubblica di) Malawi(Repubblica di)
Danimarca (Regno del) Malia(Repubblica di)

Egitto ((Repubblica araba dell’) . Marocco(Regno del )

Emirati arabi uniti * Maurizio{Repubblica di)
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. Messico (Stati Uniti del)
Monaco (Principato di)
Mongolia
Mozambico{Repubblica di)
Namibia( Repubblica di)

- Niger (Repubblica del)
Nigeria(Repubblica federale della)
Norvegia ( Regno di)

Nuova Zelanda

Oman (Sultanato dell’) _
Pakistan (Repubblica Islamica del)
Panama (Repubblica di)
Paraguay(Repubblica di)

Paesi Bassi (Regno dei)
Peru(Repubblica del)

Polonia (Repubblica di) ,
Portogallo (Repubblica portoghese)
Qatar (Stato del)

Regno Unito di Gran Bretagna e
d1rlanda del Nord

Repubblica araba siriana
Repubblica ceca

Repubblica centro-africana

Repubblica di Corea

Repubblica Dominicana

Repubblica slovacca

Romania

Santa Sede

Senegal (Repubblica del)
Singapore (Repubblica di)

Slovenia (Repubblica di)

Spagna (Regno di)

Sri Lanks (Repubblica socialista
democratica di)

Stati Uniti d'America

Sudan (Repubblics del)

Svezia (Regno di)

Svizzera (Confederazione svizzera)
Swaziland(Regno dello)

Tailendia (Regno di)

Togo (Repubblica togolese)
Trinidad -e-Tobego (Repubblica di)
Tunisia (Repubblica tunisina)

. Turchia (Repubblica turca)

Ucraina

Uganda (Repubblica di)

Urugusy (Repubblica orientale dell’)
Uzbekistan(Repubblica dell’)
Venezuela (Repubblica del)

Viet Nam (Repubblica socialista del)
Yemen (Repubblica dello)

Zambia (Repubblica dello)
Zimbabwe (Repubblica dello)
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Erano rappresentate da osservatori le seguenti 11 organizzazioni internazionali :

Associazione di diritto internazionale (ILA)

Associazione del trasporto aereo intemazionale (IATA)
Associazione latino-americana di diritto aereo e spaziale (ALADA)
Camerz di commercio internazionale (CCI)

Comitato seronautico inter-Stati (CAI)

Commissione africana dell'aviazione civile (CAFAC)
Commissione latino -americana dell'aviaziose civile (CLAC)
Comunita europea (CE)

Conferenza europea dell'aviazione civile (CEAC)

Unione internazionale degli assicuratori aeronsutici (ULAA)

La conferenza ha elento all'unanimitd come presidente il Sig. K Kenneth Rattray (Giamaica) ed ha_
inoltre eletto all'unanimita i seguenti vice-presidenti:

Primo Vice-presidente - K.J.H. Kjellin (Svezia)

Secondo Vice-presidente- A K. Mensah (Ghana)

Terzo Vice-presidente - R.H. Wang (Cina)

Quarto Vice-presidente - H. Mahfoud (Repubblice araba siriana)

Il Segretario generale della Conferenza era il Sig. Renato Claudio Costa Pereira, Segretario
generale dell'Organizzazione dell'sviazione civile intemezionale. Il Signor Ludwig Weber,
Direttore degli affari giuridici dell'Organizzazione dell'sviazione civile intemazionale era
Segretario esecutivo della conferenzs, ed ¢ stato assistito dal Sig. Silvério Espinola, Consigliere
giuridico ‘principale, il quale ha esercitato funzioni di sottosegretario, et dai Signori John
Augustin, Consigliere giuridico, e Aric Jakob, esperto associato i quali hanno esercitato le
funzioni di Vice-segretari della Conferenza, nonché da altri funzioneri di detta Organizzazione.

La conferenza ha istituito una Commissione plenaria , nonché i seguenti comitati :

Comitaio di verifica delle credenziall

Presidente: S. Ahmad (Pakistan) 4
Membri:  J.K.Abonuan (Costa d'Avorio)
Y. Makela (Finlandia)
AF.0. Al-Momani {Giordania)
ME. Espinoza (Panama)
Comitato di redazione
Presidente: M.A.Jones (Regno Unito)
Membri:  E.A Frietsch (Germania)
S. Gohre (Germanis) -

D. von Elm (Germania)
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Gruppo << Gli amici del Presidente>>

S.AF. Al-Ghamdi
E. Martinez Gondra
M.A Gamboa
H.L. Sanchez
M.J. Moatshe
M.K. Mosupukwa
M.J. Escobar
M.G. Pereira
G.H. Lauzon
Sig.ra E.A. MacNsb
Sig.ra S.K.D.Cheung
Sig.ra K.Y Kwok
Sig.raF.Liv
Sig.ra X Zhang
JK. Abonuan
B. Gnakare
A. Arango
K. E} Hussainy
L. Adrover
Sig.rs M.L. Huidobro
D. Horn
P.B. Schwarzkopf .
D.S. Newman
A. Bavykin
N. Ostroumov
J. Courstial
- A. Veillard
D. Videau
R.K. Maheshwari
A. Aoki
Sig.raJ. Twama
Y. Koga
T. Shimura
D.A Achapa
1.J.Titoo
S. Eid
V. Poonoosamy
M. Reyes de Vasquez
P. Smith
K.JH Kjellin

Presidente: Kenneth Rattray

Membri:

S.AF. Al-Ghamdi
Sig.ra C. Boughtan
J. Aleck

P. Yang

T. Tekou

(Arabia Saudite)
(Argentina)
(Argenting)
(Argenting)
(Botswana )
(Botswana)
(Brasile)
(Brastle)
(Canada)
(Canada)
(Cina)

(Cina)

(Cina)

-(Cina) .

(Costa d'Avorio)
(Costa d'Avorio)
(Cuba)
(Egitto)
(Spagna)
(Spagna) -
(Stati Uniti)
(Stati Uniti)
(Stati Uniti)
(Federazione di Russia)
(Federazione di Russia)
(Francia)
(Francia) __
(Francia)
(India)
{Gizppone)
(Giappone)
(Giappone)
(Giappone)
(Kenis)
(Kenia)
Libano
Maurizio
(Panama)

. (Regno Unito)

(Svezia)

(Giamaica)

(Argbia Saudita)
(Australia)
(Australia)
(Camerun)
(Camerun)
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G.H. Lauzon (Canada)
Sig.ra E.A. Mac Neb (Canada)
AR Lisboa (Cile)
Sig.ra A Valdés (Cile)
Sig.ra RH. Wang (Cina)
Sig.ra S.HD. Cheung (Cina)
Sig.ra F. Liu ' (Cina)
Sig.ra X. Zhang (Cina)
K. El-Hussainy (Egitto)
D. Hom (Stati Uniti)
D.S. Newman (Stati Uniti)
P.B. Schwarzkopf (Stati Uniti)
B.L. Labarge (Stati Uniti
A Bavykin {(Federazione di Russia)
V. Bordunov (Federazione di Russia)
N. Ostroumov (Federazione di Russia)
J. Bemniére (Francia)
M.Y. Peissik (Francia)
J. Courtial (Francia)
D. Videau (Francia)
A K. Mensah (Ghana)
P.V.Jayakrishnan (India)
V.S. Madan (India)
Sig.ra H.S. Khola (India )
A Aoki (Giappone)
_Y. Kawarabayashi. (Giappone)
T. Shimura (Gisppone)
S. Eid (Libano)
V. Poonoosamy (Maurizio)
R.V. Rukoro (Namibia)
H.L Talbot (Nuova Zelanda)
A.G. Mercer (Nuova Zelanda)
S.N. Ahmad (Pakistan)
N. Sharwani (Pakistan)
A Jones (Regno Unito)
P. Smith (Regno Unito)
S. Tiwari {Singapore)
Sig.ra S.H Tan (Singapore)
J. Kok (Singapore)

- A Cicerov (Slovenia)
S.D.Liyanage _ (81 Lanka)
K.JH. Kjellin (Svezis)

N.A Gradin (Svezia)

L.G- Malmberg : (Svezis)

M. Ryff (Svizzera)

H. Mahfoud . (Repubblica araba siriana)
N. Chataoui - (Tunisia)

S. Kilani {Tunisia)

C.B. Borucki (Uruguay)

ED. Gaggero (Uruguay)

L.G. Giorello-Sancho (Uruguay)
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A. Sanes de Léon (Uruguey)
V.T. Dinh (Viet Nam)
X.T.Lai (Viet Nam)

A seguito delle sue deliberazioni, la conferenza ha adottato il testo della Conve:
l'unificazione di alcune regole relative al trasporio aereo internazionale.

Tale convenzione ¢ stata aperta alla firma in data odierne, 2 Montreal.
Inoltre la conferenza ha adortato  per consenso le seguenti risoluzioni: .

RISOLUZIONE N°1

LA CONFERENZA

AVENDO A MENTE limportanza della rielaborazione e dell'aggiornamen
relative al trasporto aereo internazionale a) fine di ristabilire il livello richiest

chiarezza di tali regole,
RICONOSCENDO che Ia riclaborazione e l'aggiornamento di tali regc

realizzati solo per mezzo dell'azione collertiva degli Stati, in conformita
regole del diritto internazionale ;

~ AFFERMANDO che i progressi ed i vanaggi contenuti nella Convenzione |
alcune regole relative al trasporto aereo internazionale, dovranno essere re

nell'interesse di tutte Je parti interessate,

1. SOLLECITA uatti gli Stati a ratificare al piv presto la Convenzione per I'm
regole relative al trasporio aereo internazionale, adottata il 28 magg
ed a depositare uno strumento di ratifica presso 1'Organizzazione
internazionale (OACI) in conformita all'articolo 53 di detta Convenzio

2. INCARICA il Segretario generale dell'OAC! di sottoporre immedie
risoluzione all'attenzione degli Stati, in vista di conseguire i! summenz

RISOLUZIONE N°2

LA CONFERENZA,

CONSAPEVOLE  delle tragiche conseguenze degli incidenti dell'avi‘aziouc,
AVENDO A MENTE 1a difficile situazione in cui si trovano le vittime
incidenti; .

TENENDO CONTO in particolare delle immediate necessita economiche d
famiglie o di superstiti in questione,

1. SOLLECITA i trasportatori a pagare il prima possibile degli anticipi i
immediate necessita economiche delle famiglie delle vittime o dei supers:
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2. INCORAGGIA gli Stati parte alla Convenzione per l'unificazione di alcune regole relative al
trasporto aereo internazionale, adottata il 28 maggio 1999 a Montreal, ad adottare le misure

adeguate previste dalla loro legislazione nazionale al fine di incentivare i tmspomton a
prendere tali provvedimenti.

RISOLUZIONE N° 3

| LA CONFERENZA,

RICONOSCENDO l'importanza fondamentale della sicurezza per uno sviluppo ordinato
dell'aviazione civile internazionale,

RICONOSCENDO Yimportanza di protcggereipas‘seggeri. i membri dell'equipaggio, i lavoratori
del trasporto aereo ed il pubblico in generale, |

CONSIDERANDQ che il trasporto di merci pericolose per via aerea & regolamentato a livello
internazionale dall'Annesso 18 della Convenzione relativa all'aviazione civile internazionale,

CONSIDERANDO che le disposizioni di detto Annesso esigono che il mittente che presenta al
trasporto aereo colli di merci pericolose, deve accertarsi che le merci non siano vietate al trasporto
per via aerea e che siano adeguatamente classificate, imballate, contrassegnate, etichettate ed

accompagnate da un documento valido per il trasporto di merci pericolose, come specificato in
detto Annesso,

DECIDE:

CHE ogni Stato prendera tutte le misure necessarie per garantire la stretta osservanza delle
norme dell'Annesso 18 della Comvenzione relativa all'aviazione civile internazionale, da parte di
trasportatori, mittenti e addetti alle operazioni di transito,

CHE i trasportatori, mittenti e addetti alle operazioni di transito devono attenersi & tuite le misure

di sicurezza applicabile, in particolare a quelle adottate in applicazione dell'Annesso 18 della
Convenzione relativa all'aviazione civile internazionale.

IN FEDE DI CHE i delegati hanno firmato il presente Atto finale.

FATTO a Montreal il ventotto maggio millenovecentonovantanove in un unico esemplare
comprendente sei testi autentici in lingua araba, cinese, francese, inglese, russa e spagnola, che
sara depositato presso 'Organizzazione dell'aviazione civile internazionale, la quale ne trasmettera
copia certificata conforme a ciascuno dei governi rappresentati alla conferenza.
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