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RELAZIONE

1. CONTESTO DELLA PROPOSTA
1.1 Evoluzionerecente della politica dell’ Unione europea nel settoreferroviario

Nel Libro bianco “Tabella di marcia verso uno spazio unico europeo dei trasporti — Per una
politicadel trasporti competitiva e sostenibile”, adottato il 28 marzo 2011, la Commissione ha
delineato il proprio progetto di istituire uno spazio ferroviario europeo unico e ha spiegato che
questo obiettivo comporta la creazione del mercato ferroviario interno, in cui le imprese
ferroviarie europee possano prestare servizi senzainutili ostacoli tecnici e amministrativi.

Nelle sue conclusioni del gennaio 2012 il Consiglio europeo ha inoltre evidenziato
I"importanza di liberare il potenziale di creazione di crescita di un mercato unico pienamente
integrato, anche per quanto riguarda le industrie di rete’. Nella comunicazione “Azione per la
stahilita, la crescita e I’ occupazione”, adottata il 30 maggio 20122, la Commissione pone
I”accento sull’ esigenza di ridurre ulteriormente I’ onere normativo e gli ostacoli all’ingresso
nel settore ferroviario e formula quindi a riguardo raccomandazioni specifiche per paese.
Nella stessa ottica la Commissione ha adottato, il 6 giugno 2012, la comunicazione “Una
governagce migliore per il mercato unico”, in cui sottolinea |I'importanza del settore dei
trasporti”.

Nell’ultimo decennio il mercato ferroviario dell’ UE é stato oggetto di trasformazioni
profonde, introdotte gradualmente da tre pacchetti legidativi ferroviari (e dai relativi atti di
accompagnamento) intesi ad aprire i mercati nazionali e a rendere le ferrovie piu competitive
e interoperabili a livello dell’UE, mantenendo nel contempo elevati livelli di sicurezza.
Tuttavia, nonostante la notevole evoluzione dell’ acquis dell’ Unione che istituisce un mercato
interno dei servizi di trasporto ferroviario, la quota modale delle ferrovie nel trasporto interno
dell’UE é rimasta modesta. La Commissione ha pertanto deciso di proporre un quarto
pacchetto ferroviario a fine di potenziare la qualita e I'efficienza dei servizi ferroviari
eliminando gli ostacoli che ancora sussistono sul mercato. La presente direttiva fa parte di
guesto quarto pacchetto, che miraad eliminare le rimanenti barriere amministrative e tecniche
introducendo in particolare un approccio comune in materia di norme di sicurezza e di
interoperabilita, a fine di accrescere le economie di scala per le imprese ferroviarie attive
nell’UE, ridurre i costi amministrativi e accelerare le procedure amministrative, nonché
evitare le discriminazioni dissimulate.

12. Quadro normativo per lasicurezzaferroviaria

Per dar seguito all’impegno di creare un mercato unico dei servizi di trasporto su rotaia, e
necessario stabilire un quadro normativo comune per la sicurezza ferroviaria. Fino ad oggi gli
Stati membri hanno elaborato norme e standard di sicurezza di portata essenziamente
nazionale, basati su concetti tecnici ed operativi nazionali. A cio s aggiunge il fatto che
I’ eterogeneita dei principi, dell’ approccio e delle culture ha reso difficile I’ eliminazione degli
ostacoli tecnici elo sviluppo di operazioni di trasporto internazionali.

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/ec/127599.pdf
COM(2012) 299 final.
3 COM(2012) 259 final.
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Ladirettiva 91/440/CEE, la direttiva 95/18/CE del Consiglio, del 19 giugno 1995, relativa alle
licenze delle imprese ferroviarie®, e la direttiva 2001/14/CE del Parlamento europeo e del
Consiglio, del 26 febbraio 2001, relativa ala ripartizione della capacita di infrastruttura
ferroviaria, all’imposizione dei diritti per I'utilizzo dell’infrastruttura ferroviaria e alla
certificazione di sicurezza®, hanno rappresentato le prime fas del processo di
regolamentazione del mercato europeo dei trasporti su rotaia aprendo il mercato dei servizi
internazionali di trasporto ferroviario di merci. Le disposizioni in materia di sicurezza si sono
tuttavia dimostrate insufficienti e I’ eterogeneita del requisiti di sicurezza esistente tra gli Stati
membri haimpedito il funzionamento ottimale dei trasporti su rotaia nell’ Unione.

La direttiva 2004/49/CE del Parlamento europeo e del Consiglio, del 29 aprile 2004, relativa
alla sicurezza delle ferrovie comunitarie e recante modifica della direttiva 95/18/CE del
Consiglio relativa alle licenze delle imprese ferroviarie e della direttiva 2001/14/CE relativa
ala ripartizione della capacita di infrastruttura ferroviaria, al’imposizione dei diritti per
' utilizzo dell’infrastruttura ferroviaria e alla certificazione di sicurezza’, ha rappresentato un
grande passo avanti verso |'istituzione di un quadro normativo comune per la sicurezza
ferroviaria. Tale direttiva ha istituito un quadro per armonizzare il contenuto delle norme di
sicurezza, la certificazione di sicurezza delle imprese ferroviarie, le funzioni e i ruoli delle
autorita preposte ala sicurezza e le indagini sugli incidenti a fine di scoraggiare gli Stati
membri dal continuare ad elaborare norme e standard di sicurezza di portata essenzialmente
nazional e basati su concetti tecnici ed operativi nazionali.

1.3. Perché modificarela direttiva 2004/49/CE?

L’articolo 10, paragrafo 7, della direttiva 2004/49/CE stabilisce che “Anteriormente a
30 aprile 2009, I’ Agenzia valuta gli sviluppi della certificazione di sicurezza e presenta ala
Commissione una relazione contenente raccomandazioni su una strategia di passaggio ad un
certificato di sicurezza comunitario unico”, destinato a sostituire il sistema a due parti
attualmente in uso (parti ae b). L’ elaborazione e I applicazione di un certificato di sicurezza
unico per |I’Unione europea rappresenta da sempre un obiettivo a lungo termine. Non € mai
stata una questione di “se”, madi “quando” sarebbe stato introdotto.

Nellarelazione intermedia del 2009 I’ Agenzia ferroviaria europea (di seguito “I’ Agenzia’) ha
spiegato che era ancora troppo presto per formulare una raccomandazione e che erano
necessarie maggiori informazioni a fine di garantire un dibattito informato. Nel luglio 2012
I Agenzia ha presentato una relazione corredata di una raccomandazione che proponeva una
strategia per latransizione’.

A seguito della raccomandazione dell’ Agenzia, la Commissione ritiene che |’ attuale quadro
normativo sia sufficientemente evoluto da consentire il passaggio graduale ad un “certificato
di sicurezza unico”. In tale ottica occorre riesaminare il ruolo delle autorita nazionali preposte
allasicurezza e riattribuire le responsabilita ripartite tra queste ultime e I’ Agenzia.

La revisione della direttiva sulla sicurezza delle ferrovie rappresenta anche I’ opportunita per
adeguare il testo a fine di tener conto dell’evoluzione del mercato ferroviario, in cui sono
emersi nuovi soggetti o attori professionali. Gli insegnamenti tratti da gravi incidenti
ferroviari dimostrano che questi attori possono assumere importanti responsabilita in materia

GU L 143 del 27.6.1995, pag. 70.

GU L 75 del 15.3.2001, pag. 29.

GU L 164 del 30.4.2004, pag. 44.

Recommendation on the migration to a single EU safety certificate, ERA/REC/10/2011 del 3.7.2012.
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di sicurezza. In passato le imprese ferroviarie integrate verticalmente erano in grado di
controllare internamente la qualita di tutti i processi, come ad esempio la manutenzione del
materiale rotabile o le operazioni di carico. La tendenza attuale ad esternalizzare determinate
attivita o servizi comporta |I’emergenza di nuovi attori soggetti a una crescente pressione
economica e finanziaria e, in paralelo, la riduzione del controllo interno. Questa situazione
puo avere ripercussioni negative sulla sicurezza, a meno che sia introdotta una nuova modalita
di monitoraggio, mediante accordi contrattuali o di altro tipo, tale da garantire che le misure
di controllo del rischio siano debitamente poste in essere datutti gli attori interessati.

Un atro motivo importante per modificare il testo riguarda le norme nazionali in materia di
sicurezza. A tale riguardo e stata costituita unatask force le cui conclusioni sono state presein
considerazione nella presente proposta.

Altre modifiche del testo riguardano:

e il chiarimento di disposizioni vigenti e I'introduzione di nuove definizioni allo scopo di
migliorare la coerenza con disposizioni analoghe utilizzate nella direttiva XX relativa
all’interoperabilita del sistema ferroviario dell’Unione europea (di seguito la “direttiva
sull’interoperabilita”);

e aggiornamenti legati all’ evoluzione del quadro normativo: disposizioni concernenti norme
nazionali nonché riferimenti alle procedure di comitato e agli atti delegati;

e modifiche redazionali: consolidamento di modifiche precedenti del testo della direttiva,
rinumerazione degli articoli e degli allegati, soppressione di disposizioni obsolete e
aggiuntadi riferimenti ad altri elementi del quarto pacchetto ferroviario.

2. CONSULTAZIONE DELLE PARTI INTERESSATE E VALUTAZIONI
D'IMPATTO

La DG MOVE ha preparato una valutazione d'impatto a sostegno delle proposte legidative
volte a migliorare I’ efficienza e la competitivita dello spazio ferroviario europeo unico nel
campo dell’ interoperabilita e della sicurezza.

Nel giugno 2011 e stato costituito un gruppo direttivo sulla valutazione d’impatto, cui sono
state invitate a partecipare tutte le DG; i servizi principalmente interessati erano tuttavia le
DG ENTR, EMPL, SG, SJ, HR, RTD, BUDG, REGIO, ENER e ELARG.

| servizi della Commissione hanno mantenuto un dialogo costante sugli sviluppi dello spazio
ferroviario europeo unico con i rappresentanti del settore. Nel 2010-2011 la Commissione ha
inoltre svolto una valutazione ex-post del regolamento (CE) n. 881/2004 che istituisce
I’ Agenzia.

Per sostenere la Commissione nel processo della valutazione d’'impatto € stato chiesto a un
consulente esterno di redigere uno studio di accompagnamento della valutazione d’'impatto e
di effettuare una consultazione mirata delle parti interessate.

Tale consultazione ha avuto inizio il 18 novembre 2011 con un’indagine via internet che si é
conclusail 30 dicembre 2011. All’indagine hanno fatto seguito colloqui con le principali parti
interessate e un seminario nel febbraio 2012.

Considerata la natura tecnica dell’iniziativa, non €& stata condotta alcuna consultazione
pubblica. La Commissione ha tuttavia provveduto a consultare tutte le parti interessate a
tempo debito e a garantire che le discussioni riguardassero tutti gli elementi fondamentali
dell’iniziativa.
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Maggiori informazioni sulla valutazione d'impatto e sui risultati della consultazione delle
parti interessate sono contenute nella relazione sulla valutazione d' impatto®.

3. ELEMENTI GIURIDICI DELLA PROPOSTA

La presente sezione contiene osservazioni e spiegazioni dettagliate sulle modifiche piu
rilevanti apportate a testo della direttiva. Le modifiche redazionali e quelle ovvie non sono
commentate.

CAPO |
Articolo 1: nessuna osservazione.

Articolo 2: adeguamento dell’ambito di applicazione per coerenza con la direttiva
sull’interoperabilita.

Articolo 3: nuove definizioni e alcune modifiche per migliorare la coerenza con definizioni
analoghe utilizzate nella direttiva sull’ interoperabilita.

CAPO I

Articolo 4. chiarimento del ruolo e delle responsabilita degli attori della catena ferroviaria per
tener conto della recente evoluzione del mercato e del quadro normativo.

Articoli 5, 6 e 7: aggiornamenti legati all’ evoluzione del quadro normativo.

Articolo 8: adeguamento delle disposizioni relative alle norme nazionali per tener conto
dell’evoluzione del quadro normativo (adozione delle STI) e allineamento con la direttiva
sull’ interoperabilita.

Articolo 9: nessuna osservazione.
CAPO 111

Articolo 10: introduzione del sistema del certificato di sicurezza unico per le imprese
ferroviarie in sostituzione del precedente sistema di certificato di sicurezza suddiviso in due
parti: “parted’ e“parteb”.

Articolo 11: adeguamento del precedente articolo 11 a processo di passaggio a un certificato
di sicurezza unico tenendo conto del nuovo ruolo dell’ Agenzia.

Articolo 12: precedente articolo 11 senza modifiche significative.
Articolo 13: nessuna osservazione.

Articoli 14 e 15: rinumerazione del precedente articolo 14 bis aggiornato.
Precedente articolo 15: obsoleto.

CAPO IV

Articoli da 16 a 18: modifiche che tengono conto del nuovo ruolo delle autorita nazionali
preposte alla sicurezza nell’ambito del passaggio ad un certificato di sicurezza unico e
riattribuzione delle responsabilitatratali autoritael’ Agenzia.

CAPOV
Articolo 19: nessuna osservazione.

8 Documento di lavoro dei servizi della Commissione che accompagna le proposte legidative intese a

eliminare i rimanenti ostacoli amministrativi e tecnici nel campo dell’interoperabilita e della sicurezza
sul mercato ferroviario dell’ UE.
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Articolo 20: chiarimento inteso a sottolineare I'importanza della collaborazione tra
I’ organismo investigativo nazionale e le autorita giudiziarie in caso di indagine a seguito di un
incidente.

Articoli da 21 a 25; nessuna 0sservazione.
CAPO VI

Articolo 26: nuova disposizione relativa agli atti delegati per tener conto dell’ entratain vigore
del trattato sul funzionamento dell’ Unione europea.

Articolo 27: modifica della procedura di comitato per tener conto dell’entrata in vigore del
trattato sul funzionamento dell’ Unione europea.

Articolo 28: precedente articolo 31 aggiornato.
Articolo 29: precedente articolo 32 senza osservazioni.
Precedente articolo 26: obsol eto.

| precedenti articoli 29 e 30 della direttiva 2004/49/CE riguardano modifiche, rispettivamente,
alle direttive 95/18/CE e 2001/14/CE. Essi diverranno obsoleti con I’ entrata in vigore della
rifusione del primo pacchetto ferroviario, che abroga le due direttive in questione.

Articolo 30: disposizioni transitorie.

Articolo 31: nuovo articolo concernente il ruolo del pareri e delle raccomandazioni
dell’ Agenzia.

Articolo 32: precedente articolo 33 con chiarimenti relativi a recepimento.

Articolo 33: abrogazione della direttiva 2004/49/CE, che viene rifusa.

Articolo 34: precedente articolo 34 relativo al’ entrata in vigore, adattato.

Articolo 35: precedente articolo 35 relativo ai destinatari, adattato.

ALLEGATO I precedente alegato | con acuni adeguamenti.

Precedente ALLEGATO II: obsoleto a seguito dell’ adeguamento delle norme nazionali.
Precedente ALLEGATO IIl: obsoleto a seguito dell’ introduzione di un atto di esecuzione.

Precedente ALLEGATO IV: obsoleto a seguito dell’ introduzione del sistemadel certificato di
sicurezza unico dell’ UE.

Precedente ALLEGATO V: obsoleto a seguito dell’introduzione di un atto di esecuzione.
Nuovo ALLEGATO II: tavoladi concordanza.
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WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16 (adattato)

2013/0016 (COD)
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DIRETTIVA DEL PARLAMENTO EUROPEO E DEL CONSIGLIO

sulla sicurezza delleferrovie

(Rifusione)

(Testo rilevante ai fini del SEE)
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IL PARLAMENTO EUROPEO E IL CONSIGLIO DELL’UNIONE EUROPEA,

Visto il trattato sul funzionamento dell’ Unione europea €l
particolare I articolo & B> 91, <X] paragrafo 1,

vista la proposta della Commissione europea’,

previatrasmissione del progetto di atto legislativo ai parlamenti nazionali,
visto il parere del Comitato economico e sociale europeo?,

visto il parere del Comitato delle regioni®,

deliberando conformemente alla procedura legislativa ordinaria,

considerando quanto segue:

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16, considerando 1
(adattato)

\ { nuovo

D La direttiva 2004/49/CE del Parlamento europeo e del Consiglio, del 29 aprile 2004,
relativa ala sicurezza delle ferrovie comunitarie e recante modifica della direttiva
95/18/CE del Consiglio relativa alle licenze delle imprese ferroviarie e della direttiva
2001/14/CE relativa alla ripartizione della capacita di infrastruttura ferroviaria,
all'imposizione del diritti per [|'utilizzo dell’infrastruttura ferroviaria e alla
certificazione di sicurezza®, hanno subito diverse modifiche sostanziali. Essa deve ora
essere nuovamente modificata ed e quindi opportuno provvedere, per ragioni di
chiarezza, alasuarifusione.

AW N P

i GU L 164 del 30.4.2004, pag. 44.
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W Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16, considerando 2

4 nuovo

2 La direttiva 2004/49/CE ha istituito un quadro normativo comune per la sicurezza
delle ferrovie armonizzando il contenuto delle norme di sicurezza, la certificazione di
sicurezza delle imprese ferroviarie, le funzioni e il ruolo delle autorita nazionali
preposte alla sicurezza e le indagini sugli incidenti. Tuttavia, per dar seguito
al’impegno finalizzato alla creazione di un mercato unico dei servizi di trasporto su
rotaia, tale direttiva deve essere riveduta in modo approfondito.

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16, considerando 3

| 8 nuovo |

3 In molti Stati membri le metropolitane, i tram e gli altri sistemi di trasporto leggero su
rotaia sono soggetti a norme di sicurezzalocali o regionali e sono spesso controllati da
autorita locali o regionali, non essendo applicati i requisiti dell’ Unione in materia di
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interoperabilita o rilascio di licenze. | tram sono inoltre spesso soggetti alla normativa
sulla sicurezza stradale e potrebbero pertanto non rientrare integralmente nell’ ambito
di applicazione di norme sulla sicurezza ferroviaria. Per questi motivi € opportuno
escludere tali sistemi di trasporto su rotaia locali dall’ambito di applicazione della
presente direttiva. Gli Stati membri possono tuttavia applicare su base volontaria le
disposizioni della presente direttiva a sistemi di trasporto su rotaia locali, se lo
ritengono opportuno.

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16, considerando 4

(adattato)

4)

| & nuovo

I livelli di sicurezza del sistema ferroviario dell’ Unione sono generalmente elevati, in
particolare rispetto a trasporto stradale. Ove ragionevolmente praticabile, la sicurezza
deve essere ulteriormente migliorata alla luce del progresso tecnico e scientifico e
tenendo conto del miglioramento previsto nella competitivita del trasporto su rotaia.

()

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16 (adattato)

Futti-gh-eperater=| principali attori del sistema ferroviario, gestori dell’infrastruttura e
imprese ferroviarie, dewrebbere (> devono <X] assumere ka-piena responsabilita per la

sicurezza della propria parte del sistema. Ogniqualvolta appropriato, dewrebbere
X> devono <] cooperare nell’attuare le misure di controllo del rischio. Gli Stati
membri devrebbere > devono <XI operare una netta distinzione fra tale immediata
responsabilita in materia di sicurezza e il compito delle autorita X> nazionali <XI
preposte alla sicurezza di elaborare un quadro normativo nazionale e di vigilare sulle

prestazioni gegh di tutti gli operatori.

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16, considerando 6
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(6)

| 8 nuovo

La responsabilita dei gestori dell’infrastruttura e delle imprese ferroviarie relativa a
funzionamento del sistema ferroviario non esclude che altri attori quali fabbricanti,
trasportatori, speditori, riempitori, caricatori, soggetti responsabili della manutenzione,
fornitori di servizi di manutenzione, addetti alla manutenzione dei carri, fornitori di
servizi ed enti appaltanti s assumano |la responsabilita dei loro prodotti o servizi. Per
evitareil rischio che le responsabilita non siano adeguatamente assunte, ciascun attore
interessato deve essere reso responsabile del proprio processo specifico. Ciascun attore
del sistema ferroviario deve avere la responsabilita nei confronti degli altri attori di
comunicare in modo completo ed esatto tutte le informazioni pertinenti necessarie per
verificare che i veicoli siano idonei a circolare. S tratta in particolare delle
informazioni riguardanti la situazione e la storia del veicolo, i diari di manutenzione,
latracciabilita delle operazioni di carico e lelettere di vettura.

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16, considerando 7

()

4 nuovo

Le imprese ferroviarie, i gestori dell’infrastruttura e i soggetti responsabili della
manutenzione devono provvedere affinché le proprie imprese appaltatrici e le atre
parti attuino misure di controllo del rischio. A tal fine & necessario che applichino i
metodi relativi al monitoraggio descritti nei metodi comuni di sicurezza (common
safety methods - CSM). Le loro imprese appaltatrici devono applicare tale processo
mediante accordi contrattuali. Poiché tali accordi costituiscono una parte essenziale
del loro sistema di gestione della sicurezza, le imprese ferroviarie e i gestori
dell’infrastruttura devono darne comunicazione su richiesta dell’ Agenzia ferroviaria
europea (di seguito “I’Agenzid’) o dell’autorita nazionale preposta alla sicurezza
nell’ambito delle attivita di supervisione.

11
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W Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16, considerando 8
(adattato)

(8)

\ { nuovo

Per garantire il mantenimento di un elevato livello di sicurezza e, se e quando
necessario e ragionevolmente praticabile, per migliorarlo, sono stati progressivamente
introdotti obiettivi comuni di sicurezza (common safety targets - CST) e metodi
comuni di sicurezza. Essi devono fornire strumenti di valutazione della sicurezza e
delle prestazioni degli operatori a livello dell’ Unione e degli Stati membri. Sono stati
stabiliti indicatori comuni di sicurezza (common safety indicators - CSl) per valutare
se i sistemi siano conformi ai CST e per facilitare il monitoraggio delle prestazioni in
materiadi sicurezzaferroviaria

W Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16, considerando 9

9)

| 8 nuovo

Le norme nazionali, spesso fondate su standard tecnici nazionali, sono state
gradualmente sostituite da norme fondate su standard comuni, sviluppati sulla base dei
CST, dei CSM e delle specifiche tecniche di interoperabilita (ST1). Per eliminare gli
ostacoli all’interoperabilita occorre ridurre il numero di norme nazionali a seguito
dell’ampliamento del campo di applicazione delle STI al sistema ferroviario di tutta
I’Unione e della definizione di acuni punti in sospeso nelle STI. A tale scopo e
necessario che gli Stati membri tengano aggiornato il loro sistema di norme nazionali,
sopprimano le norme obsolete e ne informino la Commissione e I’ Agenzia.

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16,

considerando 10 (adattato)

12
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(10)

| 8 nuovo

Considerato I’ approccio graduale alla soppressione degli ostacoli all’interoperabilita
del sistema ferroviario e il tempo necessario per adottare le STI, € opportuno evitare
che gli Stati membri adottino nuove norme nazionali 0 si impegnino in progetti che
aumentano la diversita del sistema esistente. Il sistema di gestione della sicurezza é lo
strumento riconosciuto per la prevenzione degli incidenti e le imprese ferroviarie sono
responsabili dell’ adozione immediata di misure correttive per evitare che si ripetano.
Gli Stati membri non devono ridurre la responsabilita delle imprese ferroviarie
stabilendo nuove norme nazionali immediatamente dopo un incidente.

W Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16,

considerando 11 (adattato)

(11)

| & nuovo

Nell’esercitare le proprie funzioni e competenze i gestori dell’infrastruttura e le
imprese ferroviarie devono attuare un sistema di gestione della sicurezza che soddisfi i
requisiti unionai e contenga elementi comuni. E necessario che le informazioni sulla
sicurezza e sull’ attuazione del sistema di gestione della sicurezza siano trasmesse
al’Agenzia e al’autorita nazionale preposta ala sicurezza dello Stato membro
interessato.

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16,

considerando 12 (adattato)

13
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| 8 nuovo

(12) Per garantire un elevato livello di sicurezza ferroviaria e condizioni eque per tutte le
imprese ferroviarie, queste devono essere soggette agli stessi requisiti di sicurezza.
Un'impresaferroviariatitolare di unalicenzadi esercizio deve essere in possesso di un
certificato di sicurezza per avere accesso all’infrastruttura ferroviaria. Il certificato di
sicurezza deve fornire la prova del fatto che I'impresa ferroviaria ha posto in essere un
proprio sistema di gestione della sicurezza ed € in grado di rispettare le norme e gli
standard di sicurezza del settore. Per i servizi di trasporto internazionale deve essere
sufficiente approvare il sistema di gestione della sicurezza una sola volta a livello
dell’Unione.

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16,
considerando 13 (adattato)

{ nuovo \

(13) Sullabase della direttiva 2004/49/CE sono stati stabiliti metodi armonizzati in materia
di monitoraggio, valutazione della conformitd, controllo e valutazione del rischio che
devono essere applicati ale imprese ferroviarie e ale autorita nazionali preposte alla
sicurezza. Tale quadro normativo e sufficientemente evoluto da consentire il passaggio
graduale ad un “certificato di sicurezza unico” valido in tutta I’Unione europea.
Il passaggio a un certificato di sicurezza unico dovrebbe rendere il sistema ferroviario
piu efficace ed efficiente grazie alla riduzione degli oneri amministrativi a carico delle
imprese ferroviarie.

W Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16,
considerando 14 (adattato)
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| 8 nuovo |

(14) Il certificato di sicurezza unico deve essere rilasciato sulla base della prova che
I’impresa ferroviaria ha posto in essere il proprio sistema di gestione della sicurezza.
Per ottenere tale prova puo risultare necessario non solo procedere a ispezioni presso
la sede dell’impresa ferroviaria, ma anche effettuare controlli intesi a verificare che
I'impresa continui ad applicare debitamente il proprio sistema di gestione della
sicurezza dopo che le é stato concesso il certificato unico di sicurezza.

W Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16,
considerando 15 (adattato)

| 8 nuovo |

(15) E necessario che il gestore dell’infrastruttura abbia la responsabilita centrale per la
sicurezza della progettazione, della manutenzione e del funzionamento della propria
rete ferroviaria. Il gestore dell’ infrastruttura deve essere soggetto all’ autorizzazione di
sicurezza da parte dell’ autorita nazionale preposta alla sicurezza per quanto concerne
il proprio sistema di gestione della sicurezza e atre disposizioni finalizzate al rispetto
dei relativi requisiti.

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16,
considerando 16 (adattato)
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(16)

| 8 nuovo

La certificazione del personale viaggiante costituisce spesso un ostacolo
insormontabile per i nuovi operatori. Occorre che gli Stati membri provvedano
affinché le strutture per la formazione e la certificazione del personae viaggiante
necessarie per ottemperare ai requisiti fissati nelle norme nazionali siano accessibili
alle imprese ferroviarie che intendono esercitare laloro attivita sullarete in questione.

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16,

considerando 17 (adattato)

(17)

| 8 nuovo

Il soggetto responsabile della manutenzione deve essere certificato per i carri merci.
Laddove il soggetto responsabile della manutenzione sia un gestore dell’ infrastruttura,
la certificazione deve essere inclusa nella procedura relativa all’ autorizzazione di
sicurezza. Il certificato rilasciato a tale soggetto deve garantire che i requisiti della
presente direttiva in materia di manutenzione siano soddisfatti per qualsiasi carro
merci di cui @ responsabile. E necessario che il certificato sia valido in tutta
I’Unione e sia rilasciato da un organismo in grado di verificare il sistema di
manutenzione istituito da tale soggetto. Poiché i carri merci sono utilizzati
frequentemente nel trasporto internazionale e il soggetto responsabile della
manutenzione puo volere utilizzare officine stabilite in piu di uno Stato membro,

occorre che I’organismo di certificazione possa effettuare i propri controlli in tutta
I’Unione.

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16,

considerando 18 (adattato)
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| 8 nuovo |

(18) Le autorita nazionali preposte alla sicurezza devono essere pienamente indipendenti
sul piano organizzativo, giuridico e decisionale da qualsiasi impresa ferroviaria,
gestore dell’infrastruttura, soggetto richiedente la certificazione ed ente appaltante.
Esse devono svolgere le proprie funzioni in modo trasparente e non discriminatorio,
collaborare con I’Agenzia per creare uno spazio ferroviario unico e coordinare i
rispettivi criteri decisionali. Per rafforzare I’ efficienza due o piu Stati membri possono
decidere di mettere insieme il personale e le risorse delle rispettive autorita nazionali
preposte ala sicurezza.

W Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16,
considerando 19 (adattato)

| 8 nuovo

(19) Quando s chiede a un’autoritd nazionale preposta alla sicurezza di controllare
un’'impresa ferroviaria stabilita in diversi Stati membri, le atre autorita nazionali
preposte alla sicurezza interessate devono essere informate dall’ Agenzia, che deve
assicurare il necessario coordinamento delle attivita di supervisione.

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16,
considerando 20 (adattato)
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WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16,

considerando 21 (adattato)

W Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16,
considerando 22 (adattato)

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16,
considerando 23 (adattato)

(2320) Incidenti ferroviari gravi accadono raramente, ma pOoSSONO avere conseguenze
disastrose e alimentare le preoccupazioni dell’opinione pubblica in merito alla
sicurezza del sistema ferroviario. Tutti siffatti incidenti B> devono <XI dewrebbere
essere pertanto oggetto di un’indagine di sicurezza per scongiurare il ripetersi di tali
eventi e risultati di tali indagini X> devono <X dewrebbers essere resi pubblici. Gli
atri incidenti e inconvenienti X> devono anch’essi formare oggetto di un’indagine di

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16,
considerando 24 (adattato)

(2421) L’ indagine di sicurezza x> deve <X] dewrebbe essere separata dall’indagine giudiziaria
relativa allo stesso inconveniente > e godere <Xlpur-gedende dell’ accesso alle prove
e dle testimonianze. Detta indagine X> deve <X] dewrebbe essere condotta da un
organismo permanente, indipendente dai soggetti del settore ferroviario. Tae
organismo > deve <X] dewrebbe funzionare in modo tale da evitare qualsiasi conflitto
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di interess 0 eventuale coinvolgimento nelle cause degli eventi oggetto di indagine; in
particolare, la sua indipendenza funzionae non [X> deve <X] dewrebbe essere
compromessa dal fatto che é strettamente connesso con I’ autorita nazionale preposta
allasicurezza o con I’ ente di regolamentazione delle ferrovie afini di organizzazione e
di struttura giuridica. Le indagini > devono <X] devrebbers essere effettuate nella
massima trasparenza possibile. Per ogni evento, |’ organismo investigativo > deve <X]
devrebbe designare un gruppo di investigatori dotato della necessaria competenza per
individuarne tutte le cause dirette ed indirette.

(22)

(23)

(24)

| 8 nuovo

Affincheé I’ organismo investigativo migliori I’ efficienza delle proprie éttivita e svolga
piu agevolmente le funzioni che gli incombono € necessario che abbia accesso in
tempo utile al luogo dell’incidente, se del caso collaborando con |’ autorita giudiziaria.
Le relazioni sulle indagini e le eventuali conclusioni e raccomandazioni forniscono
informazioni fondamentali ai fini di un ulteriore miglioramento della sicurezza
ferroviaria e devono essere rese pubbliche a livello dell’Unione. | destinatari delle
raccomandazioni di sicurezza devono prendere le misure opportune e comunicarle
al’ organismo investigativo.

Gli Stati membri devono stabilire le sanzioni applicabili in caso di violazione delle
disposizioni della presente direttiva e provvedere alla loro applicazione. Le sanzioni
devono essere effettive, proporzionate e dissuasive.

Poiché gli scopi delle azioni proposte nella presente direttiva, vale a dire il
coordinamento delle attivita negli Stati membri finalizzate alla regolamentazione e ala
supervisione della sicurezza e al’analisi degli incidenti, nonché la definizione di
obiettivi comuni di sicurezza, metodi comuni di sicurezza, indicatori comuni di
sicurezza e requisiti comuni del certificati di Sicurezza unici, non POSsONO essere
realizzati in misura sufficiente dagli Stati membri e possono dunque essere realizzati
meglio alivello unionale, I’Unione puo intervenire in base a principio di sussidiarieta
di cui alarticolo5 del trattato sull’Unione europea. Secondo il principio di
proporzionalita stabilito nello stesso articolo, la presente direttiva si limita a quanto
necessario per il conseguimento di tali obiettivi.

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16,

considerando 25 (adattato)

(25)

4 nuovo

Al fine di integrare o modificare determinati elementi non essenziali della presente
direttiva, occorre delegare alla Commissione il potere di adottare atti conformemente
al’articolo 290 del trattato con riguardo ai metodi comuni di sicurezza e ala loro
revisione e alla revisione degli indicatori comuni di sicurezza e degli obiettivi comuni
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(26)

(27)

(28)

di sicurezza. E di particolare importanza che durante i lavori preparatori la
Commissione svolga adeguate consultazioni, anche a livello di esperti. Nella
preparazione e nell’elaborazione degli atti delegati occorre che la Commissione
provveda ala contestuale, tempestiva e appropriata trasmissione dei documenti
pertinenti al Parlamento europeo e al Consiglio.

Al fine di garantire condizioni uniformi per |'attuazione della presente direttiva
occorre conferire alla Commissione competenze di esecuzione per quanto riguarda i
requisiti del sistema di gestione della sicurezza e i relativi elementi, il riesame del
sistema di certificazione dei soggetti responsabili della manutenzione dei carri merci e
I’ampliamento ad altro materiale rotabile nonché il contenuto principale delle relazioni
d'indagine su incidenti e inconvenienti. Occorre che tali competenze di esecuzione
siano esercitate conformemente alle disposizioni del regolamento (UE) n. 182/2011
del Parlamento europeo e del Consiglio, del 16 febbraio 2011, che stabilisce e regole
e i principi generai relativi alle modalita di controllo da parte degli Stati membri
dell’ esercizio delle competenze di esecuzione attribuite alla Commissione™.

E opportuno che I’obbligo di recepire la presente direttiva nel diritto interno sia
limitato alle disposizioni che costituiscono modificazioni sostanziali rispetto alla
direttiva precedente. L’ obbligo di recepimento delle disposizioni rimaste immutate
deriva dalla direttiva precedente.

La presente direttiva non pregiudica I’obbligo degli Stati membri con riguardo ai
termini del recepimento nel diritto nazionale delle direttive di cui all’alegato IV,
parte B,

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16,

considerando 26 (adattato)

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16,

considerando 27 (adattato)

GU L 55 del 28.2.2011, pag. 13.
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WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16,

considerando 28 (adattato)

W Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16,

considerando 29 (adattato)

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16, (adattato)
= NUOVO

HANNO ADOTTATO LA PRESENTE DIRETTIVA:
CAPO |

DISPOSIZIONI GENERALI

Articolo 1
Oggetto

La presente direttiva B> stabilisce disposizioni volte <X] é4atesa a sviluppare e amigliorare la
sicurezza del sistema ferroviario eemunitare > dell’ Unione <X] e a migliorare |’ accesso al
mercato per la prestazione di servizi ferroviari mediante:

a) I’armonizzazione della struttura normativa negli Stati membri,

b) la ripartizione delle responsabilita fra i soggetti interessati [X> del sistema
ferroviario <XI,

c)lo swluppo di oblett|V| comunl di scurezzae di metodi comuni di sicurezza per
ziore = eliminare gradualmente la necessita

d| < delle norme naziondl,
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d) 'istituzione ¥ = da pate di<c ciascuno Stato membro di un’autorita
X> nazionale <X] preposta alla sicurezza e di un organismo incaricato di effettuare
indagini sugli incidenti e sugli inconvenienti,

€) la definizione di principi comuni per la gestione, la regolamentazione e la
supervisione della sicurezzaferroviaria.

Articolo 2
Ambito di applicazione

1. La presente direttiva s applica a sistema ferroviario degli Stati membri, che pud essere
suddiviso in sottosistemi di natura strutturale ee—eperative = e funzionale <. Riguarda i
requisiti di sicurezza per I'intero sistema, compresa la sicurezza della gestione
dell’infrastruttura e del traffico, e I’interazione fra le imprese ferroviarie= , < e i gestori
dell’infrastruttura = e altri attori del sistema ferroviario <.

2. = Sono esclusi dal campo di applicazione della presente direttivai seguenti sistemi: <

a) metropolitane, tram e alri=sistemi di trasporto leggero su rotaia;

b) le reti funzionalmente isolate dal resto del sistema ferroviario ed adibite
unicamente a servizi passeggeri locali, urbani o suburbani, nonché le imprese
ferroviarie che operano esclusivamente su tali reti.;

X> 3. Gli Stati membri possono escludere dall’ambito di applicazione delle misure che
adottano in esecuzione della presente direttiva: <xI

ae) I'infrastruttura ferroviaria privata = e 1 veicoli utilizzati unicamente su tale
infrastruttura ove questa sia< utilizzata esclusvamente dal proprietario
delafrastryttara per le sue operazioni di trasporto di merci;

= b) le infrastrutture e i veicoli adibiti a un uso strettamente locale, storico o
turistico. <

W 2008/110/CE articolo 1,
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WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16

Articolo 3
Definizioni

Ai fini della presente direttiva si intende per:

4 nuovo

a) «sistema ferroviario», il sistema ferroviario dell’Unione quale definito
al’articolo 2 della direttiva [xx relativa al’ interoperabilita del sistemaferroviariol;

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16

\ { nuovo

b) «gestore dell’infrastruttura»: il gestore dell’infrastruttura quale definito
all’articolo 2 della direttiva 2001/14/CE™;

W Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16 (adattato)
= NUOVO

c) «impresa ferroviaria». qualsiasi impresa ferroviaria quale definita = all’ articolo 2
della < dalla direttiva 2001/14/CE e quasiasi atra impresa pubblica o privata la cui
attivita consiste nella prestazione di servizi di trasporto di merci €/o di passeggeri per
ferrovia e che garantisce obbligatoriamente la trazione; sono comprese anche le
imprese che forniscono la solatrazione;

d) «specificahe tecnicake di interoperabilita (ST1)»: lae specificahe di cui e oggetto
ciascun sottosistema o parte di un sottosistema, al fine di soddisfare i requisiti
%senzmll e garantlre I’ mteroperablllta del sistema ferroviario #Hanseurepet

; . v 8, quale definito aela = nell’ articolo 2 della direttiva

16

GU L 75 del 15.3.2001, pag. 29.
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- = relativa al’ interoperabilita

del sstemaferrowano &

€) «obiettivi comuni di sicurezza (CST)»: i livelli di sicurezza che devono almeno
essere raggiunti dalle diverse parti del sistema ferroviario (quali il sistema ferroviario
convenzionale, il sistema ferroviario ad alta velocita, le gallerie ferroviarie lunghe o
le linee adibite unicamente al trasporto di merci) e dal sistema nel suo complesso,
espressi in criteri di accettazione del rischio;

B>f) «metodi comuni di sicurezza (CSM)»: i metodi che descrivono la valutazione
dei livelli di sicurezza, la redlizzazione degli obiettivi di sicurezza e la conformita
con gli atri requisiti in materiadi sicurezza; <X

g) «autorita X> nazionale <X] preposta ala sicurezza»: I’ organismo nazionale a cui
SONo assegnati i compiti riguardanti la sicurezza ferroviaria a sensi della presente
direttiva o qualsiasi organismo birazierale a cui X diverss XIStati membri
assegnano tali compltl per garantlre un regime di sSicurezza unificato per

h) «norme nazionali ei-siebrezzax: tutte le norme = vincolanti <= contenenti obblighi
in materia di sicurezza ferroviaria= 0 obblighi tecnici <=, prescritte alivello di Stato
membro e applicabili apkediar: = alle < impresae ferroviariag, indipendentemente
dall’ organismo che le emana;

i) «sistema di gestione della sicurezza»: I’ organizzazione e i provvedimenti messi in
atto da un gestore dell’infrastruttura o da un’impresa ferroviaria per assicurare la
gestione sicura delle operazioni;

j) «investigatore incaricato». una persona preposta all’organizzazione, allo
svolgimento e al controllo di un’indagine;

K) «incidente»: evento improvviso indesiderato €0 non intenzionale o specifica
catena di siffatti eventi aventi conseguenze dannose; gli incidenti si dividono nelle
seguenti categorie: collisioni, deragliamenti, incidenti ai passaggi a livello, incidenti
apersone causati da materiale rotabile in movimento, incendi e altro;

I) «incidente grave»: qualsiasi collisione ferroviaria o deragliamento di treni che
causa la morte di almeno una persona o il ferimento grave di cinque o0 piu persone 0
seri danni al materiale rotabile, all’infrastruttura o all’ambiente e qualsiasi altro
incidente analogo avente un evidente impatto sulla regolamentazione della sicurezza
ferroviaria o sulla gestione della stessa; X> per <X «seri danni» X> si intendono <XI :
i danni il cui costo totale pud essere stimato immediatamente dall’ organismo
investigativo ad aimeno 2 milioni di EUR,;

m) «inconveniente»: qualsiasi evento diverso da un incidente o da un incidente
grave, associato ala circolazione dei treni e avente un’incidenza sulla sicurezza
dell’ esercizio;

n) «indagine»: una procedura finalizzata alla prevenzione di incidenti e inconvenienti
che comprende laraccolta e I’analisi di informazioni, laformulazione di conclusioni,
tra cui la determinazione delle cause e, se del caso, la formulazione di
raccomandazioni in materiadi sicurezza;
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0) «Cause». ogni azione, omissione, evento o condizione o una combinazione di
questi elementi, risultante in un incidente o in un inconveniente;

| 8 nuovo

p) «trasporto leggero su rotaia»: un sistema di trasporto ferroviario urbano e/o
suburbano la cui capacita e velocita sono inferiori a quelle del sistema di trasporto
ferroviario pesante e delle metropolitane, ma superiori a quelle dei tram. | sistemi di
trasporto leggero su rotaia possono disporre di un tracciato proprio o condividerlo
con il traffico stradale e in generale non effettuano scambi con veicoli adibiti al
trasporto di passeggeri o di merci su lunga distanza;

W Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16 (adattato)
= NUOVO

g) «organismi notificati»: gli organismi incaricati di valutare la conformita o
I’idoneita al’impiego dei componenti di mteroperabllltao di |strU| re la procedura d|
verifica «CE» dei sottosistemiX> ; <X] ! ; '
200116/CE:

r) «componenti di interoperabilita»: qualsiasi componente elementare, gruppo di
componenti, sottoinsieme o0 insieme completo di materiali incorporati 0 destinati ad
essere incorporati in un sottosistema, da cui dipende direttamente o indirettamente
I’interoperabilitd del sistema ferroviario =quali definiti al’articolo 2 della
direttiva XX rel ativa aII mteroperablllta del sstema ferroviario <= =eeﬁ¥eﬁ%£ﬁal%e

WV 2008/110/CE articolo 1,
paragrafo 2 (adattato)
= NUOVO

S) «detentore». soggetto che utilizza un veicolo in quanto mezzo di trasporto,
indipendentemente dal fatto che ne sia proprietario o che possa farne uso e che sia
reg|strato in quanto tale nel reglstro nel registro d| immatricolazi one nazi ionale di cui

relativa dla

t) «soggetto responsabile della manutenzione»: soggetto responsabile della
manutenzione di un veicolo, registrato in quanto tae X nel registro di
immatricolazione nazionale <XlaelRHN;

17
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u) «veicolo»: veicolo ferroviario adibito alla circolazione con le proprie ruote sulla
linea ferroviaria, con o senzatrazione = , in una composizione fissa o variabile <. 11
veicolo si compone di uno o piu sottossteml strutturali e funzionali e-gi-part-di-tak
sottesisteri ;-

| 8 nuovo |

V) «fabbricante»: qualsiasi persona fisica o giuridica che fabbrica o fa progettare o
fabbricare un componente di interoperabilita o un sottosistema e lo commercializza
con il proprio nome o marchio;

w) «speditore»: |’ impresa che spedisce le merci per proprio conto o per conto terzi;

X) «caricatore»: I'impresa che carica merci imballate, anche quelle pericol ose, piccoli
contenitori o cisterne mobili su un carro o0 un contenitore o che carica su un carro un
contenitore, un contenitore per il trasporto ala rinfusa, un contenitore per gas ad
elementi multipli, un contenitore-cisterna o una cisterna mobile;

y) «riempitore»: |'impresa che riempie con merci, anche pericolose, una cisterna
(carro-cisterna, carro con cisterne amovibili, cisterna mobile, contenitore-cisterna o
un carro-batteria o un contenitore per gas ad elementi multipli), un carro, un grande
contenitore o un piccol o contenitore per il trasporto alla rinfusa.

WV Rettifica, GU L 220 ddl,
21.6.2004, pag. 16 (adattato)
= NUOVO

CAPO I

SVILUPPO E GESTIONE DELLA SICUREZZA

Articolo 4

= Ruolo degli attori del sistema ferroviario nello < Ssviluppo e miglioramento della
sicurezzaferroviaria

1. Gli Stati membri = e I’Agenzia< garantiscono il generale mantenimento e, ove
ragionevolmente praticabile, il costante miglioramento della sicurezza ferroviaria, tenendo
conto dell’ evoluzione della normativa X> dell’ Unione <Xlesmunitaria, del progresso tecnico e
scientifico e dando la priorita alla prevenzione degli incidenti gravi.
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W Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16 (adattato)
=>»; 2008/110/CE, articolo 1,
paragrafo 3

= NUOVO

2. Gli Stati membri provvedono affinché la responsabilita del funzionamento sicuro del
sistema ferroviario e del controllo del rischi che ne derivano incomba a gestori
dell’infrastruttura e alle imprese ferroviarie, obbligandoli:

a)  amettere in atto le necessarie misure di controllo del rischio, ove appropriato
cooperando reciprocamente,

b) ad applicare le norme X> unionali e le norme <]
nazionali e

c) adidtituire sistemi di gestione dellasicurezza a sensi della presente direttiva.

Fatta salva la responsabilita civile ai sensi delle disposizioni giuridiche degli Stati membri,
ciascun gestore dell’infrastruttura e ciascuna impresa ferroviaria e responsabile della propria
parte di sistema e del relativo funzionamento sicuro, compresa la fornitura di materiae e
I"appalto di servizi, nel confronti di utenti, clienti, lavoratori interessati e terzi. = Nei sistemi
di gestione della sicurezza dei gestori dell’infrastruttura e delle imprese ferroviarie si tiene
anche conto dei rischi associati ale attivita di terzi. <

IZ> Ciascun <XI fabbricante, fornitore di

dde geriz =1 detentore, €fornitore di
servizi o ente appaltante=elh-%e%e IZ> asscura@l che il materiale rotabile, gli impianti,
gli accessori, € i materiali aenehe e i servizi forniti slano conformi ai requisiti richiesti e alle
condizioni di impiego specificate, affinché possano essere utilizzati dall’impresa ferroviaria
e/o dal gestore > dell’infrastruttura <X deHeafrastrutiare in modo sicuro.

| 8 nuovo

4. Tutti gli attori che svolgono un ruolo importante nelle attivita inerenti alla sicurezza
pongono in essere le necessarie misure di controllo del rischio, se del caso in collaborazione
con gli altri. Oltre alle imprese ferroviarie e ai gestori dell’infrastruttura sono annoverati fra
tali attori:

(@) i soggetti responsabili della manutenzione dei veicoali,

(b) gli speditori, i caricatori ei riempitori, che svolgono un ruolo importante nella
sicurezza delle operazioni di carico,

(c) i fabbricanti, che sono responsabili della progettazione e della fabbricazione di
veicoli ferroviari sicuri, di parti, componenti o sottounita di veicoli e di
infrastrutture ferroviarie sicure, di sottosistemi energia e controllo-comando a
terra sicuri nonché dell’ elaborazione della documentazione preliminare di
manutenzione del veicolo.

5. Le imprese ferroviarie, i gestori dell’infrastruttura e i soggetti responsabili della
manutenzione provvedono affinché le proprie imprese appaltatrici attuino misure di controllo
del rischio. A tal fine le imprese ferroviarie, i gestori dell’infrastruttura e i soggetti
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responsabili della manutenzione applicano i metodi comuni relativi a processo di
monitoraggio di cui a regolamento (UE) n. 1078/2012*%. Le loro imprese appaltatrici
applicano tale processo mediante accordi contrattuali. Le imprese ferroviarie, i gestori
dell’infrastruttura e i soggetti responsabili della manutenzione comunicano i rispettivi accordi
contrattuali su richiestadell’ Agenzia o dell’ autorita nazionale preposta alla sicurezza.

6. Qualsias attore del sistema ferroviario che individui un rischio di sicurezza dovuto a
difetti, non conformita nella costruzione o funzionamento difettoso di attrezzature tecniche,
anche dei sottosistemi strutturali, segnala tali rischi ale altre parti interessate per consentire
loro di prendere le necessarie misure correttive, in modo da garantire costantemente il
funzionamento sicuro del sistemaferroviario.

7. Nél caso dello scambio di veicoli tra imprese ferroviarie, gli attori s scambiano tutte le
informazioni pertinenti per lo svolgimento sicuro dell’operazione. Tali informazioni
comprendono dati sulla situazione e sulla storia del veicolo, determinati elementi dei diari di
manutenzione, la tracciabilita delle operazioni di carico e le lettere di vettura. Esse sono
sufficientemente dettagliate da consentire all’impresa ferroviaria di valutare i rischi connessi
all’esercizio del veicolo.

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16 (adattato)

Articolo 5
Indicatori comuni di sicurezza

1. Per facilitare la valutazione della realizzazione dei CST e consentire il monitoraggio
dell’evoluzione generale della sicurezza ferroviaria, gli Stati membri acquisiscono le
informazioni sugli indicatori comuni di sicurezza (CSI) mediante le relazioni annuali delle
autorita nazionali preposte alla sicurezza di cui al’ articol018.

| CSl sono stabiliti secondo quanto indicato nell’ allegato |.

| 8 nuovo

2. Alla Commissione e conferito il potere di adottare atti delegati a norma dell’ articolo 26 per
la revisione dell’ alegato I, in particolare per aggiornare i CSl tenendo conto del progresso
tecnico e per adeguare i metodi comuni di calcolo dei costi connessi agli incidenti.

W 2008/110/CE, articolo 1,

paragrafo 4 (adattato)

E GU L 320 del 17.11.2012, pag. 8.
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WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16

Articolo 6
M etodi comuni di sicurezza

W 2008/110/CE, articolo 1,
paragrafo 5, lettera a) (adattato)

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16 (adattato)
= NUOVO

31. | CSM descrivono come siano valutati H=Hveldle > i livelli X1 di sicurezza, la
realizzazione degli obiettivi di sicurezza e la conformita con gli altri requisiti in materia di
sicurezza, elaborando e definendo:

a) metodi di valutazione del rischio edi~alutaziene,

b) metodi per valutare la conformita ai requisiti dei certificati di sicurezza e delle
autorizzazioni di sicurezzarilasciati anormadegli articoli 10 e 11,

e

W 2008/110/CE, articolo 1,
paragrafo 5, lettera b)

\ { nuovo

c) metodi di supervisione che devono essere applicati dalle autorita nazionali
preposte alla sicurezza e metodi di monitoraggio che devono essere applicati dalle
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imprese ferroviarie, dai gestori dell’infrastruttura e dai soggetti responsabili della
manutenzione,

d) eventuali altri metodi relativi a un processo del sistema di gestione della sicurezza
che debbano essere armonizzati alivello dell’ Unione.

\ 2008/110/CE, articolo 1,

paragrafo 5, lettera c)

| & nuovo

2. LaCommissione conferisce all’ Agenzia i mandati per |’ elaborazione del progetto dei nuovi
CSM di cui a paragrafo 1, letterad), per larevisione e |’ aggiornamento di tutti i CSM, al fine
di tener conto dell’ evoluzione tecnologica o delle esigenze sociali, e per la presentazione ala
Commissione delle relative raccomandazioni.

Nel redigere le raccomandazioni I’ Agenzia tiene conto del parere degli utenti e delle parti
interessate. L e raccomandazioni comprendono una relazione sui risultati di tale consultazione
e unarelazione sulla valutazione d’'impatto dei nuovi CSM da adottare.

3.1 CSM sono soggetti arevisioni periodiche che tengono conto dell’ esperienza acquisita con
la loro applicazione e dell’evoluzione globale della sicurezza ferroviaria, nell’ottica di
mantenere in generale la sicurezza e, ove ragionevolmente praticabile, di migliorarla
costantemente.

4. Alla Commissione € conferito il potere di adottare atti delegati con riguardo ala fissazione
dei CSM edei CSM riveduti, conformemente all’ articolo 26.

W Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16 (adattato)

5. Gli Stati membri apportano tutte le necessarie modifiche ale loro norme di—sieurezza
nazionali, allaluce dell’ adozione dei CSM e delle loro revisioni.

Articolo 7
Obiettivi comuni di sicurezza
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W 2008/110/CE articolo 1,

paragrafo 6, lettera a) (adattato)

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16 (adattato)

14| CST definiscono Haparticelare i livelli minimi di sicurezza che des :
x> sono <X raggiunti dalle diverse parti del sistema ferroviario e dal sistema nel suo insieme
in ogni Stato membro, espressi in criteri di accettazione del rischio per:

a) i rischi individuali a cui sono esposti passeggeri, personale (compreso quello
delle imprese appaltatrici), utenti del passaggi a livello e dltri, e, fatte salve le
vigenti norme nazionali e internazionali in materia di responsabilita, i rischi
|nd|V|duaI| cui Sono IZ>espost| i trasgrasorl Xl es

b) i rischi per lasocieta.

\ { nuovo

2. La Commissione conferisce all’ Agenzia un mandato per elaborare il progetto di revisione
del CST e per presentare alla Commissione | e rel ative raccomandazioni.

3. | CST sono soggetti arevisioni periodiche, alla luce dello sviluppo globale della sicurezza
ferroviaria. | CST riveduti riflettono tutti i settori prioritari in cui la sicurezza deve essere
migliorata ulteriormente.

4. AllaCommissione € conferito il potere di adottare atti delegati con riguardo alla fissazione
dei CST riveduti, conformemente all’ articol o 26.

W 2008/110/CE, articolo 1,
paragrafo 6, letterab) (adattato)
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WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16 (adattato)

56 Gli Stati membri apportano tutte le necessarie modifiche alle rispettive norme di-siedrezza
nazionai a fine di attuare ameno i CST e tutti i CST riveduti, secondo i calendari di
attuazione ad acclusi. Ess notificano dette norme dla Commissione ai sens

dell’ articolo 8—paragrafe-3.

Articolo 8
Nor me nazionali gdisiebtrezza

{ nuovo ‘

1. Gli Stati membri possono stabilire nuove norme nazionali solo nei casi seguenti:

a) quando norme relative ai metodi di sicurezza esistenti non sono contemplate
dai CSM;

b)  come misura preventiva d’ urgenza, in particolare a seguito di un incidente.

Gli Stati membri provvedono affinché le disposizioni nazionali tengano conto dell’ esigenza di
un approccio sistemico.

2. Se uno Stato membro intende introdurre una nuova norma nazionale, ne notificail progetto
al’ Agenzia e alla Commissione utilizzando il sistema informatico appropriato, in conformita
al’ articolo 23 del regolamento (UE) n. .../... [regolamento sull’ Agenzia].

3. Se I’Agenzia viene a conoscenza di una norma nazionale, notificata o no, che e divenuta
ridondante o che € in conflitto con i CSM o con altra normativa dell’ Unione adottata dopo
I"applicazione della norma nazionale, s applica la procedura di cui all’ articolo 22 del
regolamento (UE) n. .../... [regolamento sull’ Agenzial.

4. Gli Stati membri provvedono affinché le norme nazionali siano messe a disposizione
gratuitamente, in un linguaggio comprensibile per tutte le parti interessate.

5. Le norme nazionali notificate a norma del presente articolo non sono soggette alla
proceduradi notificadi cui aladirettiva 98/34/CE.

W Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16 (adattato)
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Articolo 9
Sistemi di gestione della sicurezza

1. | gestori dell’infrastruttura e le imprese ferroviarie elaborano i propri sistemi di gestione
della sicurezza al fine d| garantlre che il sstema ferrowano possa aItuare almeno i CST, Sla
conforme &l . :
requisiti di sicurezza contenutl neIIe STI eche siano appllcatl gli elementl pertl nent| del CSM
X> elenormedi cui all’articolo 8 <XI.

2. Il sistema di gestione della sicurezza soddisfa i requisiti
alallegate—HH, adattati in funzione del carattere, delle dimensioni e deIIe altre cond|2|on|
dell’ attivita svolta. Il sistema garantisce il controllo di tutti i rischi connessi al’attivita del
gestore dell’infrastruttura o dell’impresa ferroviaria, compresi i servizi di manutenzione, la
fornitura del materiale e il ricorso ad imprese appaltatrici. Fatte salve le vigenti norme
nazionali e internazionali in materia di responsabilita, il sistema di gestione della sicurezza
tiene parimenti conto, ove appropriato e ragionevole, dei rischi generati dalle attivita di terzi.
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| 8 nuovo

La Commissione stabilisce, mediante atti di esecuzione, gli elementi del sistema di gestione
dellasicurezza. Tali atti di esecuzione sono adottati conformemente alla procedura d’ esame di
cui al’articolo 27, paragrafo 2.

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16 (adattato)

3. Il sistema di gestione della sicurezza di ogni gestore dell’infrastruttura tiene conto degli
effetti delle attivita svolte sullarete dalle varie imprese ferroviarie e provvede affinché tutte le
imprese ferroviarie possano operare nel rispetto delle STI € nonché delle norme nazionali €k
siedrezza e delle condizioni stabilite dai rispettivi certificati di sicurezza. H-sistema—ireHre~e
eeheepite-IX> | sistemi di gestione della sicurezza sono concepiti <XI in modo tale da garantire
il coordinamento delle procedure di emergenza del gestore dell’infrastruttura con quelle di
tutte le imprese ferroviarie che operano sulla suainfrastruttura.

4. Anteriormente a 30 giugno di ogni anno tutti i gestori dell’infrastruttura e le imprese
ferroviarie trasmettono all’autorita X> nazionale <] preposta alla sicurezza una relazione
annuale sulla sicurezzarelativa al’ anno civile precedente. La relazione contiene:

a) idati relativi alle modalita di conseguimento degli obiettivi di sicurezza interni
dell’ organismo e risultati dei piani di sicurezza;

b) I'elaborazione degli indicatori nazionali di sicurezza, e dei CSl di cui
all’allegato I, se pertinente per I’ organismo che trasmette la relazione;

c) irisultati degli audit di sicurezzainterni;

d) le osservazioni in merito ale carenze e a malfunzionamento delle operazioni
ferroviarie e della gestione dell’ infrastruttura che possano rivestire un interesse
per I’ autorita > nazionale <XI preposta alla sicurezza.

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16
= NUOVO

CAPO I11

CERTIFICAZIONE EAUTORIZZAZIONE DI SICUREZZA

Articolo 10
Certificatidi-gieurezza = Certificato di sicurezza unico <

4 nuovo

1. L’ accesso al’infrastruttura ferroviaria € concesso solo alle imprese ferroviarie titolari del
certificato di sicurezza unico.

pY

2. Il certificato di sicurezza unico e rilasciato dall’ Agenzia sulla base della prova che
I"impresa ferroviaria ha elaborato un proprio sistema di gestione della sicurezza in conformita
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al’articolo 9 e soddisfa i requisiti delle STI e di atre pertinenti disposizioni normative ai fini
del controllo dei rischi e della prestazione di servizi di trasporto sulla rete in condizioni di
sicurezza.

3. Il certificato di sicurezza unico specifica il tipo e la portata delle attivita ferroviarie in
oggetto. Esso é valido in tuttal’ Unione europea per attivita equivalenti.

WV Rettifica, GU L 220 del

21.6.2004, pag. 16

W 2008/110/CE articolo 1,
paragrafo 7, lettera a)

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16

W 2008/110/CE articolo 1,

paragrafo 7, lettera b)

WV Rettifica, GU L 220 del

21.6.2004, pag. 16
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4 nuovo

4. Tre mesi prima dell’inizio dell’esercizio di un nuovo servizio I'impresa ferroviaria
trasmette all’ autorita nazional e preposta alla sicurezza la documentazione attestante che:

a) I'impresa ferroviaria applichera le norme di esercizio, comprese le norme
nazionali messe a disposizione in conformita all’articolo 8, paragrafo 4, e
valutera la sicurezza del loro esercizio, tenendo conto delle prescrizioni del
regolamento (CE) n. 352/2009" della Commissione e garantendo la gestione di
tutti i rischi tramite il proprio sistema di gestione della sicurezza e |’ adozione
di tutti i provvedimenti necessari per operare in modo Sicuro;

b) I'impresaferroviaria ha adottato le disposizioni necessarie per la cooperazione
e il coordinamento con il o i gestori dell’infrastruttura della o delle reti su cui
intende esercitare e proprie attivita;

c) I'impresaferroviaria ha preso i provvedimenti necessari a garantire |’ esercizio
sicuro del servizio;

d) [I'impresaferroviaria e titolare di una licenza rilasciata a sensi della direttiva
95/18/CE® del Consiglio;

e) il tipo e la portata delle attivita previste corrispondono a quelli indicati nel
certificato di sicurezza unico.

Se I’ autorita nazional e preposta alla sicurezza nutre dubbi sul rispetto di una o piu condizioni,
pud chiedere ulteriori informazioni all’impresa ferroviaria. Tale scambio non puo tuttavia
avere |’ effetto di sospendere o ritardare I’ avvio dell’ esercizio. Se I’ autorita nazionale preposta
alla sicurezza riscontra che una o piu delle condizioni non sono soddisfatte, rinvia la
guestione all’ Agenzia, che adotta le misure appropriate, inclusalarevocadd certificato.

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16
= NUOVO

5. Il certificato di sicurezza unico € rinnovato su a richiesta dell’impresa ferroviaria ad
intervalli non superiori a cinque anni. Esso € aggiornato parziamente o integramente
ogniqualvoltail tipo o la portata delle attivita cambi in modo sostanziale.

Il titolare del certificato di SIcurezza unico informa senza indugio = I’Agenzia<

cormpetente—artorta—prepesta—alla—sieurezz a in merito ad ogni modifica rilevante delle
condizioni che hanno consentito il I‘I|aSCIO dellapartepertiaente del certificato di_sicurezza
unico. Il titolare notifica inoltre = all’Agenzia<= ala—cermpetente—aterta—prepesta—aia
skedrezza | assunzione di nuove categorie di personale o I’ acquisizione di nuove tipologie di
materiale rotabile.

it GU L 108 del 29.4.2009, pag. 4.
& GU L 143 del 27.6.1995, pag. 70.
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= L’Agenzia< pud prescrivere la revisione deHa—parte
ﬁeﬁﬁﬁ% deI certlflcato di sicurezza unico in seguito a modifiche sostanziali del quadro
normativo sulla sicurezza.

| 8 nuovo

6. Se un’autorita nazionale preposta ala sicurezza constata che il titolare di un certificato di
sicurezza unico non soddisfa piu le condizioni per la certificazione, chiede al’ Agenzia di
revocare detto certificato. L’ Agenzia puo revocare il certificato di sicurezza unico motivando
la propria decisione. Essa ne informa immediatamente tutte le autorita nazionali preposte alla
sicurezza sulle cui reti I'impresa ferroviaria esercita le sue attivita

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16
= NUOVO

76. L' Agenzia < adterita—prepesta—aHas HoHFEZZa notifica entro un mese = alle autorita
nazionali preposte alla sicurezza < aH=Aegeﬁ%|a|I nlasuo il rinnovo, la modlflcao larevoca
det di_un certificatot di sicurezza = unico < €l ‘ . . La notifica
riporta la denominazione e la sede dell’impresa ferrowana, la data d| I‘I|aSCIO I”ambito di
applicazione e la validita del certificato di=siebrezza e, in caso di revoca, la motivazione della
decisione.

4 nuovo

8. L’ Agenzia effettua un monitoraggio continuo dell’ efficacia delle misure relative al rilascio
dei certificati di sicurezza unici e della supervisione svolta dalle autorita nazionali preposte
alasicurezza e, se del caso, formula raccomandazioni alla Commissione in merito a possibili
miglioramenti. Si puo trattare di raccomandazioni per un CSM relativo ad un processo del
sistema di gestione della sicurezza che debba essere armonizzato a livello dell’ Unione, come
indicato al’ articolo 6, paragrafo 1, lettera d).
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d nuovo

Articolo 11
Domande di certificati di Sicurezza unici

1. Le domande di certificati di sicurezza unici sono presentate al’ Agenzia. Essa decide in
merito a una domanda senzaindugio e in ogni caso entro quattro mesi dal ricevimento di tutte
le informazioni prescritte e delle informazioni supplementari da essa eventual mente richieste.
Se il richiedente & tenuto a trasmettere informazioni supplementari, esse sono trasmesse
quanto prima.

2. L’Agenzia emana linee guida dettagliate sulle modalita di ottenimento del certificato di
sicurezza unico. Essa elenca tutti i requisiti necessari ai fini dell’ articolo 10, paragrafo 2, e
pubblica tutta la documentazione pertinente.

3. E messo gratuitamente a disposizione dei richiedenti un fascicolo informativo contenente la
descrizione e la spiegazione dei requisiti per il certificato di sicurezza unico e |I’elenco dei
documenti prescritti. Le autorita nazionali preposte ala sicurezza cooperano con |’ Agenzia
per diffondere tali informazioni.

W Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16 (adattato)
= NUOVO

Articolo 42 2 12 &7
Autorizzazione di sicurezza dei gestori dell’infrastruttura

1. Per poter gestire e far funzionare un’infrastruttura ferroviaria, il gestore dell’ infrastruttura
deve—ottenere [ ottiene <X un’autorizzazione di sicurezza dall’ autorita B nazionale <X
preposta alla sicurezza dello Stato membro in cui e stabilito.

L’ autorizzazione di sicurezza comprende:

&) |'autorizzazione che attesta I’ accettazione del sistema di gestione della sicurezza del
gestore dell’infrastruttura di cui al’ articolo 9 e-alaHegate-H+, che comprende le procedure e
le disposizioni per soddisfare i requisiti speeifiet necessari per la sicurezza della
progettazione, della manutenzione e del funzionamento dell’infrastruttura ferroviaria,
compresi, se del caso, lamanutenzione e il funzionamento del sistemadi controllo del traffico
e di segnalamento.

2. L’autorizzazione di sicurezza e rinnovata a richiesta del gestore dell’infrastruttura ad
intervalli aer-sdperer—a = di < cingue anni. Essa e aggiornata parzialmente o integralmente
ogniqualvolta sono apportate modifiche sostanziali all’infrastruttura, a segnalamento o alla
fornitura di energia ovvero a principi che ne disciplinano il funzionamento e la
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manutenzione. |l titolare dell’autorizzazione di sicurezza informa senza indugio I’ autorita
[X> nazionale <X] preposta alla sicurezzain merito ad ogni modifica apportata.

L’ autorita nazionale preposta alla sicurezza puo prescrivere che I’ autorizzazione di sicurezza
siarivedutain seguito a modifiche sostanziali del quadro normativo in materia di sicurezza.

Se ritiene che il gestore dell’infrastruttura titolare dell’ autorizzazione di sicurezza non
soddisfi piu le pertinenti condizioni, |'autorita nazionale preposta alla sicurezza revoca
| autorizzazione motivando la propria decisione.

| 8 nuovo

3. L’autorita nazionale preposta ala sicurezza decide in merito ad una domanda di
autorizzazione di sicurezza senza indugio e in ogni caso entro quattro mesi dal ricevimento di
tutte le informazioni prescritte e delle informazioni supplementari da essa eventualmente
richieste.

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16

24. L’ autorita nazionale preposta ala sicurezza notifica entro un mese all’ Agenziail rilascio,
il rinnovo, la modifica o la revoca delle autorizzazioni di sicurezza. La notifica riporta la
denominazione e la sede del gestore dell’infrastruttura, la data di rilascio, I’ambito di
applicazione e la validita dell’ autorizzazione di sicurezza e, in caso di revoca, la motivazione
della decisione.
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WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16 (adattato)

Articolo 13
Accesso alle strutture di formazione

1. Gli Stati membri provvedono affinché le imprese ferroviarie € '
di=siedrezza beneficino di un accesso equo e non discriminatorio ale strutture di forma2| one
per i macchinisti e il personale viaggiante, qualora tale formazione sia necessaria per
I’ esercizio del servizi sullaloro rete o per il soddisfacimento fasctaparte del requisiti previdti
per ottenere un certificato di sicurezza X> e di quelli previsti per ottenere licenze e certificati
anorma della direttiva 2007/59/CE 1%,

La formazione impartita deve comprendese la formazione relativa alla necessaria conoscenza
delle linee, le regole e le procedure d'esercizio, il sistema di segnalamento e controllo-
comando e le procedure d’ emergenza applicate sulle linee.

Gli Stati membri provvedono inoltre affinché i gestori dell’infrastruttura e il loro personale
addetto a compiti di sicurezza essenziali beneficino di un accesso equo e non discriminatorio
alle strutture di formazione.

Qualora la formazione non preveda esami e la concessione di certificati, gli Stati membri
provvedono affinché Ie |mprese ferrowane abbiano accesso a tale certificazione-se-cio-e-un

L’ autorita nazionale preposta ala sicurezza provvede affinché la prestazione di servizi di
formazione o, se del caso, la concessione di certificati soddisfino i requisiti di=siedrezza
contenuti > nella direttiva 2007/59/CE, <XI nelle STI o nelle norme nazionali di-sieurezza di

cui all’articolo 8 e-aH-aHegateH-.

2. Se le strutture di formazione sono accessibili soltanto attraverso i servizi di un’unica
impresa ferroviaria o di un unico gestore dell’infrastruttura, gli Stati membri provvedono
affinché le altre imprese ferroviarie vi possano accedere ad un prezzo ragionevole e non
discriminatorio, che sia proporzionato ai costi e possaincludere un margine di profitto.

3. All’atto dell’ assunzione di nuovi macchinisti, personale viaggiante e addetti a compiti di
sicurezza essenziali, le imprese ferroviarie devene-essere sono in grado di tener conto della
formazione, delle qualifiche e dell’ esperienza acquisite in precedenza presso altre imprese
ferroviarie. A tal fine, questi membri del personale hanno diritto ad avere accesso, ottenere
copia e trasmettere tutti i documenti che ne certifichino la formazione, le qualifiche e
I’ esperienza.

: e X> Le imprese
ferrowarle ei gestorl dell’ mfrastruttura sono X1 responsablla del livello di formazione e
deIIe quallflche del %e IZ> proprlo <X] personale incaricato di attivitarelative alla sicurezza €k

| ¥ 2008/57/CE articolo 40

2 GU L 315 del 3.12.2007, pag. 51.
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WV 2008/110/CE articolo 1,
paragrafo 8 (adattato)
= NUOVO

Articolo 14a
M anutenzione dei veicoli

1. A ciascun veicolo, prima della messa in servizio o dell’ utilizzo sulla rete, e assegnato un
soggetto responsabile della manutenzione registrato nel registro nazionale dei veicoli REN
conformemente al’ artlcolo 4333 deIIa dlrettlva XX relativa al’interoperabilita del sistema
ferroviario s .

2. |1 soggetto responsabile della manutenzione pud essere un’impresa ferroviaria, un gestore
dell’ infrastruttura o un detentore.

3. Fatta salva la responsabilita delle imprese ferroviarie e dei gestori dell’ infrastruttura per il
funzionamento sicuro di un treno quale prevista nell’articolo 4, il soggetto assicura che i
veicoli della cui manutenzione e responsabile siano in grado di circolare in condizioni di
sicurezza mediante un sistema di manutenzione. A tal fine, il soggetto responsabile della
manutenzione assicurachei veicoli siano mantenuti in conformita con:

a) il diario di manutenzione di ciascun veicolo;
b) i requisiti in vigore, incluse le norme in materia di manutenzione e le
disposizioni STI.

Il soggetto responsabile della manutenzione effettua la manutenzione esso stesso o la affida a
officine di manutenzione.

4. Nel caso di carri ¥ageat merci, ciascun soggetto responsabile della manutenzione deve
essere X e<X] certificato da un organismo accreditato o riconosciuto a norma del
= regolamento (UE) n. 445/2011 della Commlssmne2 <« papag% o da un’ autorlta
na2|onale prepostaallasucurezza, . to

processo d| rlconosumento s ba%l anch €ss0 su criteri d| |nd|pendenza, competenza e
imparzialita.

Laddove il soggetto responsabile della > manuten2|one<ZI e%#e%eﬁe sa %km&%

ferroviarka—e un gestore dell’infrastruttura, il rispetto
= regolamento (UE) n. 445/2011 della Commissione < paﬁ%%% el%ﬁe @ e<ZI
verificato dalla pertinente autorita nazionale preposta alla sicurezza secondo le procedure di
cui > al’articolo 12 <X] agh—articet=10-e-11 [X> ed é <XI ed-essere confermato sui certificati
specificati in tali procedure.

B GU L 122 dell’ 11.5.2011, pag. 22.

41

IT



I'T

by

. | certificati rilasciati a norma del paragrafo 45 sono vaidi in tutta B> I'Unione X fa
o

| & nuovo |

6. Entro il 31 maggio 2014 |’Agenzia valuta il sistema di certificazione del soggetto
responsabile della manutenzione dei carri merci, esamina |’ opportunita di estendere tale
sistema atutti i veicoli e presenta unarelazione ala Commissione.

7. La Commissione adotta entro il 24 dicembre 2016, mediante atti di esecuzione, condizioni
comuni per lacertificazione del soggetto responsabile della manutenzione di tutti i veicoli.

Tali atti di esecuzione sono adottati conformemente alla procedura d’'esame di cui
al’articolo 27, paragrafo 2.

Il sistema di certificazione dei carri merci adottato con il regolamento (UE) n. 445/2011
continua ad essere applicato fino all’ adozione degli atti di esecuzione di cui a primo comma.

W 2008/110/CE articolo 1,
paragrafo 8 (adattato)
= NUOVO

2> Articolo 15 &7
x> Deroghe al sistema di certificazione dei soggetti responsabili della manutenzione <Xl

18. Gli Stati membri possono decidere di adempiere all’obbligo di identificare il soggetto
responsabile della manutenzione e della sua certificazione mediante misure aternative
= rispetto a sistemadi certificazione di cui al’articolo 14 <= nei cas seguenti:

a) veicoli registrati in un paese terzo e mantenuti a norma della legislazione di
tale paese;

b) veicoli utilizzati su reti o linee il cui scartamento sia differente da quello
utilizzato sulla rete ferroviaria principal e dela-Cermunita X> dell’ Unione <XI e

12 I'T
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per il qualeil soddisfacimento dei requisiti di cui all’ articolo 14, &t paragrafo 3,
e garantito da accordi internazionali con paesi terzi;

c) veicoli di cui al’articolo 2, paragrate-2; attrezzature militari e trasporti speciali
che necessitano di un’autorizzazione ad hoc dell’ autorita nazionale preposta
alla sicurezza prima di essere messi in servizio. In tal caso saranno concesse
deroghe per periodi non superiori ai cinque anni.

2. Fai Le misure alternative > di cui a paragrafo 1 sono <X] sarapre attuate mediante
deroghe concesse dalle autorita nazionali per la sicurezza competenti X> o dall’ Agenzia<X] :

a) al atto dellaregistrazione dei veicoli a norma dell’ articolo 4333 della direttiva
xx_relativa al’interoperabilita del sistema ferroviario syH-Hateroperabiita
ferreviaria, per quanto riguarda I'identificazione del soggetto responsabile
della manutenzione;

b) per il rilascio di certificati e autorizzazioni di Sicurezza e-auterizzazient a
imprese ferroviarie e gestori dell’e infrastrutturae a norma degli articoli 10 e
1241 della presente direttiva, per quanto riguarda I'identificazione o la
certificazione del soggetto responsabile della manutenzione.

3. Tai deroghe X> sono <X] saranre |dent|f|cate e motivate nella relazione annuale sulla
sicurezza di cui al’articolo 18 delapresente-direttiva. Laddove risulti che si stiano correndo
rischi indebiti di sicurezza sul sistema ferroviario X> dell’ Unione <X eemunitars, |’ Agenzia
ne informa immediatamente la Commissione. La Commissione prende contatto con le parti
interessate e, se del caso, invitalo Stato membro aritirare le proprie decisioni di deroga.

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16 (adattato)

CAPO IV

AUTORITA > NAZIONAL | X1 PREPOSTEAALLA SICUREZZA

Articolo 16
Compiti

1. Clascuno Stato membro |st|tU|sce un’ autorlta preposta ala sicurezza. Tale autorita pae
e indipendente sul piano organizzativo,
o] urldlco e deC|S|0naIe da qualsasu impresa ferroviaria, gestore dell’infrastruttura, soggetto
richiedente |a certificazione e ente appaltante.
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2. All’autorita nazionale preposta alla sicurezza incombono almeno i seguenti compiti:

a) autorizzare la messa in servizio del sottosistemi energia e infrastruttura
costitutivi del sistema ferroviario, a norma dell’ articolo 18, paragrafo 2, della
direttiva XX relativaal’interoperabilitadel sistema ferroviario;

b) verificare che i componenti di interoperabilita siano conformi a requisiti
essenziali  fissati  dal’articolo[x] della direttiva [XX] relativa
all’interoperabilita del sistemaferroviario;

c) attribuire la numerazione europea dei veicoli in conformita all’ articolo 42 della
direttiva [XX] relativa al’interoperabilita del sistemaferroviario;

d) coadiuvare |’ Agenzia, su richiesta della stessa, nel rilascio, rinnovo, modifica e
revoca dei certificati di sicurezza unici rilasciati a norma dell’articolo 10 e
controllare che ne siano soddisfatti le condizioni e i requisiti e che le imprese
ferroviarie esercitino la loro attivita conformemente ai requisiti del diritto
unionale o nazionale;

e) rilasciare, rinnovare, modificare e revocare le autorizzazioni di Sicurezza
rilasciate a norma dell’articolo 12 e controllare che ne siano soddisfatti le
condizioni e i requisiti e che i gestori dell’infrastruttura esercitino la loro
attivita conformemente ai requisiti del diritto unionale o nazionale;

f)  controllare, promuovere e, se del caso, imporre e aggiornare il quadro
normativo in materiadi sicurezza, compreso il sistema di norme nazionali;

g) garantire la supervisione delle imprese ferroviarie in conformita al’ alegato 1V
del regolamento (UE) n. 1158/2010% e al regolamento (UE) n. 1077/2012%*;

h)  verificare che i veicoli siano debitamente immatricolati nel registro nazionale
dei veicoli e che le informazioni in materia di Sicurezza ivi contenute siano
precise ed aggiornate.

3. L’autorita nazionale preposta alla sicurezza dello Stato membro in cui I'impresa ferroviaria
esercita la sua attivita adotta le misure necessarie per coordinarsi con |I’Agenzia ed altre
autorita preposte alla sicurezza a fine di garantire la condivisione di informazioni essenziali
sull’impresa ferroviaria, in particolare per quanto riguarda i rischi noti e la prestazione della
stessa in materia di sicurezza. L’autorita nazionale preposta ala sicurezza comunica tali
informazioni anche ad altre autorita nazionali preposte alla sicurezza interessate se constata
che I’'impresaferroviaria non adotta |le necessarie misure di controllo del rischio.

Essa informa immediatamente I’ Agenzia se nutre preoccupazioni sulla prestazione in termini
di sicurezza dell’impresa ferroviaria oggetto della supervisione. L’Agenzia prende i
provvedimenti adeguati di cui all’ articolo 10, paragrafo 6.

WV Rettifica, GU L 220 del

21.6.2004, pag. 16

& GU L 326 del 10.12.2010, pag. 11.
& GU L 320 del 17.11.2012, pag. 3.
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W 2008/110/CE articolo 1,

paragrafo 9, lettera a)

W 2008/110/CE articolo 1,
paragrafo 9, lettera b)

WV Rettifica, GU L 220 del

21.6.2004, pag. 16

W 2008/110/CE articolo 1,

paragrafo 9, letterac)

W Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16 (adattato)
= NUOVO

4. Le attivita di cui a paragrafo 2 non possono essere trasferite 0 appaltate ad alcun gestore
dell’ infrastruttura, impresa ferroviaria o ente appal tante.

Articolo 17
Principi che regolano le decisioni

1. EX Le <Xl autorita X> nazionali <XI prepostea alla sicurezza svelge [X> svolgono <X i
propri compiti in modo aperto, non discriminatorio e trasparente. In particolare, B> esse <]
essa O acquisiscono <XI aeguisisee il parere di tutte le parti e X> motivano <X] metiva le
proprie decisioni.
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Rispende > Rispondono X1 prontamente alle domande e X> comunicano <X esmunica le
proprie richieste di informazioni senzaindugio e adetta [X> adottano <XI le sse [X> proprie <X
decisioni nei quattro mesi successivi alla fornitura di tutte le informazioni richieste.
Allorquando svelge X> svolgono <X1 le funzioni di cui al’articolo 16, X> possono <X pdé
chiedere in qualsiasi momento I’ assistenza tecnica di gestori dell’ e infrastrutturae e imprese
ferroviarie o atri organismi qualificati.

Nell’elaborare il quadro normativo nazionale, |'autorita X> nazionale <XI preposta alla
sicurezza consulta tutti i soggetti interessati, compresi i gestori dell’infrastruttura, le imprese
ferroviarie, i fabbricanti e i fornitori di servizi di manutenzione, gli utenti e i rappresentanti
del personale.

2. L' Agenzia e le <X] autorita > nazionali <X prepostea alla sicurezza ha X> hanno <X
la facolta di condurre le ispezioni e le indagini necessarie per |’assolvimento dei propri
compiti e p#é [X> possono <X] accedere a tutta la documentazione pertinente, ai locali, agli
impianti e alle attrezzature deit gestorie dell’ infrastruttura e delle imprese ferroviarie.

3. Gli Stati membri adottano le misure necessarie a garantire che le decisioni dell’ autorita
[X> nazionale <X] preposta alla sicurezza siano soggette a sindacato giurisdizionale.

4. Le autorita X> nazionali <X] preposte alla sicurezza procedono ad un attivo scambio di
opinioni e di esperienze = nell’ambito deIIaretelsxltwtadaII Agen2|aal f|ne d| armonlzzarel
loro criteri deC|S|onaI| in tuttal Unlone A

4 nuovo

5. L’Agenzia e le autorita nazionali preposte alla sicurezza stabiliscono nei loro accordi
contrattuali o di altro tipo I’ambito della loro cooperazione in tutti gli aspetti inerenti alle
ispezioni sul luogo cui & subordinato il rilascio del certificato di sicurezza unico e ala
supervisione delle imprese ferroviarie dopo il rilascio del certificato di sicurezza unico.

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16

Articolo 18
Relazione annuale

Ogni anno |’ autorita nazionae preposta ala sicurezza pubblica una relazione annuale sulle
attivita svolte nell’anno precedente e la trasmette all’ Agenzia entro il 30 settembre. La
rel azione contiene informazioni circa

a) I'evoluzione della sicurezza ferroviaria, compresa una sintes a livello
nazionale dei CSI definiti nell’ allegato I;

b) le modifiche sostanziali apportate alla legislazione e alla regolamentazione in
materiadi sicurezzaferroviaria;

c) I'evoluzione dellacertificazione di sicurezza e dell’ autorizzazione di sicurezza;

46
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d) i risultati e I’esperienza acquisita nella supervisione dell’ attivita dei gestori
dell’infrastruttura e delle imprese ferroviarie;s

WV 2008/110/CE articolo 1,
paragrafo 10 (adattato)
= NUOVO

€) lederoghe decise anormadell’ articolo 14 bis, paragrafo &;

=f) tutte le ispezioni o gli audit delle imprese ferroviarie che esercitano la loro
ativita nello Stato membro effettuati  nell’ambito delle attivita  di
supervisione. <=

W Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16

CAPOV

INDAGINI SUGLI INCIDENTI ESUGLI INCONVENIENTI

Articolo 19
Obbligo di indagine

1. Gli Stati membri provvedono affinché, dopo incidenti gravi nel sistema ferroviario, siano
svolte dall’ organismo investigativo di cui al’ articolo 21 indagini finalizzate al miglioramento
dellasicurezzaferroviaria e alla prevenzione di incidenti.

2. Oltre che sugli incidenti gravi, I’ organismo investigativo di cui al’ articolo 21 puo indagare
sugli incidenti e sugli inconvenienti che, in condizioni leggermente diverse, avrebbero potuto
determinare incidenti gravi, tra cui guasti tecnici ai sottosistemi di natura strutturale o ai
componenti di interoperabilita del sistema ferroviario europeo.

Spetta al’organismo investigativo decidere se indagare 0 meno in merito ad un siffatto
incidente o inconveniente. Nella decisione esso tiene conto dei seguenti elementi:

a) lagravitadell’incidente o inconveniente;

b) se esso fa parte di una serie di incidenti o inconvenienti pertinenti al sistema
nel suo complesso;

c) I'impatto dell’evento sulla sicurezza ferroviaria a ag=da livello dell’ Unione
€
d) lerichieste del gestori dell’infrastruttura, delle imprese ferroviarie, dell’ autorita

nazionale preposta alla sicurezza o degli Stati membri.

3. La portata deIIelndaglnl eIereIatlve procedure sono stabilite dall’ organismo investigativo,
tenendo conto de i degli articoli 20 e 22 e in funzione degli
insegnamenti  che x50 intende trarre dall’incidente o dall’inconveniente a fini del
miglioramento della sicurezza.

4. L’inchiesta non mirain alcun caso a stabilire colpe o responsabilita.

T a7
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Articolo 20
Status dell’'indagine

1. Gli Stati membri definiscono, nel quadro dei rispettivi ordinamenti giuridici, lo status
giuridico dell’indagine che consenta agli investigatori incaricati di svolgere il loro compito
nel modo piu efficiente e nel piu breve tempo possibile.

| 8 nuovo

2. Conformemente alla legislazione in vigore, gli Stati membri garantiscono la piena
collaborazione delle autorita responsabili dell’inchiesta giudiziaria e provvedono affinché gli
investigatori possano quanto prima:

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16 (adattato)

a) accedere a luogo dell’incidente o dell’inconveniente nonché a materiae
rotabile coinvolto, alla relativa infrastruttura e agli impianti di segnalamento e
di controllo del traffico;

b)  ottenere immediatamente un elenco degli indizi e la rimozione sotto controllo
di rottami, impianti o componenti dell’infrastruttura afini di esame o di analisi;

c) acquisire e utilizzare il contenuto dei registratori di bordo e delle
apparecchiature di registrazione del messaggi verbali e laregistrazione dei dati
di funzionamento del sistema di segnalamento e controllo del traffico;

d) accedereai risultati dell’esame del corpi delle vittime;

€) accedere a risultati dell’esame del personale viaggiante e di ogni atro
componente del personale ferroviario coinvolto nell’incidente o
nell’inconveniente,

f)  interrogareil personae ferroviario coinvolto e altri testimoni;

g) accedere a qualsias informazione o registrazione pertinente in possesso del
gestore dell’infrastruttura, delle imprese ferroviarie coinvolte e dell’ autorita
X> nazionale <X] preposta alla sicurezza.

3. L’indagine é condotta in modo indipendente rispetto ad ogni eventuale inchiesta
giudiziaria.

Articolo 21
Organismo investigativo

1. Ciascuno Stato membro provvede affinché le indagini sugli incidenti e gli inconvenienti di
cui al’articolo 19 siano svolte da un organismo permanente, che comprende almeno un
investigatore in grado di assolvere la funzione di investigatore incaricato in caso di incidente
o di inconveniente. Per quanto attiene all’ organizzazione, alla struttura giuridica e alle prass
decisionali tale organismo e indipendente da qualsiasi gestore dell’infrastruttura, impresa
ferroviaria, organismo preposto alla determinazione dei diritti, organismo preposto alla
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ripartizione delle capacita e organismo notificato, nonché da qualsiasi atro soggetto i cui
interess possano entrare in conflitto con i compiti assegnati al’ organismo investigativo. E
altresi indipendente funzionalmente dall’ autorita 3> nazionale <X] preposta alla sicurezza e da
qualsiasi ente di regolamentazione delle ferrovie.

2. L’organismo investigativo assolve i propri compiti in piena autonomia rispetto agli
organismi indicati a paragrafo 1l e ottiene a tal fine sufficienti risorse. Gli investigatori
godono di uno status che conferisce loro le garanzie di indipendenza necessarie.

3. Gli Stati membri adottano le misure necessarie a far si che le imprese ferroviarie, i gestori
dell’infrastruttura e, se del caso, I'autorita X> nazionale <XI preposta alla sicurezza abbiano
I’obbligo di segnalare immediatamente all’organismo investigativo gli incidenti e gli
inconvenienti di cui al’articolo 19. L’ organismo investigativo € in grado di reagire a tali
comunicazioni e di predisporre I’ apertura dell’ indagine entro una settimana dal ricevimento
della comuni cazione concernente |’ incidente o inconveniente.

4. Oltre ai compiti assegnatigli dalla presente direttiva, |I’organismo investigativo puo
indagare su eventi diversi dagli incidenti ed inconvenienti ferroviari, purché tali indagini non
compromettano |a sua indipendenza.

5. Se necessario, I’organismo investigativo puo chiedere |'assistenza degli organismi
investigativi di altri Stati membri o dell’ Agenzia per consulenza o ispezioni tecniche, analisi 0
valutazioni.

6. Gli Stati membri possono affidare al’ organismo investigativo il compito di indagare su
incidenti ed inconvenienti ferroviari diversi da quelli indicati nell’ articolo 19.

7. Gli organismi investigativi promuovono un attivo scambio di opinioni e di esperienze al
fine di sviluppare metodi investigativi comuni, elaborare principi comuni di sorveglianza
dell’ attuazione delle raccomandazioni in materia di sicurezza e di adeguamento a progresso
tecnico e scientifico.

L’ Agenzia sostiene gli organismi investigativi in questo compito.

Articolo 22
Procedur a #avestigativa X> d’indagine <X

1. Un incidente o un inconveniente di cui all’articolo 19 é oggetto di indagine da parte
dell’ organismo investigativo dello Stato membro in cui si € verificato. Qualora non sia
possibile stabilire in quale Stato membro s sia verificato o qualora s sia verificato in un
impianto 0 nel press di un impianto situato a confine fra due Stati membri, gli organismi
competenti decidono di comune accordo quale di svolgera I’ indagine oppure decidono di
indagare in collaborazione. Nel primo caso, I’altro organismo e autorizzato a partecipare
al’indagine e ad avere accesso atutti i risultati.

Gli organismi investigativi di altri Stati membri sono invitati a partecipare ad un’indagine
oghiqualvolta sia implicata nell’incidente o nell’ inconveniente un’impresa ferroviaria che e
stabilita ed ha ottenuto unalicenza di esercizio in detti Stati.

Il presente paragrafo non osta a che gli Stati membri convengano che in altre circostanze gli
organismi pertinenti svolgano leindagini in cooperazione.

2. Per ciascun incidente o inconveniente I’ organismo responsabile dell’ indagine predispone i
mezzi necessari, comprese le risorse operative e tecniche necessarie per lo svolgimento
dell’indagine. Si puO ricorrere a risorse operative o tecniche al’interno o al’esterno
dell’ organismo, a seconda del carattere dell’ inconveniente o dell’ incidente su cui indagare.
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3. L’indagine e condotta nella massima trasparenza possibile, consentendo a tutte le parti
coinvolte di esprimersi e di avere accesso ai risultati. |1 gestore dell’ infrastruttura e le imprese
ferroviarie coinvolti, I'autorita X> nazionale <XI preposta ala sicurezza, le vittime e i loro
parenti, i proprietari di beni danneggiati, i fabbricanti, i servizi di soccorso intervenuti e i
rappresentanti del personale e degli utenti sono regolarmente informati dell’indagine e dei
relativi progressi e devono, per quanto fattibile, poter presentare i loro pareri e opinioni
sull’indagine ed essere autorizzati a esprimere osservazioni sulle informazioni in progetti di
relazione.

4. L’ organismo investigativo conclude i suoi esami sul luogo dell’incidente il piu rapidamente
possibile, in modo da consentire a gestore dell’ infrastruttura di ripristinarla e aprirla a piu
presto ai servizi di trasporto ferroviario.

Articolo 23
Relazioni

1. L’indagine su un incidente o un inconveniente di cui all’articolo 19 € oggetto di una
relazione redatta in forma appropriata rispetto ala tipologia e ala gravita dell’ evento e alla
pertinenza dei risultati dell’indagine. La relazione precisa la finalita dell’indagine a norma
dell’ articolo 19, paragrafo 1, e contiene, se del caso, raccomandazioni in materia di sicurezza.

2. L’organismo investigativo pubblica la relazione finae neI piu breve tempo possi b|Ie e d|
horma entro dOdICI mes dalla data dell’evento.

sicurezza sono trasrn%se ale part| mter&ssate di cui al'articolo 22, paragrafo 3, e agli
organismi e alle parti interessate negli altri Stati membri.

d nuovo

La Commissione stabilisce, mediante atti di esecuzione, il contenuto delle relazioni
d’'indagine su incidenti e inconvenienti. Tali atti di esecuzione sono adottati conformemente
alaprocedurad esame di cui al’ articolo 27, paragrafo 2.

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16

3. Entro il 30 settembre di ogni anno I'organismo investigativo pubblica una relazione
annuale che riferisce sulle indagini svolte nell’anno precedente, sulle raccomandazioni in
materia di sicurezza formulate e sulle azioni intraprese in seguito ale raccomandazioni
formulate in precedenza.

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16 (adattato)

Articolo 24
Informazioni da trasmettere all’ Agenzia

1. Entro una settimana dalla decisione di aprire un’indagine |’ organismo investigativo ne
informa |’ Agenzia. L’ informazione riporta la data, I’ ora e il luogo dell’ evento, la tipologia di
evento e le sue conseguenze in termini di decessi, lesioni e danni materiali.
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2. L’organismo investigativo trasmette all’ Agenzia una copia della relazione finale di cui
all’articolo 23, paragrafo 2, e dellarelazione annuale di cui all’ articolo 23, paragrafo 3.

Articolo 25
Raccomandazioni in materia di sicurezza

1. Le raccomandazioni in materia di sicurezza formulate da un organismo investigativo non
costituiscono in alcun caso una presunzione di colpa o responsabilita per un incidente o
inconveniente.

2. Le raccomandazioni sono indirizzate X> all’ Agenzia, <XI all’autorita X> nazionale <XI
preposta ala sicurezza e, se il loro carattere o richiede, ad atri organismi o autorita dello
Stato membro o ad atri Stati membri. Gli Stati membri e le rispettive autorita
> nazionali <X] preposte alla sicurezza adottano le misure necessarie per garantire che s
tenga debitamente conto delle raccomandazioni in materia di sicurezza emanate dagli
organismi investigativi e che, ove opportuno, esse si traducano in misure concrete.

3. L’autorita X> nazionale <X] preposta alla sicurezza e le atre autorita od organismi o, se del
caso, gli atri Stati membri destinatari delle raccomandazioni comunicano al’ organismo
investigativo ameno ogni anno le misure adottate o previste in rapporto ala
raccomandazione.

CAPO VI

DISPOSIZIONI FINALI

W 2008/110/CE articolo 1,
paragrafo 11 (adattato)

\ { nuovo

Articolo 26
Esercizio della delega

1. Il potere di adottare atti delegati € conferito ala Commissione alle condizioni stabilite nel
presente articol 0.

2. La delega di potere di cui al’articolo 5, paragrafo 2, e all’articolo 7, paragrafo 2, €
conferita alla Commissione per un periodo di tempo indeterminato.

3. Ladelegadi poteredi cui al’articolo 5, paragrafo 2, e al’ articolo 7, paragrafo 2, puo essere
revocata in qualsiass momento dal Parlamento europeo o dal Consiglio. La decisione di
revoca pone fine alla delega di potere ivi specificata. Gli effetti della decisione decorrono dal
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giorno successivo ala pubblicazione della decisione nella Gazzetta ufficiale dell’ Unione
europea 0 da una data successiva ivi specificata. Essa non pregiudica la validita degli atti
delegati giain vigore.

4. Non appena adotta un atto delegato, la Commissione ne da contestualmente notifica al
Parlamento europeo e a Consiglio.

5. L’atto delegato adottato ai sensi dell’ articolo 5, paragrafo 2, e dell’ articolo 7, paragrafo 2,
entra in vigore solo se né il Parlamento europeo né il Consiglio hanno sollevato obiezioni
entro il termine di due mes dalla data in cui e stato loro notificato o se, prima della
scadenza di tale termine, sia il Parlamento europeo che il Consiglio hanno informato la
Commissione che non intendono sollevare obiezioni. Tale termine & prorogato di due mesi su
iniziativa del Parlamento europeo o del Consiglio.

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16
= NUOVO

Articolo 27

Procedura di comitato

= 1. La Commissione € assistita da un comitato. Tale comitato € un comitato ai sensi del
regolamento (UE) n. 182/2011. <

hY
ANIFVa' - a a ma - aala'

= 2. Nei cas in cui é fatto riferimento a presente paragrafo, si applica I’articolo 5 del
regolamento (UE) n. 182/2011. <

W 2008/110/CE articolo 1,

paragrafo 12, |ettera @) (adattato)

WV Rettifica, GU L 220 del

21.6.2004, pag. 16 (adattato)

W 2008/110/CE articolo 1,
paragrafo 12, lettera b)
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WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16
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W Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16 (adattato)

IT



I'T

Articolo 31 28 &7

Relazioni ed altre azioni > ddll’ Unione X1 eemunitarie

d nuovo

Sulla base di informazioni pertinenti fornite dal’Agenzia la Commissione presenta al
Parlamento europeo e a Consiglio, anteriormente al [data precisa da inserire da parte
dell’ OPOCE - cinque anni dopo |’ entrata in vigore] e successivamente ogni cingue anni, una

relazione sull’ attuazione della presente direttiva.

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16 (adattato)

La relazione e corredata, se del caso, di proposte relative a nuove azioni X> dell’ Unione <]

€ofpdAHaxe.

Articolo 322> 29 &7
Sanzioni

Gli Stati membri stabiliscono le norme in materia di sanzioni applicabili in caso di violazione
delle disposizioni nazionali adottate a norma della presente direttiva e adottano tutti i
provvedimenti necessari per la loro attuazione. Le sanzioni devono essere effettive,

proporzionate, non discriminatorie e dissuasive.
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Gli Stati membri notificano le relative norme alla Commissione entro la data di cui
all’articolo 33> 32, paragrafo 1, <XI e provvedono poi a notificare immediatamente le
eventuali modifiche successive.

4 nuovo

Articolo 30
Disposizioni transitorie
Gli allegati 111 e V della direttiva 2004/49/CE si applicano fino ala data di applicazione degli

atti di esecuzione di cui al’articolo 6, paragrafi 2 e 3, al’articolo 9, paragrafo 2,
al’articolo 14, paragrafo 7, e all’ articolo 23, paragrafo 2, della presente direttiva.

Fino al [data precisa da inserire da parte dell’ OPOCE — due anni dopo I’ entrata in vigore] le
autorita nazionali preposte alla sicurezza continuano a rilasciare i certificati di sicurezza in
conformita alle disposizioni della direttiva 2004/49/CE. Tali certificati di sicurezza sono
validi fino alla data di scadenza.

Articolo 31
Raccomandazioni e pareri dell’ Agenzia

L’ Agenzia formula raccomandazioni e pareri, in conformita all’ articolo 15 del regolamento
...I... [regolamento sull’Agenzia], ai fini dell’applicazione della presente direttiva. Tali
raccomandazioni e pareri costituiscono la base di ogni misura adottata dall’ Unione a norma
della presente direttiva.

W Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16 (adattato)
= NUOVO

Articolo 33> 32 <7
Attuazione X Recepimento <Xl

1. Gli Stati membri mettono in vigore le disposizioni legidative, regolamentari e
amministrative necessarie per conformars aHapresentedirattiva X agli articoli 2, 3, 4, 8, 10,
16, 18 e 20 e dl’dlegato | <X] entro = [data precisa da inserire da parte dell’ OPOCE — due
annl dopo Ia data di entrata in vigore] < H—30—apHe—2006. Ess—ne—informane

22 emmissione: @ Ess comunicano immediatamente alla Commissione il

testo d| tall dISpOSl zioni. <=

2. Quando gli Stati membri adottano tali disposizioni, queste contengono un riferimento alla
presente direttiva o sono corredate di un siffatto riferimento al’atto della pubblicazione
ufficiale. =Esse recano altresi I'indicazione che i riferimenti alle direttive abrogate dalla
presente direttiva, contenuti nelle disposizioni legislative, regolamentari e amministrative
vigenti, si intendono come riferimenti alla presente direttiva. Gli Stati membri determinano le
modallta di detto rlferlmento e Ia formula2|one di detta indicazione. < Le+wredalita-di-tae
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| 8 nuovo

Gli Stati membri comunicano alla Commissione il testo delle disposizioni essenziali di diritto
interno adottate nella materia disciplinata dalla presente direttiva.

3. Gli obblighi di recepimento e attuazione della presente direttiva non s applicano ala
Repubblica di Cipro e ala Repubblica di Malta fintantoché non sara istituito un sistema
ferroviario al’interno dei rispettivi territori.

Tuttavia, non appena un organismo pubblico o privato presenta una domanda ufficiale per la
costruzione di una linea ferroviaria in vista del suo esercizio da parte di una o piu imprese
ferroviarie, lo Stato membro interessato adotta la legislazione atta ad applicare la presente
direttiva entro un anno dalla ricezione della domanda

Articolo 33
Abrogazione

La direttiva 2004/49/CE, quale modificata dalle direttive elencate nell’ allegato 11, parte A, &
abrogata a decorrere dal [data precisa da inserire da parte dell’ OPOCE — due anni dopo la
data di entrata in vigore], fatti salvi gli obblighi degli Stati membri per quanto riguarda i
termini di recepimento nella legislazione nazionale e di applicazione delle direttive di cui
al’alegato 11, parte B.

| riferimenti alla direttiva abrogata si intendono fatti alla presente direttiva e vanno letti
secondo latavoladi concordanzadi cui all’alegato I11.

W Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16 (adattato)

Articolo 34
Entratain vigore

La presente direttiva entra in vigore il B> ventesimo <XI giorno X> successivo alla <X] delta
pubblicazione nella Gazzetta ufficiale dell’ Unione europea.

| & nuovo

Gli articoli 10 e 11 s applicano a decorrere dal [data precisa dainserire da parte dell’ OPOCE
— due anni dopo la data di entrata in vigore].

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16 (adattato)

Articolo 35
Destinatari
Gli Stati membri sono destinatari della presente direttiva.
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Fatto a Bruxelles, il

£ Per il Parlamento europeo
£2 1| presidente

Per il Consiglio &7
Il presidente <&7
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\ 2009/149/CE articolo 1 e
allegato (adattato)

ALLEGATOI

INDICATORI COMUNI DI SICUREZZA

Le autorita > nazionali <X] preposte alla scurezza x> devono not|f|care <ZI netifieane ogni
anno gli indicatori comuni di sicurezza. -

Qualora emergano nuovi fatti o errori successivamente al’invio della relazione, I autorita
> nazionale <X] preposta alla sicurezza X> deve provvedere <XI prevasede a modificare o
correggere gli indicatori relativi all’anno in oggetto alla prima occasione utile e a piu tardi
all’ atto della pubblicazione della relazione annual e successiva.

Laddove I’informazione & disponibile, per gli indicatori relativi aincidenti di cui a punto 1 s
x> deve appllcare & *p#ea il regol amento (CE) n 91/2003 del Parlamento europeo e del

1. Indicatori relativi a incidenti

1.1. Numero totale e relativo (per chilometro-treno) di incidenti gravi e suddivisione in base
alla seguente tipologia:

i) IZ>coII|S|one<ZI ee#H%em d| treni IZ>con ve|coI| ferrOV|ar| Xl;—eermprese—te

X>ii) collisione di treni, provocata da ostacoli sulla sagoma liberadei binari, <XI
> deragliamento <X] deragHament: di treni,
incidenti ai passaggi alivello, compresi gli incidenti che coinvolgono i pedoni,

iv)

V) incidenti alle persone prevecati—da [X> che coinvolgono <XI materiale rotabile in
movimento, eccetto i suicidi,

vi)

vii)

incendi a materiale rotabile,
atr O dtro <XI.

Ogni incidente grave > deve essere <X yere comunicato con riferimento al tipo di incidente
primario anche nel caso in cui le conseguenze dell’incidente secondario siano piu gravi, ad
esempio un incendio che divampa in seguito a un deragliamento.

1.2. Numero totale e relativo (per chilometro-treno) di persone gravemente ferite o morte per
tipologiadi incidente, suddiviso in base alle seguenti categorie:

i) X> passeggero <X passegger (anche in rapporto a numero totale di passeggeri-
chilometri e di passeggeri per chilometro-treno),

ii) > addetto <XI addett, compreso il personale delle imprese appaltatrici,
iii utilizzatori dei passaggi alivello,

1 GU L 14 del 21.1.2003, pag. 1.
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iv) > trasgressori <Xl
V) atrt X altro <X1.
2. Indicatori relativi alle merci pericolose

Numero totale e relativo (per chilometro-treno) di incidenti che coinvolgono il trasporto di
merci pericolose, suddiviso in base alle seguenti categorie:

i) incidenti che coinvolgono ameno un veicolo ferroviario che trasporta merci
pericolose, come definito in appendice,

ii) numero di detti incidenti nei quali vengono rilasciate merci pericolose.
3. Indicatori relativi ai suicidi

Numero totale e relativo (per chilometro-treno) di suicidi.

4. Indicatori relativi ai precursori di incidenti

Numero totale e relativo (per chilometro-treno) di:

i) rotaie danneggiate,

ii) sghembi X> e disallineamento <X1 dei binari,

lii guasti all’ apparato di segnalamento laterale,

iv) superamento segnal e disposto a viaimpedita,

V) ruote e-assakk danneggiatet sul materiale rotabilein servizio,

X> vi) assali danneggiati sul materiale rotabilein servizio. <X

Devono essere comunicati tutti i precursori, anche quelli che non hanno dato luogo a
incidenti. | precursori che danno luogo a incidenti devono essere natificati nel CSl relativi ai
precursori; gli incidenti verificatisi, se gravi, devono essere notificati nei CSl relativi agli
incidenti di cui al paragrafo 1.

5. Indicatori per il calcolo dell’impatto economico degli incidenti

4 nuovo

L’Agenzia stabilisce i costi unitari sulla base dei dati raccolti fino all’entrata in vigore della
presente direttiva.
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\ 2009/149/CE articolo 1 e
allegato (adattato)

6. Indicatori relativi alla sicurezza tecnica dell’ infrastruttura e della sua realizzazione

6.1. Percentuale di binari dotati del sistema di protezione automatica del treno (Automatic
Train Protection, ATP) in servizio, percentuale di chilometri-treno dotati del sistema ATP.

6.2. Numero di passaggi a livello (totale, per chilometro di linea e per chilometro di binari)
dei seguenti otto tipi:

a) passaggio alivello attivo con:
i)  alarme automatico lato utente;
i)  protezione automatica lato utente;
iii) protezione e allarme automatici lato utente;

Iv) protezione e alarme automatici lato utente e protezione [X> mediante
dispositivo di interblocco <X lato rotaia;

v) alarme manuale lato utente;

vi)  protezione manuale lato utente;

vii) protezione e alarme manuali lato utente.
b) passaggi alivello con misure di sicurezza passiva.
7. Indicatori relativi alla gestione della sicurezza

Audit interni svolti dai gestori dell’infrastruttura e dalle imprese ferroviarie quali previsti
nella documentazione relativa a sistema di gestione della sicurezza. Numero totale degli audit
effettivamente realizzati e percentual e rispetto a quelli richiesti (e/o programmati).

8. Definizioni

Le definizioni comuni per i CIS e le modalita di calcolo dell’impatto economico degli
incidenti sono riportate in appendice.
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Appendice

DEFINIZIONI COMUNI PER | CIS E LE MODALITA DI CALCOLO DELL'IMPATTO ECONOMICO DEGLI
INCIDENTI

1. Indicatori relativi a incidenti

1.1. «Incidente grave», qualsiasi incidente che coinvolge almeno un veicolo ferroviario in
movimento e causa ameno un decesso 0 un ferito grave, danni significativi a materiale,
binari, altri impianti o all’ambiente oppure un’interruzione prolungata del traffico. Sono
esclusi gli incidenti nelle officine, nei magazzini o nei depositi.

1.2. «Danno significativo a materiale, binari, altri impianti o al ambiente», danni
quantificabili in 150 000 EUR o piu.

1.3. «Interruzione prolungata del traffico», i servizi ferroviari su una linea principale sono
sospesi per 6 ore o piu.

1.4. «Treno», uno o piu veicoli ferroviari trainati da una o piu locomotive o automotrici
oppure un’automotrice che viaggia sola, identificati da un numero specifico o da una
designazione specifica, che viaggiano da un punto d origine fisso a un punto di destinazione
fisso. Unalocomotiva che viaggia sola e considerata un treno.

x> 1.6. “collisionet provocatae da ostacoli sulla sagoma libera del binari”, una collisione fra
una parte di un treno e oggetti fiss o temporaneamente presenti su o vicino a binario (ad
eccezione di quelli che si trovano presso i passaggi a livello smarriti da un veicolo o un
utilizzatore che attraversai binari), compresalacollisione con il materiale aereo. <X

1.67. «Deragliamento di un treno», tutti i casi in cui almeno una ruota di un treno esce dai
binari.

1.48. «Incidenti ai passaggi alivello», incidenti ai passaggi alivello che coinvolgono almeno
un veicolo ferroviario e uno o piu veicoli che attraversano i binari, atri utilizzatori che

attraversano i binari, quali i pedoni, o altri oggetti temporaneamente presenti sui binari o nelle
loro vicinanze se smarriti da un veicolo/utilizzatore durante I’ attraversamento del binari.

1.89. «Incidenti a persone eawsati—da [X> che coinvolgono <XI materiale rotabile in
movimento», incidenti che coinvolgono una o piu persone urtate da un veicolo ferroviario o
da un oggetto che vi € attaccato o che s € staccato dal veicolo. Sono incluse le persone che
cadono dai veicoli ferroviari nonché le persone che cadono o che sono colpite da oggetti
mobili quando viaggiano a bordo dei veicoli.

1.910. «Incendi a bordo del materiae rotabile», incendi ed esplosioni che s verificano nei
veicoli ferroviari (compreso il relativo carico) durante il percorso frala stazione di partenzae
la destinazione, anche durante la sosta nella stazione di partenza, a destinazione o nelle
fermate intermedie e durante le operazioni di smistamento dei carri.

14011, «Altri tipi di Heeldenti X incidente <XI », gli incidenti diversi da quelli gia
menzionati (collisioni e deragliamenti di treni, incidenti a passaggi a livello, incidenti a

61

IT



I'T

persone eadsati-da > che coinvolgono <X] materiale rotabile in movimento e incendi a bordo
di materiale rotabile).

14312, «Passeggero», qualsiasi persona, escluso il personale del treno, che viaggia a mezzo
ferrovia. Sono inclusi nelle dsatistiche degli infortuni i passeggeri che tentano di
salire/scendere da un treno in movimento.

1.4213. «Personale (compreso quello delle imprese appaltatrici e delle imprese appaltatrici
indipendenti)», le persone che lavorano per le ferrovie e che sono in servizio a momento
dell’incidente. Sono inclusi I'equipaggio del treno e il personale che gestisce il materiale
rotabile e le infrastrutture.

1.4314. «Utilizzatore dei passaggi a livello», chiunque utilizzi un passaggio a livello per
attraversare lalineaferroviaria con un mezzo di trasporto o a piedi.

1.2415. «RPersonre-nen—adtoH zzate-pegH =Hmpianti=ferreviark O Trasgressore <X] », qualsiasi
persona presente negli |mp| anti ferrowarl quando tale presenza e vietata, ad eccezione degli
utenti del passaggi alivello.

1.4516. «Altri (terzi)», tutte le persone che non rientrano nella definizione di «passeggeri»,
«personaleincluso il personale dellei imprese appaltatnu », «itiHzzater X utilizzatore <XI dei
passaggi alivello» 0 «persone-nen-adtorzzate-negh-mpianti-ferrevian X trasgressore <Xl».

14617. «Decesso (persona uccisd)», qualsiasi persona uccisa immediatamente o entro
30 giorni aseguito di un incidente. Sono esclusi i suicidi.

1.2418. «d=esient X> Ferito <X] (ferito grave)», qualsiasi ferito ricoverato in ospedale per piu
di 24 ore a seguito di un incidente. Sono esclusi i tentativi di suicidio.

2. Indicatori relativi alle merci pericolose

2.1. «Incidente riguardante il trasporto di merci pericolose», qualsiasi incidente che é soggetto
adichiarazione anormadel RIDYADR, punto 1.8.5.

2.2. «Merci pericolose», le sostanze e gli articoli il cui trasporto e vietato a norma del RID o
autorizzato soltanto alle condizioni ivi prescritte.

3. Indicatori relativi ai suicidi

3.1. «Suicidio», atto autolesivo intenzionale tale da determinare il decesso, conformemente
alaregistrazione e classificazione dell’ autorita nazionale competente.

4. Indicatori relativi ai precursori di incidenti

tate O Rotaia danneggiata <XI », una rotaia che si separa in due o piu
pezzi o una rotalada Cui S stacca un pezzo di metallo provocando un’ apertura di oltre 50 mm
di lunghezza e 10 mm di profondita sulla superficie di rotolamento.

4.2. «Sghembi=di-biaar X> Sghembo e disallineamento del <XI di binario», difetti nel binario
continuo e nella geometria del binario che rlchledono Ia chlusura del binario o la riduzione
immediata della velocita consentit

4.3. «Guasto all’apparato di segnalamento laterale», guasto X> tecnico <XI del sistema di
segnalamento (dell’infrastruttura o del materiale rotabile) che causa informazioni di
segnalamento meno restrittive di quelle richieste.

! RID, regolamento riguardante il trasporto internazionale di merci pericolose per ferrovia adottato ai

sensi della direttiva 2008/68/CE del Parlamento europeo e del Consiglio, del 24 settembre 2008,
relativa al trasporto interno di merci pericolose (GU L 260 del 30.9.2008, pag. 13).
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4.4. «Superamento segnale disposto a viaimpedita», i casi in cui una parte del treno prosegue
lamarciaoltre il movimento autorizzato.

Per movimento non autorizzato s intende:

- un segnale luminoso colorato di via o un semaforo a via impedita, un ordine di
arrestarsi, quando non € in funzione un sistema di controllo della marcia del treno
(Automatic Train Control System, ATCS) o un sistema ATP,

- la fine di un’autorizzazione di movimento connessa alla sicurezza prevista nel
sistema ATCS0ATP,

— un punto comunicato mediante autorizzazione orale o scritta previsto nel
regolamenti,

— pannelli di arresto (sono esclusi i respingenti fissi) o segnali manuali.

Sono esclusi i casi in cui veicoli senza unita di trazione agganciata o di un treno senza
macchinista non rispettano un segnale di viaimpedita. Sono esclusi i casi in cui, per qualsiasi
ragione, il segnale non e posizionato in modalita via impedita in tempo per consentire al
macchinista di arrestareil treno primadel segnale.

Le autorita nazionali preposte alla sicurezza possono notificare separatamente i quattro indici
e trasmettene > devono trasmettere <X1 almeno un indicatore aggregato contenente dati sulle
quattro voci.

t (O Ruota danneggiata <XI», una rottura che interessa le parti

essen2|all della ruota e—delassale creando un rischio di incidente (deragliamento o
collisione).

ratk > Assale danneggiato <XI», unarottura che interessa le parti
a@enmall dell’ aswle creando un rischio di incidente (deragliamento o collisione).

5. Metodologie comuni per il calcolo dell’impatto economico degli incidenti

| 8 nuovo

L’ Agenzia elabora una metodologia per il calcolo dei costi unitari a partire dai dati raccolti
primadell’ entrata in vigore della presente direttiva.

W 2009/149/CE articolo 1 e
allegato (adattato)
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6. Indicatori relativi alla sicurezza tecnica dell’ infrastruttura e della sua realizzazione

6.1. «Sistema di protezione automatica dei treni (Automatic Train Protection, ATP)», un
sistema che costringe a rispettare i segnali e le limitazioni di velocita mediante controllo della
velocita, compreso |’ arresto automatico ai segnali.

6.2. «Passaggio a livello», un’intersezione a livello tra la ferrovia e un passaggio, quae
riconosciuto dal gestore dell’infrastruttura e aperto a utenti pubblici o privati. Sono esclusi i
passaggi frai marciapiedi nelle stazioni e i passaggi riservati a personale.

6.3. «Passaggio», una strada, via o autostrada pubblica o privata, compresi i sentieri e le piste
ciclabili, o un’atravia adibita al passaggio di persone, animali, veicoli 0 macchinari.

6.4. «Passaggio a livello attivo», un passaggio a livello in cui al’arrivo del treno gli utenti
sono protetti o avvertiti mediante I’ attivazione di dispositivi quando € pericoloso attraversare

il passaggio.
- Protezione mediante |’ uso di dispositivi fisici:
—  barriere complete o semibarriere,
—  cancdli.
- Allarme mediante |’ uso di attrezzature fisse ai passaggi alivello:
—  dispositivi visibili: luci,
—  dispositivi sonori: campane, trombe, claxon, ecc.,
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—  dispositivi fisici, per esempio vibrazioni causate da dossi stradali.
| passaggi alivello attivi sono classificati come segue:

1. «passaggio a livello con protezione e/o allarme automatico lato utente», un
passaggio a livello in cui la protezione e/o I'allarme sono attivati dal treno in
avvicinamento X> o in cui esista una protezione lato rotaia mediante un dispositivo
di interblocco <XI.

| passaggi alivello in questione sono classificati come segue:

i)  alarme automatico lato utente;

i)  protezione automatica lato utente;

iii) protezione e allarme automatici lato utente;

Iv) protezione e allarme automatici lato utente e protezione lato rotaia.

«Protezione lato rotaia X> mediante dispositivo di interblocco <XI», un segnale
o un atro sistema di protezione dei treni che autorizza un treno a procedere
soltanto se il passaggio alivello € protetto lato utente ed e libero da ostacoli; in
quest’ultimo caso s utilizzano strumenti di sorveglianza e/o rilevamento di
ostacoli;

2. «passaggio alivello con protezione /o alarme manuale lato utente», un passaggio
a livello in cui la protezione e/o I’dlarme sono attivati manualmente X> da un
dipendente delle ferrovie<X] e in cui non esiste X> una protezione lato rotaia

medlante d|sp05|t|vo <Xl Hﬁ%ﬁ&%ﬁ@ﬁ%@ di mterblocco eh%egadﬁ%peﬁe

| passaggi alivello in questione sono classificati come segue:
v) alarme manuale lato utente;
vi) protezione manuale lato utente;
vii) protezione e allarme manuali lato utente.

6.5. «Passaggio a livello passivo», un passaggio a livello privo di sistema di allarme e/o
protezione che si attiva quando e pericoloso per |’ utente attraversare il passaggio.

7. Indicatori relativi alla gestione della sicurezza

7.1. «Audit», un processo sistematico, indipendente e documentato per I’ ottenimento di
informazioni comprovanti e la valutazione oggettiva delle stesse al fine di determinare in che
misurai criteri dell’ audit sono rispettati.

8. Definizioni delle bas di calcolo

8.1. «KKm-treno», unita di misura che rappresenta lo spostamento di un treno su un percorso di
un chilometro. Se disponibile viene utilizzata la distanza effettivamente percorsa; in caso
contrario si > deve utilizzare <X] gtizza-la distanza di rete standard tra il punto d origine e
il punto di destinazione. Va presa in considerazione solo la distanza sul territorio nazionale
del paese dichiarante.

8.2. «Passeggeri-kmy, unita di misura che rappresenta il trasporto di un solo passeggero per
ferrovia su una distanza di un chilometro. ¥a [X> Deve essere <X] presa in considerazione solo
la distanza sul territorio nazionale del paese dichiarante.
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8.3. «kKm di linea», la lunghezza in chilometri della rete ferroviaria negli Stati membri il cui
campo di applicazione é stabilito al’ articolo 2. Per le linee ferroviarie a piu binari va presain
considerazione solo ladistanzafrail punto di origine eil punto di destinazione.

8.4. «KKm di binario», lalunghezzain chilometri dellarete ferroviaria negli Stati membri il cui
campo di applicazione e stabilito all’ articolo 2. Va preso in considerazione ogni binario di una
linea ferroviariaapiu binari.

67

IT



I'T

WV Rettifica, GU L 220 del
21.6.2004, pag. 16

W 2008/110/CE articolo 1,
paragrafo 13

68

WV Rettifica, GU L 220 del

21.6.2004, pag. 16

IT



I'T

69

IT



I'T

70

IT



I'T

71

IT



I'T

72

IT



I'T

73

IT



I'T

74

IT



I'T

D

ALLEGATOII

PARTE A
Direttiva abrogata con elenco delle modifiche successive

(di cui al’articolo 32)

Direttiva 2004/49/CE

(GU L 164 del 30.4.2004,
pag. 44)

Direttiva 2008/57/CE

(GU L 191 del 18.7.2008,
pag. 1)

Direttiva 2008/110/CE

(GU L 345 del 23.12.2008,
pag. 62)

Direttiva 2009/149/CE
della Commissione

(GU L 313 del 28.11.20009,
pag. 65)

Rettificadella (GU L 220 del 21.6.2004,
direttiva 2004/49/CE pag. 16)
PARTEB

Termini per il recepimento nella legislazione nazionale

(di cui all’articolo 32)

Direttiva Termine ultimo per il
recepimento

2004/49/CE | 30 aprile 2006

2008/57/CE | 19 luglio 2010

2008/110/CE | 24 dicembre 2010

2009/149/CE | 18 giugno 2010
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ALLEGATO I

TAVOLA DI CONCORDANZA

Direttiva 2004/49/CE

Presente direttiva

Articolo 1 Articolo 1
Articolo 2 Articolo 2
Articolo 3 Articolo 3
Articolo 4 Articolo 4
Articolo 5 Articolo 5
Articolo 6 Articolo 6
Articolo 7 Articolo 7
Articolo 8 Articolo 8
Articolo 9 Articolo 9
Articolo 10 Articolo 10
Articolo 11 Articolo 12
Articolo 12 Articolo 11
Articolo 13 Articolo 13
Articolo 14 bis, paragrafi Articolo 14
dala7
Articolo 14 bis, paragrafo 8 Articolo 15
Articolo 15 -
Articolo 16 Articolo 16
Articolo 17 Articolo 17
Articolo 18 Articolo 18
Articolo 19 Articolo 19
Articolo 20 Articolo 20
Articolo 21 Articolo 21
Articolo 22 Articolo 22
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Articolo 23 Articolo 23
Articolo 24 Articolo 24
Articolo 25 Articolo 25
Articolo 26 --

-- Articolo 26
Articolo 27 Articolo 27
Articolo 28 --
Articolo 29 -
Articolo 30 --
Articolo 31 Articolo 28
Articolo 32 Articolo 29

- Articolo 30

- Articolo 31
Articolo 33 Articolo 32

- Articolo 33
Articolo 34 Articolo 34
Articolo 35 Articolo 35

Allegato | Allegato |
Allegato 1 --
Allegato 111 --
Allegato IV --
Allegato V --

-- Allegato 1
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